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Allgemeines

Das Allgemeine Eisenbahngesetz kennt aktuelle die Rollen des
Fahrzeughalters, des Instandhalters und des Betreibers (in der
Regel das Eisenbahnverkehrsunternehmen). Auch wenn bei eini-
gen Eisen- oder Museumsbahnen zwei von diesen Rollen oder
auch alle drei Rollen durch eine juristische Person nach aul3en
wahrgenommen werden, sind zur besseren Abgrenzung der Ver-
antwortungsbereiche im Unternehmerteil des DRW alle drei Rollen
benutzt.

Die Unternehmerregeln des DRW zeigen die Themen auf, an denen
zwischen Fahrzeughalter, Instandhalter und Betreiber Festlegungen
zu treffen und diese den Mitarbeitern im jeweiligen Verantwortungs-
bereich bekanntzugeben sind.

Wird vom EVU nicht die VDV-Schrift 757 angewendet oder ist das
Prifen der Bremse nach den Regeln der VDV-Schrift 757 nicht
maglich, sind dem Triebfahrzeugpersonal die Regeln zum Bedienen
und Prufen der Triebfahrzeugbremsen bekannt zu geben.

Durchfihren der Vorbereitungs- und
Abschlussarbeiten

Den Mitarbeitern sind das Format des Ubergabebuchs und die Art
und Weise der Fuhrung bekanntzugeben, siehe z: B. Vordruck
DRW.6030V01. Die Dokumentation von Fristarbeiten im Ubergabe-
buch legen das EVU und der Instandhalter fest.

Erganzend wird empfohlen, als Kommunikations- und Dokumentati-
onsmedium zwischen EVU und Instandhalter ein Reparaturbuch
nach Vordruck DRW.6030V02 und ein Stehbolzentiberwachungs-
blatt einzuflihren. Die Stehbolzeniberwachungsblatter kénnen nach
dem Muster DRW.6030V03 erstellt werden. Soll das Stehbolzen-
Uberwachungsblatt durch den Triebfahrzeugfihrer, Dampflokkessel-
warter oder den Instandhalter geflihrt werden, ist dies den Mitar-
beitern bekanntzugeben.

Das EVU gibt Regelungen heraus

— zum Verbleib des Ubergabe- und Reparaturbuchs sowie des
Stehbolzenlberwachungsblattes nach dem Ende des Fahrzeug-
einsatzes sowie

— zum Ersatz voller Dokumente und deren Archivierung.

Die Uberwachung der Laufkilometer zur Sicherstellung von In-
standhaltungsfristen regeln EVU und Instandhalter.

Das EVU gibt den Mitarbeitern bekannt, wer und wann den
Fuhrerstand reinigen sowie wer und wann die Kasten- und Unter-
gestellreinigung (AulRenreinigung) ausfiihren muss.

Wenn die Regelungen zum Prifen der Spurkranzschmierung nicht
ausreichen sollten, sind vom EVU zuséatzliche Regelungen zu
geben.

Rollenverteilung

Regelungen an den
Schnittstellen

DRW.6130 1 (2)

DRW.6130 5 (2)

DRW.6130 5 (3)

DRW.6130 5 (8)
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Herrichtung nach
Instandhaltung

DRW.6130 6 (2)

DRW.6130 6 (6)

DRW.6130 6 (9)

DRW.6030A06

Sicherstellen der
Heizperiode

DRW.6130 7 (9)
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Behandlung des Triebfahrzeugs und Abdlen

Es ist zwischen EVU und Instandhalter zu regeln und den
Mitarbeitern bekanntzugeben, wer nach Instandhaltungsarbeiten die
betriebsbereite Herrichtung des Triebfahrzeugs inklusive des
Abdlens ausfuhrt.

Fur die Schleuderschmierung (z. B. Isothermoslager, Peyinghouse),
fur Rollenlager mit Ol- und Fettschmierung und sonstige Fett-
schmierung ist das Schmieren mit dem Instandhalter abzustimmen
und den Mitarbeitern bekanntzugeben.

Zum Abdlen sind zwischen EVU und Instandhalter die Dicke der
Schmiernadel, die Dochtdicken und die Olsorten je nach Jahreszeit
(Sommer- oder Winterdl) abzustimmen und bekanntzugeben.

Die Art der Wasseraufbereitung legen der Instandhalter und das
EVU fest. Wird vom Anhang DRW.6130A04 abgewichen, sind die
geanderten Regeln bekanntzugeben.

Das Reinigen der Heiz- und Rauchrohre erfolgt grundsatzlich durch
den Instandhalter. Wird die Aufgabe der Reinigung auf das EVU-
Personal Ubertragen, ist dies den Mitarbeitern bekanntzugeben.

Werden Schaden oder Unregelmalligkeiten am Triebwerk oder an
der Dampfmaschine festgestellt oder vermutet, so ist ggf. in Ab-
stimmung mit dem Instandhalter und Fahrzeughalter das
Standprufverfahren nach Anhang DRW.6030A06 durchzufiihren.

Sicherstellen der Heizperiode

Vor Beginn und wahrend der Heizperiode ist die Dampfheizeinrich-
tung zu prifen. Zwischen Instandhalter und EVU ist abzustimmen,
wer diese Prufungen durchfiihrt. Dabei ist festzustellen, dass

a) die Leitungen nicht schadhaft und nach beiden Seiten offen
sind;
b) alle Absperrhahne bzw. -ventile dicht und gangbar sind;

c) das Sicherheitsventil entsprechend seinem Einstellwert ab-
blast;

d) die Verbindung der Heizleitung dicht und die Entwésserungs-
einrichtung in Ordnung sind und

e) die Isolierung nicht schadhatft ist.

Bei Dampftriebfahrzeugen ist der Reserveschlauch fir die Verbin-
dung zwischen Triebfahrzeug und Tender im Tenderkasten
aufzubewahren. Alle im Zugdienst eingesetzten Triebfahrzeuge
missen vorn und hinten mit einer Heizkupplung ausgertstet sein.

Anheizen des Dampfkessels

Sollen in Abstimmung mit dem Instandhalter nach dem Anheizen
die Schlingerstiicke nicht angezogen werden, ist vom EVU diese
Regelung aul3er Kraft setzen.
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6 Bedienen der Speiseeinrichtungen

(1) Es kdnnen Regelungen bekanntgegeben werden, was im EVU
unter ,langerem Fahren“ zu verstehen ist.

7 Verlassen und Abstellen des Triebfahrzeugs

(1) Sollen in Abstimmung mit dem Instandhalter beim kalt Abstellen des
Triebfahrzeugs die Schlingerstiicke nicht gel6st werden, ist vom
EVU diese Regelung aul3er Kraft setzen.

8 Anhange fur den Unternehmer

(1) Die drei Anhénge enthalten die Rahmenstoffplane fir die Aus-
bildung zum

— Heizer
— Dampflokkesselwarter:

Anstelle der in der Vergangenheit vielfach genutzten Bezeich-
nungen fur den Kesselwarter soll nur noch die Bezeichnung
.Dampflokkesselwarter verwendet werden, insbesondere um
die Qualifikation gegen den Kesselwarter nach Betriebssicher-
heitsverordnung abzugrenzen.

— Dampflokomotivfihrer:

Es handelt sich bei dem Rahmenstoffplan um die Ausbildung
auf einem Triebfahrzeug analog der Ausbildung auf einem
speziellen Elektro- oder Dieseltriebfahrzeug. Betriebliche
Kompetenzen sind unabhangig zu vermitteln und zu prufen.

Fur die betriebliche Ausbildung kann die VDV-Schrift 754 herange-
zogen werden.

Vor Erscheinen dieser Schrift erworbene Befahigungen von Mitar-
beitern gelten in dem, in den Personalunterlagen dokumentierten
Umfang unverandert fort.

Wenn gewitnscht, kann ein fehlender Nachweis insbesondere fur
die Qualifikation zum Dampflokkesselwarter auf Basis des Musters
nach DRW.6030V04 nachgefuhrt werden.

(2) Die Ausristungsliste gibt nur die empfohlene, technische
Ausrtistung fur die Dampftriebfahrzeuge bekannt. Die Ausriistungs-
gegenstande sind mit dem Instandhalter und ggf. mit dem
Fahrzeughalter abzustimmen. Die Liste kann um die betrieblichen
Unterlagen und Ausristungsgegenstande unter Beachtung des
jeweiligen Netzzugangs erganzt werden.

In Abstimmung mit dem Instandhalter bzw. dem Fahrzeughalter
sind die Putz- und Pflegemittel und deren Verwendung festzulegen
und den Mitarbeitern bekanntzugeben.

(3) In Abstimmung mit dem Instandhalter ist den Mitarbeitern eine
einheitliche und eindeutige Kennzeichnung der Schmierstoffbehal-
ter vorzugeben.

(4) Die Fullgrade in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit einiger
Dampflokbaureihen sind in diesem Anhang zusammenfassend

DRW.6130 9 (1)

DRW.6130 13 (5)

DRW.6030A01 —
DRW.6030A03

DRW.6030A04

DRW.6030A05

DRW.6030A07
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DRW.6030A08

DRW.6030A09

DRW.6130A10

DRW.6130A01 2

DRW.6130A01 3

DRW.6130A04 1

DRW.6130A05
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aufgefihrt und dienen zur Information, z. B. Einweisung der Mitar-
beiter auf bestimmten Baureihen.

Der Anhang enthalt die harmonisierten Regeln zum Fahren von
Wendeziigen mit Dampftraktion und Befehlssteuerwagen. Der
Anhang kann bei Erfordernis den Mitarbeitern bekanntgegeben
werden.

Der Anhang enthélt die Regeln zum Bedienen und Einstellen des
Giesl-Flachejektors. Der Anhang kann bei Erfordernis den Mitarbei-
tern bekanntgegeben werden.

Dieser Anhang archiviert die Regeln zum Umgang mit der
Kohlenstaubfeuerung. Vor einer zukinftigen Nutzung sind die
Regeln einer fachlichen und rechtlichen Prifung zu unterziehen.

Anhange fur Mitarbeiter

Wenn durch das Triebfahrzeugpersonal die Stangenlager,
Achsstellkeile oder Achslager nachgestellt werden sollen, dann sind
in Abstimmung mit dem Instandhalter die zulassigen Gleise bzw.
Gleisabschnitte (nivelliert und eben) vorzugeben. Bei unsachgema-
Rem Stellen besteht Entgleisungsgefahr durch Klemmen von
Achsen (Federung Uberbrickt) und Verandern des Lastausgleichs.
Daher sollte nach dem Stellen gepriift werden, ob alle Lager und
Achsen wieder Federspiel haben, siehe auch DRW.6130A08.

Werden Regeln durch den Fahrzeughalter oder den Instandhalter
vorgegeben, die das Triebfahrzeugpersonal zu beachten hat, sind
diese vom EVU bekannt zu geben.

Sollen durch ortliche Personale Teilarbeiten Ubernommen werden,
ist dies auch dem Triebfahrzeugpersonal bekannt zu geben.

Sollen im Rahmen der Abschlussarbeiten A1 oder A2 durch das
Triebfahrzeugpersonal zusatzliche Kleinarbeiten ausgefihrt wer-
den, ist dies bekannt zu geben.

In Abhangigkeit von Laufkilometern sind erganzende Vorbereitungs-
und Abschlussarbeiten (Nachschau) durch das Triebfahrzeugper-
sonal fur einige Baureihen aufgefuhrt. Soll in Abstimmung mit dem
Instandhalter von diesen abgewichen werden, ist die Laufkilometer-
grenze durch das EVU bekanntzugeben. Gleiches gilt, wenn diese
Arbeiten fur Baureihen vom Triebfahrzeugpersonal ausgefiihrt
werden sollen, die nicht in der Ubersicht enthalten sind.

Die historische Grenze zwischen ,weich* und ,mittel* lag vor 2007
bei 7,3°dH und wurde ab 2007 auf 8,4° dH ge&ndert. Daher ist
durch den Instandhalter zu prifen, ob beim Wasserfassen von
.weichem" Wasser nach neuer Definition ggf. die Dosierung im
Sinne von alter Festlegung ,mittel* anzuwenden und dem EVU
bekanntzugeben ist.

Der Anhang DRW.6130A05 beschreibt den Mischvorwarmer der
Bauart IFS (ehemalige DR). Fir das Bedienen von Mischvorwar-
meranlagen anderer Bauarten ist die jeweilige Betriebsanweisung
bekanntzugeben.
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Der Anhang XIV der DV 938 Teilheft 3 und der DV 999 393 ,Die
Olfeuerung bei Dampflokomotiven* der DB aus dem Jahr 1960 sind
vom Umfang sehr unterschiedlich. Eine Harmonisierung der Regeln
wird erst im Rahmen einer der nachsten Aktualisierungen des DRW
durchgefiihrt. Bis zur Harmonisierung kann das EVU entweder den
Anhang DRW.3160A07 anwenden oder alternativ die DV 999 393
als Betriebsanweisung einfihren.

Den Personalen, die entweder auf Dampftriebfahrzeugen mit Ol-
hauptfeuerung eingesetzt werden oder an diesen Fahrzeugen
arbeiten, sind Regelungen beziiglich Gesundheit, Sicherheit,
Brandschutz und Umwelt bekanntzugeben und darin regelmafig zu
unterweisen. Dies konnen z.B. Regelungen zur Personlichen
Schutzausriistung, Gefdhrdungen durch Dampfe, das Auffangen
bzw. Binden von Uberlauf- oder Leckdl, die Vorhaltung von Olbinde-
und Loschmitteln sowie das Loschen von Olbranden sein. Dabei
sind auch die Abstellstandorte mit einzubeziehen.

Fur das Tanken von Heizol bzw. das Entleeren des Olvorratsbehél-
ters vor dem Kkalten Abstellen des Dampftriebfahrzeugs sind
Vorgaben zu machen.

Das Nachstellen von Stangenlager, Achsstellkeile oder Achslager
wurde den Abschlussarbeiten, weil diese Tatigkeit in der Vergan-
genheit oft vom Triebfahrzeugpersonal durchgefihrt wurde und weil
somit das Triebfahrzeugpersonal. Zudem wird diese Téatigkeit damit
nicht der Instandhaltung nach 8 4a Absatz (3) 3. Satz Allgemeines
Eisenbahngesetz zugeordnet.

Instandhalter und Betreiber kdnnen auch festlegen, dass diese
Tatigkeit durch den Instandhalter ausgefihrt wird. Andernfalls ist
Absatz (1) zu beachten.

Der der rechtliche Sachverhalt nach Absatz (8) gilt analog fiir das
Reinigen der Heiz- und Rauchrohre.

Instandhalter und Betreiber kénnen auch festlegen, dass diese
Tatigkeit durch den Instandhalter ausgefiihrt wird. Andernfalls ist
dem Triebfahrzeugpersonal mit dem Durchfihren dieser Tatigkeit
zu beauftragen.

Fur das Reinigen der Rauch- und Heizrohre ist als Ergebnis einer
Gefahrdungsbeurteilung ggf. die personliche Schutzausristung, wie
z. B. Schutzbrille, Schutzhandschuhe, Atemschutz, etc. festzulegen.

a

DRW.6130A07

DRW.6130A08

DRW.6130A09 2
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Thema Ustd.
Allgemeine Grundlagen 2
- Aufgaben des Heizers ohne die Qualifikation des Dampflokkesselwarters
- Unterweisung im allgemeinen Arbeitsschutz (z.B. DGUV-V1, DGUV-V9, DGUV 1-214/89)
- Uberblick zu gesetzlichen Bestimmungen, Verordnungen, Richtlinien
Eisenbahnbetriebliche Grundlagen 6
- Erlauterung eisenbahnbetrieblicher Grundbegriffe
- Eisenbahnoberbau, Eisenbahnunterbau
- Aufbau und Funktionsweise von Weichen und Kreuzungen
- Erkennen von Schaden und Méangeln am Oberbau
- Bedienen von Fahrwegelementen
- Sichern von Bahniibergangen als Posten
- Prinzipen des Zugmelde- und Zugleitbetriebs
- Praxisiibungen
Aufbau und Funktionsweise der Dampflokomotive 12
- Dampfmaschine, Triebwerk, Steuerung
- Rahmen, Radséatze, Kuppelstangen, Federung und Federungsausgleich, Schmierung
- Lokomotivkessel, Kesselausriistung
- Wasserstand prifen und Wasserstandsglas ersetzen
- Verbrennung und Feuerflihrung
- Bedienen von Lichtmaschine und Heizung
- Vorgehen beim Abdlen
Lerngang am Kessel und Fahrzeug 4
Summe 24
Praxiseinsatz unter Anleitung (mindestens 5 Tage) ‘ ‘
Prifung 4
- Schriftliche und mindliche Prifung (2)
- Praktische Prifung (2)
Der Umfang der Grundausbildung richtet sich nach den Vorgaben des EVU so-
wie der zu befahrenden Infrastrukturen und muss noch individuell ergénzt
werden.
a
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Thema Ustd.
Allgemeine Grundlagen 2

- Aufgaben des Dampflokkesselwarters
- Unterweisung im allgemeinen Arbeitsschutz (z.B. DGUV-V1, DGUV-V9, DGUYV I-214/89)
- Uberblick zu gesetzlichen Bestimmungen, Verordnungen, Richtlinien

Thermodynamische Grundlagen 6

- Erzeugung von Wasserdampf im offenen und im geschlossenen Gefaf}

- Nachverdampfung, Naldampf, trocken geséattigter Dampf, HeiRdampf

- Brennstoffe

- Ablauf der Verbrennung, Kontrolle der Verbrennung

- Kesselwirkungsgrad

- Verluste bei einer Verbrennung, MalRnahmen zur Verringerung der Verluste

- KenngréfRen von Dampfkesseln: Rostflache, Rostbelastung, Heizflache, Heizflachenbelas-
tung, Dampfleistung

Aufbau des Dampflokomotivkessels 8

- Allgemeines und Bauteile

- Grobausriistung

- Hinterkessel

- Langkessel

- Rauchkammer

- Befestigung des Dampflokomotivkessels

Die Ausristung des Dampflokomotivkessels 8

- gesetzlich vorgeschriebene Mindestausristungen
- Kesselspeiseeinrichtungen: Dampfstrahlpumpen, Speisekolbenpumpen und Vorwarmer
- Kesselspeiseventile

- Wasserstandsanzeigevorrichtungen: unsichtbarer Wasserstand, Bauarten, Priifung, Wechseln
von Wasserstandsglasern

- Kesselsicherheitsventile

- Abschlammeinrichtungen
- Saugzuganlage
Kesselbetrieb 6

- Ubergabebuch, Reparaturbuch, Stehbolzeniiberwachungsblatt
- Anheizen des Dampflokkessels
- Speisewasseraufbereitung

- Uberwachen und Bedienen des Dampflokomotivkessels, Priifen der Sicherheitseinrichtungen,
Dampfentnahmen tber die Lichtmaschine und die Heizung

- Abstellen von unter Druck stehenden Dampflokkesseln

- Besonderheiten und Stérungen im Betrieb: Wassermangel, undichte Stehbolzen oder
Heizrohre, Abzehrungen, Ausgliihungen, etc.

Lerngang am Kessel bzw. Fahrzeug 2
Prufung 8
- Schriftliche und mindliche Prifung (2)
- Praktische Prifung Anheizen eines Dampflokomotivkessels (6)
Summe 40

Der Umfang der Grundausbildung richtet sich nach den Vorgaben des EVU.

Q
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Der Rahmenstoffplan setzt voraus, dass der Bewerber bereits folgende Qualifikationen erworben hat:

Heizer

— Dampflokkesselwarter

— Triebfahrzeugfiuihrer nach VDV-Schrift 753 bzw. nach TfV
— Betrieblichen Regeln der zu befahrenen Infrastrukturen (siehe Beiblatt oder Zusatzbescheinigung)

Der Rahmenstoffplan vermittelt nur die Dampfloktechnik.

Thema

Ustd.

Allgemeine Grundlagen

1

- Unterweisung im allgemein Arbeitsschutz (z.B. DGUV-V1, DGUV-V9, DGUV 1-214/89)
- Uberblick zu gesetzlichen Bestimmungen, Verordnungen, Richtlinien

Fahrgestell, Lokomotivrahmen sowie Zug- und StoReinrichtungen 7

- Laufwerk

- Radsatze

- Achslager

- Kuppelachslager

- Treibachslager

- Feder und Ausgleicheinrichtung
- Dreh- und Lenkgestelle

- MaRnahmen zur Verbesserung des Bogenlaufes
- Bissel-Lenkgestell

- Krauss-Helmholtz-Drehgestell

- Adamsachse

- Laufdrehgestell

Lokomotivdampfmaschine

- Ubersicht und Einteilung der Dampfmaschine
- Kurbeltrieb
- Zugkraftentstehung

Steuerung (Beispiel Heusinger)

- innere Steuerung

- Flachschieber

- Kolbenschieber

- lineares Voreilen

- auBere Steuerung

- Steinspringen

- Vorgange im Dampfzylinder
- UnregelmaRigkeiten

Zylinderblock und Triebwerk

- Aufbau
- Ausrustungen

Druckausgleichseinrichtungen

- Unterteilung, Aufgaben und Grundprinzip

- alte Bauart Knorr mit Zylindersaugventilen

- neue Bauart Knorr (Einheitsbauart, Eckventile)
- vereinigtes Zylindersaug-Druckausgleichsventil
- Knorr-Miller

- Winterthur
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- Karl-Schulz-Schieber
- Miuller-Schieber
- Trofimoff-Schieber

Schmiereinrichtungen

- Olsperrventile (Bauarten Olva und Michalk)

- Einheitsschmierpumpe der Bauart Michalk

- Boschdler

- Hochleistungsschmierpumpe der Bauart Michalk

- Gritzner-Oler

- Dampfkraft-Schmierpumpen fur Druckluft und Speisewasser
- Spurkranzschmierung

Elektrik am Dampftriebfahrzeug

- Turbogenerator
- Stromkreise

Bremssystem am Dampftriebfahrzeug

- Drucklufterzeugung und Druckluftverteilung
- Bremsausrustungen

- Funktionsweise und Bedienung

- Hochleistungsbremsen

Lerngang am Fahrzeug

Triebfahrzeugbetrieb

- Ubergabebuch, Reparaturbuch, Stehbolzeniiberwachungsblatt
- Vorbereitungsdienst

- Bedienung des Dampftriebfahrzeuges

- wirtschaftliche Fahrweise

- Nachbereitungsdienst

- Besonderheiten bei Winterbetrieb

- Abstellen des Dampftriebfahrzeuges bei Frost im Freien

- Bewegen nicht betriebsfahiger Dampftriebfahrzeuge

Lerngang / Lernfahrt

Lahmlegen von Dampfmaschinen

- Erkennen von Schaden und Mangeln
- Steuerungsschéaden
- Triebwerksschaden

Dampfdichtheits- und Triebwerksprobe (Standprufverfahren)

- Vorbereitungsarbeiten
- Dichtheitsprifung
- Uberpriifung der Spiele am Triebwerk und Laufwerk

Summe

58

Der Umfang der Grundausbildung richtet sich nach den Vorgaben des EVU sowie der zu befahren-

den Infrastrukturen und muss noch individuell erganzt werden.

Den Umfang des Praxiseinsatzes unter Anleitung eines Dampflokfiihrers sowie die Art und den Um-

fang der Prifung legt das EVU fest.
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1 Vorbemerkungen

(1) Nachstehendes Verzeichnis enthalt als Empfehlung die Ausriistung
der Dampftriebfahrzeuge. Das EVU gibt in Abstimmung mit dem In-
standhalter bekannt, welche Ausrustung (ggf. auch abweichend) zum
jeweiligen Treibfahrzeug gehort.

(2) Die mit " gekennzeichneten Gegenstande sind nicht auf allen Trieb-
fahrzeugen notwendig.

2 Betriebsgerate

Anz.

Rost

Ol

Gegenstand

2

X

Kohlenschaufel

1

X

Kohlenhacke

X

Schirgerate fir Rost und Achskasten, Anzahl und
Ausflihrung in Abhangigkeit von der Bauart des
Triebfahrzeugs

Rohrwandkratze

Kurbel fiir den Kipprost

Kurbel fiir Schmierpumpe

Kurbel fiir Schmierpumpe der Luftpumpe

AN BN AR

Kurbel fiir Schmierpumpe der Speisepumpe

FuRgestelle

Sitze gepolstert (bei nicht eingebauten Sitzen)

NN R

X [X [X [ X | X [X|X[X

XX [ X [ X | X [X

Ubergangsstiick mit Gummiring fur Feuerléschstutzen

3 Signalmittel

Anz. | Rost | Ol Gegenstand
6" X X Signallaternen, davon 2 rot abblendbar
2" X Vorsteckscheiben rot, wenn Signalleuchten nicht rot
abblendbar sind
2 X X Schlusssignal Zg 2 (reflektierende Scheiben)

4 Beleuchtungsmittel

Anz. | Rost | Ol Gegenstand
29 X X Wasserstandleuchte
1 X X Buchfahrplanleuchte
1 X X Steuerbockleuchte
1 X Handlampe, explosionsgeschiitzt
1 X X Behalter fur Notbeleuchtung und Ersatzteile zur elektri-
schen Beleuchtung

Ausristung Dampf-
triebfahrzeuge
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5 Behalter
Anz. | Rost | Ol Gegenstand

1 X X Kasten fir Wasserstandgléaser
1 X X Buchfahrplan- und Zettelhalter
1 X X Verbandskasten
1 X X Behalter fiir Ubergabebuch, Mangelbuch
1 X X Wassereimer
2 X Handfeuerléscher
1 X x | Olspritze
1 X x | Olpinsel
1 X X Handélkanne 0,5 kg Inhalt
2 X x | Olkanne 1 kg Inhalt
4 X x | Olkanne 4 kg Inhalt
1 X x | Olkanne 14 kg Inhalt
1) X X | StofRfettpresse
2" X X Messbecher fur innere Speisewasseraufbereitung

6 Werkzeuge

Anz. | Rost | Ol Gegenstand
1 X X Hammer, 1 kg
1 X X Hammer, 0,25 kg
1 X X Flachmeif3el
1 X X Kreuzmeil3el
2 X X Durchschlage
1 X X Splintzieher
1 X X Kneifzange
1 X X Kombinationszange
10-13| x X Schraubenschlussel je nach BR
2 X X Schraubendreher (1 grof3er, 1 kleiner)
1 X X Verstellbarer Schraubenschlissel
1) X X Schlussel fur Stopfbuchse der Pumpen
1) X X Sonderschlussel fur Achslagerstellkeilschrauben
1 X X Schliissel furr Olverschraubungen
1) X X Zapfenschlissel fir Schieberkreuzkopf
1) X X Steckschlissel fur Bruchscheiben
1) x | Steckschlussel fur Olbrenner
2 X X Brechstangen (1 grof3e, 1 kleine)
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7 Sonstiges

Anz. | Rost | Ol

Gegenstand

1 X X

Schlisselbund fir Lok und Tender, bestehend aus
Vierkantschlisseln und Schliissel fiir Kasten und
Vorhangeschlésser

Vorhéngeschloss

Wasserstandglaser

Gummiring fur Selbstschluss-Wasserstandsanzeiger

OO
X | X [ X | X
X X [ X | X

Messingscheibe zum Selbstschluss-
Wasserstandsanzeiger

Besen

Handfeger

Spritzschlauch

Satz Sicherungen fir elektrische Beleuchtung

Bindedraht, 2 m

Splinte (Sortiment 2 — 8 mm)

Bruchscheiben

RINR|R|(R|R|R|R

SchieberstichmalR

Hilfsmittel zum Festlegen des Voreilhebels

Stahlrohrgelenkhalbkupplung fir Dampfheizung

XXX [X | X [X|X|[X|[X]|X|[X
XXX [X|X[X|X|[X|[X|X|[X

Reserve-Heizschlauche zwischen Triebfahrzeug und
Tender

Reserve-Kurzkupplungsschlauch zwischen
Triebfahrzeug und Tender

19

Reserve- Olzufilhrungsschlauch

1 X

Lunte
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Kennzeichnung von Olkannen

Diese Grundsatze sollen die einheitliche und eindeutige Kennzeich-
nung der Schmierstoffbehalter ermoglichen, damit Schaden infolge
von Verwechslungen vermieden werden.

Die zu verwendenden Olsorten und deren Kennzeichnung sind zwi-
schen EVU und Instandhalter abzustimmen.

In der Regel sollen Olkannen mit Klartext des enthaltenen Stoffes
gekennzeichnet werden.

Ist dies nicht mdglich, sollen fir die verschiedenen Schmierstoffbe-
halter nach dem jeweiligen Verwendungszweck verschiedene
Farben und entsprechende Abkirzungen genutzt werden. Die Abkur-
zungen und Farben sind den Personalen, die diese Olkannen nutzen,
bekannt zu geben. Die Zuordnung ist der nachfolgenden Tabelle zu
entnehmen.

Abklrzung | Farbe der Aufschrift Verwendungszweck
Achs gelb Achsendl (Sommer- oder Winterdl)
HDZ weifd HeilRdampfol
NDZ weild NaRdampfél
KPV grin Verdichterdl fur Kolbenverdichter
wzp schwarz Walzlagerfett

Bei der Verwendung von Sonderdlen fur Versuchs- und Erprobungs-
zwecke soll die bisherige Kennzeichnung der Olkanne ersetzt
werden.

Tritt fir einen bestimmten Verwendungszweck eines Schmierstoffes
eine Anderung der Sorte ein, ist dieses bekanntzugeben.

a

Kennzeichnung

EVU und Instandhalter

Klartext

Abkirzungen

Versuche

Bekanntgabe von
Anderungen
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1 Allgemeines

(1) Das Standpriufverfahren dient dazu, Undichtheiten an dampffiihren-
den Teilen und den Zustand des Lauf- und Triebwerkes sowie der
Steuerung zu ermitteln. Jede der beiden Proben kann auch allein
ausgefiihrt werden

1.

vor kurz- oder langfristiger Abstellung sowie bei Inbetriebnahme
nach langfristiger Abstellung,

zur Planung der Ausbesserung im Ausbesserungswerk,
bei zu hohen Brennstoffverbrauch oder,

wenn die Ursachen mangelhafter Lokomotivieistung nicht er-
kennbar sind.

Die Ergebnisse sind zu dokumentieren.
(2) Erforderliche Arbeitskrafte:

1 technische Aufsicht
1 Triebfahrzeugfuhrer
1 Hilfskraft

(3) Erforderliches Werkzeug:

1 Hammer

1 MeilRel

1 Durchschlag
1 Splintzieher

10 Radkeile, die fur die Raddurchmesser des Triebfahrzeugs
passen

1 Lunte

4 Keile fir Zylinderentwasserungsventile aus Rundeisen mit kur-
zem Schenkel, als einseitige Keile ausgeschmiedet (MalRe den
Ventilen anpassen)

1 Einsteckrohr fir Voreilhebel

(4) Das Standprifverfahren ist nur unter Leitung einer technischen Auf-
sicht durchzufihren, die damit voll vertraut ist. Das Standprif-
verfahren ist mit gré3ter Vorsicht auf geradem Gleis und nur in aus-
reichendem Schutzabstand von Gebauden, Drehscheiben, Weichen.
Schiebebihnen und Gleiskreuzungen vorzunehmen. Alle Handlun-
gen sind besonders festzulegen und wieder aufzuheben.

(5) Der Regler darf nur von einem dazu Berechtigten bedient werden,
der bei gedffnetem Regler den Fuhrerstand nicht verlassen darf.

Zweck

Personal

Werkzeug

Voraussetzungen

SicherheitsmalBnahme
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Vorbereitungen

Rauchkammer und
Uberhitzer

Entwasserungsventile
am Zylinder

2
)

(2)

(3)

Triebfahrzeug mit Zweizylinderdampfmaschine

Die Dampfdichtheits- und Triebwerksprobe wird an der gereinigten
Lokomotive auf einer Arbeitsgrube vorgenommen. Es sind folgende
Vorbereitungen auszufihren:

1. Die Achslagerstellkeile und die einstellbaren Achslager sind vor-
her nachzustellen.

2. Das Triebfahrzeug ist so Uber eine Arbeitsgrube zu stellen, dass
der rechte Treibzapfen 45° nach dem hinteren Totpunkt steht.
Die Schienen sind auf die doppelte Triebfahrzeuglange zu san-
den.

3. Die Handbremsen von Triebfahrzeug und Tender sind anzuzie-
hen. Auf einer Triebfahrzeugseite sind die gekuppelten Radséatze
vorn und hinten mit Radkeilen fest zulegen. Die Zylinder sind gut
vorzuwarmen.

4. Die Steuerung ist auf Mitte zu legen; der Druckausgleicher, die
Luftsauge- und die Zylinderentwasserungsventile sind zu schlie-
3en.

5. Auf beiden Triebfahrzeugseiten ist der untere Bolzen am Voreil-
hebel zu entfernen. Beide Voreilhebel sind senkrecht zu stellen.

6. Die vorderen und hinteren Zylinderentwésserungsventile sind zu
offnen.

7. Bei Triebfahrzeugen mit Druckluftoremse muss der volle Luftbe-
halterdruck vorhanden sein.

Zum Prufen der Dampfdichtheit von Rauchkammer und Uberhitzer
wird wie folgt vorgegangen:

1. Die Aschkastenluftklappen und der Blaser sind zu schlie3en, die
Luftpumpe ist abzustellen und die Rauchkammertiir voll zu 6ff-
nen.

2. Zur Prifung ist der Regler langsam zu 6ffnen, bis sich im Schie-
berkasten ein Druck von etwa 5 bar einstellt und erhalten bleibt.

3. Die Dichtstellen in der Rauchkammer, an den Uberhitzereinhei-
ten, am Dampfsammelkasten und an den Einstromrohren sind
mit einer langen Lunte ohne Betreten der Rauchkammer abzu-
leuchten. Undichtheiten werden durch Flackern oder Ausblasen
der Flamme wahrgenommen.

Die Feuertiir ist etwas zu 6ffnen. Sind Umkehrenden der Uber-
hitzereinheiten undicht, so ist das Gerausch des ausstromenden
Dampfes von der Feuertlr aus zu horen.

Ergibt die Dichtheitsprobe des Uberhitzers kein klares Bild, so ist
eine Prufung mit Wasserdruck auszufthren.

Der Regler wird langsam ge6ffnet, bis sich im Schieberkasten ein
Druck von etwa 5 bar einstellt und erhalten bleibt. Bei geschlossenen
Zylinderentwésserungsventilen darf kein Dampf austreten. Danach
sind alle Ventile einzeln mit Hilfe von Rundeisenkeilen anzuheben.
Das Austreten eines kréaftigen Dampfstrahles zeigt an, dass der
Querschnitt des Ventiles und der Entwésserungsrohre frei ist. Fir
das vordere und hintere Entwéasserungsventil muss hierzu durch
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(4)

()

(6)

Bewegen des Voreilhebels der Schieber so verstellt werden, dass die
betreffende Zylinderhalfte Dampf bekommit.

Bei Dreizylinderlokomotiven ist auf die Zuordnung der aul3enliegen-
den Entwasserungsventile zu den betreffenden Kammern des
Mittelzylinders zu achten.

Der Schieber wird in Mittelstellung gebracht. Die entsprechenden Zy-
linderentwasserungsventile (bei Zweizylinderlokomotiven sind das
die vorderen und hinteren Ventile) werden mittels Rundeisenkeilen
gedffnet. Dann ist der Regler langsam zu 6ffnen, bis sich im Schie-
berkasten ein Druck von etwa 5 bar einstellt und erhalten bleibt.

Hierbei ist festzustellen, ob der Schieberkasten, die Flanschenden
der Einstrémrohre, der Luftsaugeventile und der Fernthermometer-
leitung sowie die Olstutzen und Entwésserungsrohre dicht sind.
Wenn aus den beiden Ventilen und dem Blasrohr nur ein geringer
Hauch von Dampf entweicht, sind sowohl die Schieber und Schieber-
buchsen in Ordnung als auch die innere Steuerung richtig eingestellt.

AnschlieRend ist der Regler zu schlieRen, die Keile an den Zylin-
derentwasserungsventilen sind zu entfernen und die Zylinder-
entwéasserungsventile zu 6ffnen. Es ist zu Uberwachen, dass der
Druck im Schieberkasten bis auf O bar absinkt.

Bei Verdacht auf undichte Schieberbuchsensitze sind diese mit einer
geeigneten Vorrichtung durch Wasserdruck bei kalter Lokomotive
nachzuprufen.

Dampfaustritt aus dem Blasrohr lasst beim Karl-Schulz-Schieber
auch auf undichte Labyrinth-Dichtung oder Dichtringe schliel3en.

Auf der nicht mit Radkeilen festgelegten Triebfahrzeugseite ist nach-
einander an jedem Zylinder eines der beiden Zylinderent-
wasserungsventile durch Entfernen des Keiles wieder zu schlieRen.
Dann ist der Regler langsam zu 6ffnen, bis sich im Schieberkasten
ein Druck von etwa 5 bar einstellt und erhalten bleibt.

Der Voreilhebel und damit der Schieber wird in diejenige Endlage
gebracht, in der die zu dem verschlossenen Zylinderventil gehérende
Zylinderkammer Dampf erhalt. Um Quetschungen zu vermeiden, ist
das Einsteckrohr zu verwenden. Tritt aus dem getffneten Ventil eine
nennenswerte Dampfmenge aus, so deutet dies auf schlechtes Ab-
dichten des Kolbens im Zylinder hin. An dem unter Dampf stehenden
Zylinder ist bei geschlossenen Zylinderentwasserungsventilen durch
Bewegen des Voreilhebels aul3erdem zu prifen die Dichtheit der Zy-
linderdeckel, Stopfbuchsen und Flansche sowie bedienbarer
Druckausgleicher.

AbschlieRend sind der Regler zu schliel3en, der eingeschobene Keil
zu entfernen und die Zylinderentwasserungsventile zu 6ffnen. Der
Voreilhebel ist senkrecht zu stellen.

Bei der Feststellung der Lagerspiele und Fehler im Lauf- und Trieb-
werk bleiben die Zusatz- und die Tenderbremse fest. Die
Zylinderentwasserungsventile sind zu schlieen, und der Regler ist
langsam zu 6ffnen, bis sich ein Schieberkastendruck von héchstens
5 bar einstellt. Der Voreilhebel ist mit dem Einsteckrohr gleichmafRiig
vor- und zurlickzulegen. Dabei ist zu beobachten:

Schieber und
Schieberbuchsen

Dampfzylinder und
Dampfkolben

Triebwerksprobe
durchfihren
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Prifen der anderen @)
Triebwerkseite

3
Vorbereitungen D

)
Prifung 3)

Innentriebwerk

a) die Zylinderbefestigung am Triebfahrzeugrahmen

b) die Dichtheit der Ausstromkasten, Schieberstangentragbuchsen
und Schieberkastendeckel

c) der Festsitz des Kolbens auf der Stange (kann mit Holzstab ab-
gehort werden)

d) der Kolbenstangensitz im Kreuzkopfhals, desgleichen der Sitz
des Kreuzkopfkeiles

e) die Gleitbahnbefestigung
f) die Kreuzkopfgleitplatten (Quer- und Hohenspiel beachten)

g) der Kreuzkopfbolzen und das vordere Treibstangenlager mit sei-
nem Stellkeil

h) die Lager, der Stein und die Bolzen der Schwinge

i) das hintere Treibstangenlager sowie die lUbrigen Stangenlager
und die Gelenkbolzen

j) der feste Sitz der Treib- und Kuppelzapfen

k) das Spiel des Achsschenkels im Lager, das Achslagergehause
in seiner Fuhrung und das Querspiel der Achslagergleitplatten

[) die Achsgabelstege,
m) der feste Sitz der Radnaben auf den Achswellen.

Vor den Beobachtungen gemaf Buchstaben k) bis m) sind die Hand-
bremsen zu l6sen und der Voreilhebel senkrecht zu stellen.

AbschlieRend ist der Regler zu schlieRen und die Zylinderventile sind
zu o6ffnen.

Die Radkeile sind auf der gepriften Seite anzulegen und die andere
Triebfahrzeugseite ist nach den Abséatzen (3) bis (6) in gleicher
Weise zu prifen.

Triebfahrzeug mit Dreizylinderdampfmaschine
und einer Treibachse

Das zu untersuchende Triebfahrzeug ist so zu stellen, dass der
rechte Treibzapfen senkrecht nach unten steht.

Die Aul3enseiten des Triebfahrzeuges werden wie bei dem Triebfahr-
zeug mit Zweizylinderdampfmaschine gepruft.

Zur Feststellung der Dichtheit des mittleren Schiebers und Zylinders
wird das Triebfahrzeug in die entsprechende Prifstellung gefahren,
sofern keine besonderen Vorrichtungen zur Bedienung des mittleren
Schiebers von aufRen vorhanden sind.

a) Schieberdichtheit

Der rechte Treibzapfen ist 45° nach dem vorderen Totpunkt und
die Steuerung auf Mitte zu stellen. Die Zylinderentwasserungs-
ventile sind zu schlieRen und die Handbremsen anzuziehen. Der
Regler ist langsam zu 6ffnen, bis sich im Schieberkasten ein
Druck von etwa 5 bar einstellt und erhalten bleibt. Am mittleren
Zylinder darf am vorderen und am hinteren Zylinderentwéasse-
rungsventil kein Dampf austreten.
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(1)

(2)

(3)

Dabei sind zu beobachten:

das mittlerg Schiebergehause, alle Flansche vom Miiller-Knorr-
Ventil, die Olstutzen und die Schieberentwasserung.

b) Kolbendichtheit

Das Triebfahrzeug wird so gefahren, dass einmal der mittlere
Kolben in der hinteren Totpunktlage und einmal in der vorderen
Totpunktlage steht. Die Beobachtungen und Feststellungen sind
wie bei den aul3eren Zylindern vorzunehmen.

Die Feststellungen tber Lagerspiele und Fehler im Lauf- und Trieb-
werk sind nach Abschnitt 2 Absatze (6) und (7) vorzunehmen. Das
mittlere Triebwerk wird dabei in gleicher Treibzapfenstellung mit der
rechten Triebfahrzeugseite geprift.

Triebfahrzeug mit Dreizylinderdampfmaschine
und 2 Treibachsen

Die Prufungen sind sinngeman nach Abschnitt 2 Absatz (1) durchzu-
fuhren.

Der rechte Treibzapfen steht 45° vor dem hinteren Totpunkt. Das
rechte und das mittlere Triebwerk ist zu prifen.

Der rechte Treibzapfen steht 45° nach dem hinteren Totpunkt. Das
linke Triebwerk ist zu prifen.

a

Prifung bei
Dreizylinder
dampfmaschinen
mit 2 Treibachsen
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1 Fdallgrade verschiedener Baureihen

Die folgenden Fillgrade sind eine Zusammenstellung der Vorgaben der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn und dienen fir die genannten Baureihen als Anhaltswert. Bei nicht
genannten Baureihen kann der Fillgrad abweichen.

Wichtig ist, dass das Dampftriebfahrzeug bei der jeweiligen Geschwindigkeit und Schieberkasten-
druck einen ruhigen Lauf im Bereich der Triebwerke hat.

Es wird empfohlen, bei gréReren Geschwindigkeiten mit etwas mehr Fillung zu fahren, um das
Material zu schonen.

Die folgende Tabelle gibt bei vollstandig gedffnetem Regler und zuldassigem Kesselhdchstdruck ei-
nen Anhaltspunkt, dass das Dampftriebfahrzeug seine volle Leistung abgibt:

Geschwindigkeit [km/h]

BR 20 25 30 35 40 50 60 70 80 90 | 100 | 110 | 120 | 130
01 - — - - 53 50 45 41 38 36 35 33 32 30
01,11, 12 — — — — 38 34 32 31 30 28 26 25 25 25
03 — — — — 47 43 39 35 33 32 31 30 30 30
0310 - - - - 37 33 29 26 22 21 20 25 25 25
10 — — — — 44 40 36 33 30 28 26 25 25 25
23 — — — 46 43 37 33 30 28 27 26 30 — —
24 - — 39 36 34 31 28 27 27 26 - - - -
3810-40 — — — — 46 43 40 37 36 34 34 - — —
390-2 — — — — 41 36 33 31 29 27 27 30 — —
41, 42 - — - 56 51 45 40 39 38 37 - - - -
43, 44 — 47 39 34 30 27 25 23 21 — — — — —
51-53 — 44 40 36 33 28 26 26 26 — — — — —
552556 - 45 42 40 39 37 - - - - - - - -
5629 — 45 42 40 39 37 35 33 — — — - — —
5710-40 a7 42 39 36 34 32 30 — — — — — — —
64 - - 40 37 34 31 30 29 28 27 - - - -
65 47 44 40 38 36 33 30 28 25 — — — — —
66 42 40 39 36 34 31 29 26 23 21 — — — —
74413 — — 33 31 29 25 23 21 21 — — — — —
7805 — — 50 46 44 39 36 34 32 — — - — —
82 47 42 38 36 34 31 29 27 — — — — — —
86 — 35 31 27 25 22 21 20 - - - - - -
93512 — 35 33 32 30 27 24 — — — — — — —
94518 48 43 40 39 38 36 — — — — — — — —

Bis 70% Fillung soll eine Geschwindigkeit von 20 km/h nicht Uberschritten werden.
Die kleinste Fllung bei geringer Leistung ist 20%.
Ab 110 km/h sind die Fillungen zum Teil zur Schonung des Triebwerks ndtig.

Entwurf 03.06.2021






VDV-Schrift VDMT

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Dampfregelwerk

Regelungen zum Bedienen von Fahrzeugen

Dampftriebfahrzeuge bedienen und fuhren, Unternehmerteil
Fahren im Wendezugbetrieb

DRW.6030A08
Seite 1 von 3

(1)

(2)

®3)
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Fahren im Wendezugbetrieb

Eine indirekte Steuerung ist vorhanden, wenn die Ubermittlung von
Befehlen zur Steuerung der Antriebskraft auf dem Triebfahrzeug vom
Befehlswagen aus entweder mit akustischen Signalen uber eine Ruf-
anlage oder Uber den Befehlsgeber Bauart Hagenuk vorgenommen
wird.

In den folgenden Abséatzen sind die Regeln fir die indirekte Steue-
rung mit akustischen Signalen in der linken und mit einen
Befehlsgeber in der rechten Spalte aufgefihrt. Regeln, die fir beide
Kommunikationsformen gelten, sind Uber die gesamte Textbreite ge-
schrieben.

Die indirekten Steuerungen verwenden folgende Signale:

Prifung der Anlage — — — —
vier mafig lange Klingelzeichen

Achtung —
ein maRig langes Klingelzeichen

Anfahren ——
zwei maRig lange Klingelzeichen

Triebkraft abschalten
drei kurze Klingelzeichen kurz
hintereinander

Notsignal
mehrmals drei kurze Klingelzeichen
kurz hintereinander

Das Triebfahrzeug und der Fihrerraum Wendezugbefehlswagens ist
bei indirekter Steuerung jeweils mit einem Triebfahrzeugfiihrer zu be-
setzen. Der Triebfahrzeugfihrer auf dem Triebfahrzeug steuert
entsprechend den empfangenen Befehlen die Antriebsleistung.

Die Bedienung der Indirekten Steuerung vom Wendezugbefehlswa-
gen erfolgt

durch Betatigen eines Klingel- | Mit Einstellen des Befehls auf der
kopfes. Skalenscheibe. Uber die Steuer-
leitungen wird der Befehl zum
Befehlsempféanger auf der Loko-
motive  Ubertragen.  Dessen
Skalenzeiger stellt sich auf dem
entsprechenden  Befehl ein.
Gleichzeitig ertonen die Schnar-
ren der Befehlsgerdate im
Wendezugbefehlswagen und auf
der Lokomotive, hier zusatzlich
die Hupe

Die Ausfuhrung des Befehls wird
durch Einstellen der Handkurbel
des Befehlsempfangers der Lo-
komotive auf den angezeigten

Indirekte Steuerung

Darstellung der Regeln

Steuerbefehle

Besetzen der
Flhrerraume

Bedienung
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Befehlsbestatigung

Funktionspriufung

Sicherheitsfahr
schaltung

®)

(6)

()

Befehl quittiert. Der Skalenzeiger
des Befehlsgebers im Wende-
zugbefehlswagen  stellt  sich
dabei auf den vorher gegebenen
Befehl deckungsgleich mit der
Handkurbel ein. Gleichzeitig ver-
stummen Schnarren und Hupe.

Die gegebenen Signale, mit Ausnahme des Notsignals, sind vom
Triebfahrzeugfihrer auf dem Triebfahrzeug

aufzunehmen, auszufihren und
mit dem Befehlsempfanger zum
Wendezugbefehlswagen zu quit-
tieren.

vor ihrer Ausflhrung zu wieder-
holen.

Erfolgt keine Wiederholung der gegebenen Signale, so ist vom Trieb-
fahrzeugfuhrer im Wendezugbefehlswagen der Zug sofort
anzuhalten und die Ursache zu klaren.

Das Kuppeln der Triebfahrzeuge hat zeitlich so zu erfolgen, dass
ausreichend Gelegenheit zu einer Uberprifung der Steuerbefehls-

Ubermittlung und Befehlsausflihrung zur Verfligung steht.

Die Klingelleitung ist zwischen
Steuerwagen und Dampftrieb-
fahrzeug mit dem  Signal
LPrafung der Anlage” zu priifen.

Nach Einschalten der Sicher-
heitsfahrschaltung, des Batterie-
hauptschalters sowie des Um-
schalters fur das Befehlsgeréat in
Stellung Dampf ist die Wende-
zugbefehlseinrichtung
betriebsbereit.

Nach Verlegen des Umschalters
fur die Leuchtmelder am Befehls-
geber in Stellung ,Wagen fuhrt"
ist die Befehlsgabe vom Wende-
zugbefehlswagen aus festgelegt.

Befehl ,Achtung” einstellen, nach
Quittung durch den Bediener der
Lokomotive Befehl , Triebkraft ab-
schalten® einstellen, Quittung
abwarten.

Ist der Wendezugbefehlswagen mit einer Sicherheitsfahrschaltung

ausgeristet und diese spricht an,

Erfolgt eine Zwangsbremsung
des Zuges ohne eine Befehlsab-
gabe, ist die Triebkraft
abzuschalten, der Zug und das
Treibfahrzeug gegen unbeab-
sichtigte Bewegung zu sichern
und die Ursache fir die Zwangs-
bremsung zu klaren.

ist wie folgt zu verfahren:

Die Leuchtmelder ,Sifa" leuchten
auf beiden Befehlsgeraten auf.
Auf der Skalenscheibe des Be-
fehlsempfangers erscheint der
Befehl ,Triebkraft abschalten”.
Schnarren und Hupe erténen.

Die Signalmittel verstummen
erst, wenn die Handkurbeln und
Skalenzeiger des Befehlsemp-
fangers und des Befehlsgebers
in Stellung Triebkraft abschalten
stehen. Parallel zu diesem Be-
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fehl wird durch die Reglerschliel3-
vorrichtung der Regler der
Lokomotive selbsttatig geschlos-
sen.

Die Befehlstubermittiung vom
Wendezugbefehlswagen zur Lo-
komotive ist erst nach dem Fllen
der Hauptluftleitung wieder mog-
lich.

(8) Wird im Wendezugbetrieb mit indirekter Steuerung schadhatft, ist wie

folgt zu verfahren:

Die Signale missen

Konnen Stérungen nicht beho-
ben werden, darf eine vorhanden
Rufanlage (linke Spalte dieses
Anhangs) fir die Weiterfahrt ge-
nutzt werden. Ist keine Rufanlage
vorhanden, missen die Signale

auf anderen Kommunikationswegen, z. B. Funk, oder mit Pfeifsigna-
len vom Befehlswagen ausgegeben werden. Die Ho6chstge-
schwindigkeit betragt dann 30 km/h. Auf der nachsten geeigneten
Betriebsstelle ist die Zugbildung zu &ndern und mit den Dampftrieb-
fahrzeug als fihrendes Fahrzeug weiter zu fahren.

a

Stoérungen
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Anheizen

Der Hilfsblaser des Giesl-Ejektors erzeugt bei vollem Kesseldruck ein
Raumkammervakuum von 50 bis 80 mm Wasserséaule. Dies ist das
Drei- bis Funffache Vakuum eines normalen Blasers bei gleichem
Dampfverbrauch.

Fullt die Strémung vom Bléaser den Schornstein nicht gleichmafig
aus (wobei die Stromung allerdings normalerweise an den beiden
Enden stérker als in der Mitte auftritt), sind die verstopften Blaseroff-
nungen zu reinigen. In jenem der sechs Stege zwischen den
Blasrohréffnungen sind zwei konische Blaserdisen vorgesehen. lhr
Mindungsdurchmesser betragt 5 bis 7 mm, der Halsdurchmesser
nur zirka 3 mm. Die Disen kénnen gereinigt werden, indem man ei-
nen harten Stahldraht von zirka 2,5 mm Durchmesser auf eine Tiefe
von zirka 50 mm hineinsté3t. Um sicher zu sein, dass keine Fremd-
korper in der Zuleitung verbleiben, sind die Reinigungsschrauben,
die auf einer Seite des Blasrohrgussstlickes angebracht sind, eine
nach der anderen zu entfernen und die Kanéle durchzustofR3en und
durchzublasen.

Betrieb

Der Giesl-Ejektor bringt den Gegendruck auf ein Minimum und be-
wirkt eine starke Verringerung der Kompression in den Zylindern.
Durch das viel schwachere Auspuffgerausch im Fihrerstand wird
vom Triebfahrzeugpersonal anfangs oft die Leistungsentwicklung
des Triebfahrzeuges unterschétzt, und es wird mit zu grol3er Zylin-
derfullung gefahren. Daher ist mit kleineren Zylinderfillungen als
ohne Giesl-Ejektor zu fahren. Richtwerte sind 5% kleinere Zylinder-
fullung bei hohen Geschwindigkeiten und leichten Ziigen und bis zu
15% Kleinere Zylinderfullung bei Volllast auf Steigungen, wobei der
Regler voll offenzuhalten ist.

In der Feuerbedienung verlangt der Giesl-Ejektor keine Anderung der
bestehenden blichen Praxis. Was unter den speziellen Betriebsbe-
dingungen und mit dem jeweils verwendeten Brennstoff als zweck-
mafig befunden wurde, ist beizubehalten.

Auf ein niedrigeres Feuer als bisher ist zu achten. Es ist zweckmafig,
eine ziemlich gleichméfige Schichthéhe tUber dem ganzen Rost zu
halten (ohne extreme Anschiittung in den hinteren Ecken).

Die Siederohr-Drosselklappe ist in Betriebsstellung geschlossen zu
halten. Sie wird nur bei Reinigungs- oder sonstigen Reparaturarbei-
ten geodffnet. In gedffneter Stellung wird die Klappe mit der seitlich
aullen an der Rauchkammer angebrachten Haltevorrichtung arre-
tiert.

Blasrohreinstellung

Bei Stérungen und nach gréf3eren Reparaturen zusammen mit der
Nachprifung der Offnungsweiten zwischen den Schiebern sollte das
Blasrohr nach folgenden Grundsatzen eingestellt werden:

Vorteile des Ejektors

Reinigung der
Blaserdiisen

Kleinere
Zylinderfullungen

GleichmaRige
Schichtdicke

Siederohr-
Drosselklappe

Blasrohreinstellung
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1. Die Auspuffgase missen den Schornstein an der Mundung

gleichmaRig ausflllen. Die Einhaltung dieser Forderung ist zu
prifen, bevor das Triebfahrzeug seine erste Streckenfahrt nach
einer Korrektur macht. Das Triebfahrzeug soll dabei einige 100 m
hin- und herfahren, wobei die Bremsen zur Erzielung eines ge-
nugend starken Auspuffes leicht anzuziehen sind.

Grofere Ungleichheiten in der Strémung sind schon mit bloRem
Auge bei starker Rauchentwicklung aus dem Schornstein sicht-
bar. Fur die genaue Nachprifung ist es notwendig, einen
Fuhlstab tGber den Schornsteinmiindung zu halten und Uber die
gesamte Mundungsflache zu bewegen, wobei die Starke des
Auspuffdruckes gefilhlsméaRig beobachtet wird.

1m . Der Fuhistab (Rundeisen 5 mm
B ~| Durchmesser) soll etwa 1 m lang
sein und vorn ein zirka 30 mm? gro-
Res und 2 mm starkes Metall-
plattchen besitzen.

30 mm X
30 mm

So kann jede Abweichung von der richtigen Strdomung mit voll-
standig ausreichender Genauigkeit festgestellt werden. Bei
erforderlichen Korrekturen ist auf folgendes zu achten:

e Die seitliche Abweichung der Stromung zeigt an, dass die
Einstellschieber nicht symmetrisch liegen. In diesem Fall
mussen beide Schieber nach der Seite verschoben werden,
auf der eine geringere Stromung vorliegt.

¢ Wenn eine geringere Strdomung am vorderen oder hinteren
Ende des Schornsteines besteht, dann muss die
Offnungsweite zwischen den Einstellschiebern dort, wo die
geringere Stromung vorliegt, vergroRert werden. Gleichzeitig
ist die Offnungsweite dort, wo eine zu starke Strémung
besteht, zu verringern, bis eine gleichmafige Verteilung der
Stromung erreicht wird. Es ist zu beachten, dass eine
geringfugig starkere Stromung am vorderen Ende des
Schornsteins vorteilhaft ist. Normalerweise ist die Strdmung
an den Schornsteinenden am starksten und in der Mitte
etwas schwécher mit einem weiteren leichten Abfall zu
beiden Seiten der Mittelzone.

Die Feueranfachung muss flr die richtige Verbrennung ausrei-
chen. Dies kann nur auf geniigend langen Fahrten festgestellt
werden. Es ist zweckmalig, einen Zug von durchschnittlicher An-
hangelast zu fahren, da ein richtig eingestellter Giesl-Ejektor
automatisch die beste Anfachung auch fir die kleinste und die
hochste Belastung ergibt. Die Intensitat der Anfachung muss
durch die gleichzeitige Parallelverschiebung beider Einstellschie-
ber variiert werden, wobei deren Abstand zur Schwachung der
Anfachung zu vergrof3ern ist und umgekehrt.

Q
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Hinweise

Die folgenden Regelungen wurden keiner fachlichen und rechtlichen
Prifung unterzogen. Das Dokument dient der Archivierung der histo-
rischen Regeln und Prozesse.

Allgemeines

AulRer diesen Grundsatzen fir den Umgang mit kohlenstaubgefeuer-
ten Triebfahrzeugen gellen allgemein und sind zu beachten:

— Dienstvorschrift fur die Unterhaltung der Triebfahrzeuge,
DV 947/000

— Vorlaufige Bedienungs- und Sicherheitsvorschrift fir Kessel-,
Topf- und Kohlenstaubwagen der Deutschen Reichsbahn (BSV
Kwg), DV 978

— Arbeitsschutzanordnung 800 (Anlagen der technischen Grund
satze)

— Arbeitsschutzanordnung 823 (Bedienung von Staubfeuerung)

— Arbeitsschutzanordnung 840/1 (Druckgefal3e, DruckgefaRanord-
nung)

— die ortlichen Sicherheitsbestimmungen der Kohlenstaubmahl-
und Bunkeranlagen.

Kohlenstaub ist Brennstoff aus Braun- oder Steinkohle bzw. aus
Schwelkoks mit einem Korndurchmesser kleiner als 0,5 mm.

In aufgewirbelter Form ist er feuer- und explosionsgefahrlich!

Bereits beim Vorhandensein von 40 Gramm Kohlenstaub pro m® Luft
(hellbraune Wolke) kann eine Verpuffung des Kohlenstaub-Luftgemi-
sches eintreten. Eine Entziindung dieses Kohlenstaub-Luftge-
misches kann durch Funken jeglicher Art ausgelést werden.

Der Umgang mit Kohlenstaub erfordert gréf3te Vorsicht!
Beim Umgang mit Kohlenstaub gellen folgende Grundsatze:
— Kohlenstaub niemals aufwirbeln.

— Kohlenstaubanlagen mussen von Kohlenstaub sauber gehalten
werden.

— Bei Austritt von Kohlenstaub aus undichten Stellen sind die Aus-
trittsstelle und deren Umgebung nass zu halten Undichtheiten
sind sofort zu beseitigen.

— In Fallen, wo mit dem Auftreten von Kohlenstaub-Luftgemisch zu
rechnen ist, sind das Rauchen sowie der Umgang mit offenem
Licht und Feuer verboten.

— Die Temperatur des Kohlenstaubes ist durch Abtasten der
Wande des Kohlenstaubbehdlters ofter zu kontrollieren. Auf
Schwelgeruch ist besonders zu achten.
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— Lagernder Kohlenstaub neigt durch Oxydation zur Selbstentzin-
dung, deshalb ist langeres Lagern zu vermeiden. Aul3er Betrieb
gesetzte Kohlenstaubbehdlter sind vor der Inbetriebnahme durch
Geruchsproben auf Schwelnester zu prufen.

— Bei Gefahr, z.B. bei auffilligem Temperaturanstieg (Uber
+70 °C), Schwelgeruch, bei Glimmherden, Brand usw., darf dem
Kohlenstaubbehélter weder Kohlenstaub noch Luft zugefiuhrt
werden.

Kohlenstaubbrande sowie Glimmherde sind nur mit den vorgeschrie-
benen Ldschmitteln - in erster Linie mit Kohlendioxyd oder Stickstoff
- zu bekampfen.

Bei Brand in einem Kohlenstaubbehélter unter Druck ist wahrend der
Zufiihrung von Léschmitteln darauf zu achten, dass der hdchstzulas-
sige Betriebsdruck nicht Uberschritten wird, damit das
Sicherheitsventil nicht abblast und ein Aufwirbeln von Kohlenstaub
im Behalter eintritt.

Bei Arbeiten an Kohlenstaubanlagen bzw. zu deren Beleuchtung sind
nur elektrische Sicherheitsleuchten (staubdicht gekapselt) zulassig.

In geflllte Behalter darf nicht eingestiegen werden. Vor dem Einstei-
gen in entleerte Kohlenstaubbehélter missen die im Behélter
vorhandenen Gase durch die getffnete Einstiegluke sicher abgezo-
gen sein.

Das Einsteigen in Kohlenstaubbehalter ist nur mit Sicherheitsgurt
und Fangleine zul&ssig.

Die im Behélter arbeitende Person ist in jedem Falle durch einen Si-
cherheitsposten — der sich aulerhalb des Behélters an der
Einstiegluke aufzuhalten hat — zu Uberwachen und mittels einer
Fangleine zu sichern.

Bei Betaubungsgefahr ist ein Frischluftgeréat oder dergleichen zu ver-
wenden.

Vorbereitung des Triebfahrzeuges zum Anheizen

Fur das Anheizen von Triebfahrzeugen kalten mit Kohlenstaubfeue-
rung sind die Grundsatze fur den Anheizkesselwarter mit zu
beachten. Der Kessel muss ausreichend erwarmt und mit heiRem
Wasser gefillt sein.

Der Kohlenstaubvorrat im Behélter des Tenders ist zu messen und,
wenn erforderlich, zu erganzen. Die Entliftungshéahne auf dem Koh-
lenstaubbehélter sind zu schlie3en und der Mannlochdeckel sowie
der Absperrhahn der Kohlenstaubfillleitung auf dichten Verschluss
zu kontrollieren. Die Reinigungsklappen am Aschkasten miissen ge-
schlossen sein und sind auf dichten Verschluss zu prifen. Blaser,
Rauchkammer und Rauchkammertiirverschluss missen in einwand-
freiem Zustand sein.

Der Druckluftabsperrhahn unter dem Fihrerbremsventil (Verbindung
zum dritten Hauptluftbehalter) ist zu 6ffnen und der Fihrerbremsven-
tilhebel in Fullstellung zu legen. Samtliche Anstellventile auf dem
Fuhrerstand mussen geschlossen sein.
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Der Dreiwegehahn bzw. das Umstellventil der Dampfheizung im Fih-
rerhaus ist auf ,Mitte" bzw. auf ,Durchgang" zu stellen.

Der Verbrennungsraum ist mit einer Handleuchte (24 Volt explosi-
onsgeschuitzt) abzuleuchten und auf ordnungsgemafen Zustand
sowie auf Kohlenstaubablagerungen zu kontrollieren. Die Klappen
der Luftsaugerohre sind zu 6ffnen und die Rohre mit der obenge-
nannten Handleuchte auf abgelagerten Kohlenstaub zu kontrollieren.
Danach sind die Tiren des Schutzkastens an der Rickwand des
Tenders zu schlie3en, um Unfélle durch Zurtickschlagen der Flamme
zu vermeiden.

Festgestellte Kohlenstaubablagerungen sind beim Zindvorgang mit
Hilfe der Saugzuganlage vorerst zur Verbrennung zu bringen.

Die Luftleitung der stationaren Druckluftanlage bzw. die des Anheiz-
triebfahrzeugs ist mit der Druckluftleitung des anzuheizenden
Triebfahrzeuges zu verbinden.

Hierauf sind die Luftabsperrhdhne zu 6ffnen und die Hauptluftbehal-
ter mit Druckluft von 8,0 bar zu flllen. Wird die Druckluft einem
Anheiztriebfahrzeug entnommen, so ist bei diesem der Fuih-
rerbremsventilhebel in Fillstellung zu legen.

Der Einkammer-Kohlenstaubbehélter (Tender) ist anschlieRend mit
Druckluft von 0,8 bar zu fullen. Dieser Betriebsdruck ist kurzfristig zu
tiberschreiten, um die Wirksamkeit das selbsttatige Offnen und
SchlieRen - des Sicherheitsventils zu prifen.

Bei Tendern mit drei Kohlenstaubbehaltern (Kammeraustragung) ist
erst der hintere Behalter mit Druckluft von 0,8 bar aufzufillen. Die
mittlere und die vordere Austragungskammer sind in dieser Reihen-
folge durch Bellftung der unteren Forderdisen mit Druckluft von
0,3 bar bzw. mit Druckluft von 0,2 bar zu fillen. Die Wirksamkeit der
Sicherheitsventile ist durch Bedienen der besonderen Anluftungsein-
richtung durch Druckluft auf einwandfreies Offnen und SchlieRen zu
prufen.

Nach Abschluss der Arbeiten mit den Drucklufteinrichtungen ist die
Dampfheizungsleitung des Anheiztriebfahrzeugs - im Notfalle die
Luftleitung der stationaren Druckluftanlage - mit der Dampfheizungs-
leitung des anzuheizenden Triebfahrzeuges zu verbinden. Das
Anstellventil der Dampfheizung des Anheiztriebfahrzeugs bzw. der
Druckluftanlage ist zu 6ffnen. Hierauf ist die angeschlossene Dampf-
heizungsleitung einschlie3lich der Rohrschlange zwischen
Triebfahrzeug und Tender des kohlenstaubgefeuerten Triebfahrzeu-
ges — durch Offnen des Dampfheizungsabsperrhahnes an der nicht
angeschlossenen Seite — zu entwéssern. Nach der Entwésserung ist
der Absperrhahn zu schlief3en.

Anheizen

Sind die Bedingungen gemal3 Abschnitt 2 Absatz (4) erfillt, wird das
Anheizen durch Einlegen der Ziindflamme in den Ver- brennungs-
raum eingeleitet. Nach dem Einfuhren der Zindflamme durch das
Schauloch der verriegelten Feuertlr ist das Absperrventil zwischen
der Dampfheizungsleitung und der Hilfsblaserleitung (an der linken
Seile der Rauchkammer) zu 6ffnen.
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Das Dampfheizungsanstellventil des Anheiztriebfahrzeugs ist so weit
zu offnen, dass der Druckmesser der Dampfheizung mindestens
5,0 bar anzeigt. Damit tritt der Hilfsblaser (die Saugzuganlage) des
kohlenstaubgefeuerten Triebfahrzeuges in Tatigkeit.

Kohlenstaubablagerungen im Verbrennungsraum bzw. in den Luft-
saugerohren sind vor dem Offnen der Kohlenstaubschieber durch
vorsichtiges Betatigen der Ventile der Schiebeluft zu verbrennen. Da-
nach ist die Kohlenstaubzufuhr in den Verbrennungsraum durch
geringes Offnen eines Kohlenstaubschiebers so zu regeln, dass
durch die Schauluke der Feuertir eine helle Flamme zu erkennen ist.

Der Verbrennungsvorgang darf nur aus sicherer Entfernung durch
das Schauloch betrachtet werden. Das Offnen der Feuertiir ist ver-
boten.

Bleibt die Ziindung aus, ist der Kohlenstaubschieber sofort zu schlie-
Ren. Die Ursachen der Nichtziindung kdnnen sein:

— die Zundflamme ist zu schwach
— die Zundflamme erstickt durch zu reichliche Kohlenstaubzufuhr.

Vor der Wiederholung des Ziindvorganges ist der im Verbrennungs-
raum schwebende Kohlenstaub durch die Saugzuganlage abzu-
saugen.

Zur Vermeidung von Kohlenstaubablagerungen in den Luftsaugeroh-
ren sind wahrend der Kohlenstaubzufihrung zeitweise die Ventile
der Schieberluftdiisen zu betétigen.

Der Anheizvorgang ist so zu regeln, dass die Anheizzeit von drei
Stunden bis zur Erreichung des Kesseldruckes von 8,0 bar nicht un-
terschritten wird. Zur Schonung des Kessels ist jeweils nach
15 Minuten Brenndauer der Verbrennungsvorgang zehn Minuten
lang zu unterbrechen. In dieser Zeit sind die Kohlenstaubschieber
sowie die Klappen der Luftsaugerohre zu schlieRen und der Hilfsbla-
ser abzustellen. Zum Anheizen sind die Kohlenstaubschieber
wechselseitig zu benutzen, um ein Verbrennen der Gummiverbin-
dungsrohre zwischen Triebfahrzeug. und Tender zu vermeiden.

Ist der Kesseldruck auf 8,0 bar angestiegen, ist das Anheizen durch
das Anheiztriebfahrzeug bzw. durch die stationare Anlage einzustel-
len.

Das Absperrventil zwischen Dampfheizungsleitung und Hilfsbléaser-
leitung (an der linken Seite der Rauchkammer) des kohlenstaub-
gefeuerten Triebfahrzeuges sowie der Druckluftabsperrhahn unter
dem Fuhrerbremsventil sind zu schlieen. Der Hebel des Fih-
rerbremsventils ist in Fahrstellung zu legen, die Bremszylinder von
Triebfahrzeug und Tender sind zu entliften.

Bis zur Erreichung des Betriebsdruckes ist mit Dampf und Druckluft
des kohlenstaubgefeuerten Triebfahrzeuges weiter zu heizen.

Bei einem in Betrieb befindlichen Triebfahrzeug mit Kohlenstaubfeu-
erung sind die Kohlenstaubzufuhr und die eingestellte Flamme zu
Uiberwachen.
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Ubernahme und Vorbereitung des Triebfahr-
zeuges mit Kohlenstaubfeuerung (unter Dampf)
zur Fahrt

Das Triebfahrzeug mit Kohlenstaubfeuerung ist vom Triebfahrzeug-
personal nach der DV 938 zu uUibernehmen, zu untersuchen und ftr
die Fahrt vorzubereiten.

Bei der Ubernahme eines unter Dampf abgestellten Triebfahrzeuges
mit Kohlenstaubfeuerung sind fiir das Bedienen der Feuerung die
Bestimmungen des Abschnitt 3 Absétze (4) und (5) sinngemal an-
zuwenden.

Behandlung wahrend der Fahrt

Wahrend der Fahrt ist die Kohlenstaubzufuhr zum Verbrennungs-
raum durch Betéatigen der Kohlenstaubschieber nach Bedarf zu
regeln.

In der Hauptluft- sowie in den Kohlenstaubbehéltern muss standig
der vorschriftsmafige Betriebsdruck vorhanden sein. Die dazugeho-
rigen Druckluftmesser sind stéandig zu Uberwachen. Der Druck im
Kohlenstaubbehalter ist Uber die Férderdisen auf Betriebsdruck zu
halten. Wird eine Luftpumpe schadhaft, so ist der Druckluftabsperr-
hahn unter dem Fihrerbremsventil zu 6ffnen. In diesem Falle muss
die noch betriebsfahige Luftpumpe die Druckluft fir die Bremseinrich-
tung und die Kohlenstaubzufuhr férdern. Unter der Bedingung, dass
der Hauptluftbehalterdruck nicht unter 8,0 bar absinkt, darf das Trieb-
fahrzeug weiterhin in Betrieb bleiben. Die schadhafte Luftpumpe ist
nach der Fahrt auszubessern bzw. auszuwechseln.

Vor Jedem An- und Abkuppeln des Triebfahrzeuges muissen die
Kohlenstaubschieber und die Klappen der Luftsaugerohre geschlos-
sen sein.

Wahrend der Zugférderung sind in der Regel zwei Kohlenstaubschie-
ber zu benutzen. Wird ein Schieber geschlossen, so muss die Klappe
des betreffenden Luftsaugerohres gedrosselt gedffnet bleiben, um
durch Kihlung die Gummiverbindungsrohre vor dem Verbrennen zu
schitzen.

Wird es notwendig, Kohlenstaubablagerungen aus den Luftsauge-
rohren zu entfernen, ist mit erhéhtem Schieberkastendruck und
groRerer Zylinderfullung zu fahren. Die Anstellventile der Schiebeluft-
disen sind dabei gering zu 6ffnen.

Das Hilfsblaser-Anstellventil bleibt wahrend der Fahrt gedffnet und
ist nur bei schwerer Fahrt (etwa 10,0 bar Schieberkastendruck) bis
auf ein Minimum zu drosseln. Vor dem Schlie3en des Reglers (Zuruf
des Triebfahrzeugfihrers) ist das Anstellventil sofort zu 6ffnen, um
Kohlenstaubablagerungen in den Luftsaugerohren zu unterbinden.

Ein Nachspeisen des Kessels darf nur bei heller Flamme im Verbren-
nungsraum erfolgen.

Verbrennungsriickstande an den Feuerbuchswénden, besonders an
der Rohrwand, sind mit dem Reinigungsrohr abzublasen. Das Rohr
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darf nur durch das Schauloch der geschlossenen Feuertir bei hell-
brennender Flamme in den Verbrennungsraum eingefiihrt werden.

Zur Kiihlung des Rohres ist bereits vor dem Einflhren die Druckluft
anzustellen und erst nach der Herausnahme wieder abzustellen.

Behandlung nach der Fahrt

Vor der Durchfiihrung von Triebfahrzeugbehandlungsarbeiten und
beim Abstellen von Triebfahrzeugen mit Kohlenstaubfeuerung muss
der hochstzulassige Kesseldruck vorhanden sein. Die Flamme ist ab-
zustellen. Der Wasserstand muss % der Hohe des Wasserstands-
glases betragen.

Bei Ubernahme von Kohlenstaub ist besonders darauf zu achten,
dass die Feuertir, das Schauloch in der Feuertir, die Klappen der
Luftsaugerohre sowie der Kohlenstaubschieber und der Hilfsblaser
geschlossen sind. Die Kohlenstaubbehélter des Tender sind durch
Offnen der Entliiftungshahne zu entliiften, sie bleiben wahrend des
Fullvorganges geoffnet.

Auf dem Ausschlackkanal miussen wahrend der Triebfahrzeugbe-
handlung die Kohlenstaubschieber und die Klappen der Luftsauge-
rohre geschlossen sowie die Luftpumpen abgestellt sein. Bei Reini-
gungsarbeiten im Verbrennungsraum ist der Hilfsblaser anzustellen.

Zur Reinigung der Feuerbuchse sind in dieser Reihenfolg die Ver-
brennungsrickstande an der Rohrwand, an den Feuerbuchswanden
und am Feuerschirm mit dem durch das Schauloch der Feuerttr ein-
gefuhrten Reinigungsrohr abzublasen. Unter gleichen Bedingungen
sind im Aschkasten die Verbrennungsriickstande aufzuwirbeln, um
etwa noch vorhandenen Kohlenstaub zu verbrennen.

Danach sind der Feuerschirm und die Ausmauerung mit dem Schir-
gerat durch die getffnete Feuertir zu reinigen. Abschlie3end sind die
Ruckstande im Verbrennungsraum durch die Reinigungsklappe des
Aschkastens mit dem Schirgerat zu entfernen.

Triebfahrzeuge mit Kohlenstaubfeuerung sind zum Ausschlacken in
der Regel so aufzustellen, dass der Wind gegen die Reinigungs-
klappe blast.

Die Rauchkammer ist vorsichtig zu 6ffnen. Zeigen sich noch glim-
mende Reste von Kohlenstaub, sind diese vor dem Entfernen
abzuldschen.

Nach dem Abstellen des Triebfahrzeuges im Triebfahrzeugschuppen
oder auf dem Abstellgleis ist darauf zu achten, dass der Feuerraum
und die Luftsaugerohre frei von Staubriickst&dnden, die Kohlenstaub-
behalter des Tenders entliftet und die Staub-schieber sowie die
Klappen der Luftsaugerohre geschlossen und gesichert sind.

Wo mit dem Auftreten von Kohlenstaubluftgemischen zu rechnen ist,
ist das Rauchen sowie der Umgang mit Feuer und offenem Licht ver-
boten.

Triebfahrzeuge mit Kohlenstaubfeuerung dirfen nur von den dazu
Berechtigten bedient und gewartet werden.
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Ubernahme von Kohlenstaub an
Kohlenstaubbunkeranlagen

Vor dem Fillen der Kohlenstaubbehalter des Tenders mit Kohlen-
staub mussen die Feuertir, das Schauloch in der Feuertir, die
Kohlenstaubschieber, die Klappen der Luftsaugerohre und der Hilfs-
blaser geschlossen sowie die Luftpumpen abgestellt sein.

Die Kohlenstaubbehélter sind vor dem Fillen mit Kohlenstaub durch
Offnen der Entliiftungshéhne zu entliiften. Sie bleiben wahrend des
Fullvorganges geotffnet.

Bei der Ubernahme von Kohlenstaub aus Kohlenstaubbehéalterwa-
gen (Zkod) ist der Fullvorgang wie folgt durchzufihren:

Zunachst ist nach den Absatz (1) und (2) zu verfahren.

Die Verschlusskappen der Kohlenstaubfillleitung am Tender so-
wie am Wagen sind abzunehmen.

Das Staubforderrohr des Behélterwagens ist auf etwa vorhan-
dene Glimmnester zu Uberprifen (Geruchsprobe). Festgestellte
Glimmnester sind zu l6schen.

Die Kohlenstaubftllleitung des Behdlterwagens ist mit der Fll-
leitung des Tenders zu verbinden.

Zum Fordern des Kohlenstaubes ist die Hauptluftleitung des
Triebfahrzeuges mit dem Druckluftanschluss des Wagens zu
verbinden. Der Luftabsperrhahn am Tender ist zu 6ffnen und der
Hebel des Fuhrerbremsventils in Fullstellung zu legen.

Der Absperrhahn der Fullleitung am Tender ist auf Durchgang zu
stellen.

Die Fiillleitung ist durch Offnen des Schiebelufthahnes am Be-
halterwagen durchzublasen, wobei aus den Entliftungsh&hnen
des Tenders die Luft deutlich hérbar ausstromen muss.

Danach ist der Schiebelufthahn wieder zu schliel3en.

Der zu entleerende Behdlter des Wagens ist mit Druckluft auf
2,0 bar aufzufillen. Nach Erreichen des Druckes ist der Schie-
belufthahn zu 06ffnen und anschlie@end der Staubgut-
absperrhahn des zu entleerenden Behalters schnell und ruckar-
tig zu offnen.

Die Schiebeluftzufuhr ist so zu regeln, dass der Kohlenstaub mit
Sicherheit in den zu fillenden Behélter des Tenders gefordert
wird. Zuviel Schiebeluft fihrt dazu, dass Kohlenstaub durch die
geoffneten Entliftungsrohre mitgerissen wird.

Die einwandfreie Férderung von Kohlenstaub ist an der Bewe-
gung bzw. leichten Erwarmung des Fullschlauches zu erkennen.

Starkes Ausstromen von Kohlenstaub aus den Entliftungshéh-
nen (dunkle Wolke) zeigt an, dass der Kohlenstaubbehélter voll
und der Flllvorgang zu beenden ist.
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Nach Beendigung des Fiillvorganges sind folgende Abschlussarbei-
ten auszufuhren:

— Der Staubgutabsperrhahn am Behélterwagen ist zu schlieRen,
der Schieblufthahn ist voll zu 6ffnen und die Fullleitung von Koh-
lenstaub frei zu blasen.

— Der Schiebelufthahn am Behalter, der Absperrhahn der Fiilllei-
tung am Tender sowie der Absperrhahn der Hauptluftleitung sind
zu schliel3en.

— Der Fullschlauch sowie der Druckluftanschluss sind abzuneh-
men, die Verschlusskappen sind anzubringen.

— Die Kohlenstaubbehalter des Wagens sind zu entluften Die Ent-
Itftungshahne auf dem Behalter des Tenders sind zu schliel3en.
Der Tender ist von Kohlenstaub zu saubern.

Entladen von Kohlenstaubbehalterwagen (Zkod),
die von dem Triebfahrzeug wahrend der Fahrt
mitgefihrt werden

Das Entladen von Zkod-Wagen zum Fillen von Kohlenstaubbehal-
tern des Tenders ist wie folgt durchzufihren:

1. Staubgutbehalter 1= 50 % entleeren
2. Staubgutbehalter I= 50 % entleeren
3. Staubgutbehalter 1ll= 100 % entleeren
4. Staubgutbehalter I = 100 % entleeren
5. Staubgutbehélter 1= 100 % entleeren.

Beheben von Stérungen bei der Entnahme von
Kohlenstaub aus Kohlenstaubbehalterwagen
(Zkod)

Treten beim Flllvorgang Stockungen auf, so ist die Leitung vom Fll-
schlauch bis zum Abfulltrichter mit einem Holz- oder Gummihammer
leicht abzuklopfen.

Flief3t trotz dieser Malinahme kein Kohlenstaub, so sind der Staub-
gutabsperrhahn am Abfullbehalter und der Schiebelufthahn des
Wagens zu schlieBen. Der Fullschlauch ist abzunehmen. Verstop-
fungen in der Fullleitung sind mit einem Draht aus Kupfer oder
Aluminium zu beseitigen.

Kann durch diese MaRhahme die Stérung in der Staubgutbeforde-
rung nicht beseitigt werden, so ist der Abfillbehalter des Wagens zu
entliften. Das Verbindungsrohr zwischen Staubgutabsperrhahn und
der Fillleitung ist abzunehmen und die Verstopfung zu beseitigen.
Verstopfungen vor dem Staubgutabsperrhahn des Wagens sind mit
dem Schurdraht zu durchstoR3en; dabei ist der Absperrhahn etwas zu
offnen.

Das Abnehmen des Rohres zwischen Abflilltrichter und Staubgutab-
sperrhahn ist aus Sicherheitsgrinden untersagt (Auslaufen des
gesamten Kohlenstaubes aus dem Behalter).
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Ubergabebuch «

Meldung aller technischen Storungen, die

sofort zu melden sind, an bis spatestens Schichtende zu melden sind, an

Allgemeine Hinweise zum Ubergabebuch

Der Triebfahrzeugfiihrer bzw. Dampflokkesselwarter informiert sich bei der Ubernahme im
Ubergabebuch tber den Zustand des Fahrzeugs und des Dampfkessels sowie die technischen
Besonderheiten. Wird festgestellt, dass das Triebfahrzeug oder der Dampfkessel nicht
betriebsfahig ist, ist umgehend die auftraggebende Stelle zu verstandigen. Sofern die
Ausfullhinweise nichts anderes vorgeben, sind alle Eintragungen in Druckbuchstaben zu machen.

Ausfiillhinweise zum Ubergabebuch

Spalte eintragen ... Erldauterungen
... der Zahl der Fur jeden Kalendertag, an dem die Lok eingesetzt ist, wird die Zahl der
Betriebstage seit der Betriebstage um einen erhdht. Nach den Regeln des EVU sind ggf. nach
6 letzten Instandhaltung Erreichen einer bestimmten Zahl von Betriebstagen Meldungen oder
zusatzliche Tatigkeiten erforderlich. Die Abgabe der Meldung oder die
Ausfiihrung der Tatigkeiten wird in den Spalten 18 und 19 vermerkt.
... der am Fahrzeug - Abschlussarbeiten der Stufe Al 2> Al
7 durchgefiihrten Art der - Vorbereitungsarbeiten der Stufe V1-D nach Inbetriebnahme
Arbeiten, z. B. des Dampflokkessels durch den Dampflokkesselwarter - V1-D
.. der Uhrzeit - Vorbereitungsarbeiten der Stufe V1 nach Ubernahme
8 (nur volle Stunde) eines mit Al oder V1-D abgestellten Fahrzeugs 2> Vi
... des Namenskiirzels | Mit dem Namenskirzel (handschriftlich) bestatigt der Triebfahrzeugfihrer
bzw. Dampflokkesselwarter
- die Richtigkeit aller Eintrage
9 - die Durchfiihrung der Arbeiten in den Spalten 7 und 8
- die betriebsfahige Abstellung/Ubergabe bzw.
- die Abstellung mit dem Vermerk ,nicht betriebsfahig*
... aller festgestellten Hier sind einzutragen:
Méangel und sonstigen | - alle technischen Storungen, die nicht behoben werden konnten, den
Besonderheiten weiteren Einsatz des Fahrzeugs oder des Dampfkessels einschréanken
oder besondere Beobachtung erfordern,

- ,hicht betriebsfahig“ einschlie3lich der Begriindung, wenn das
Fahrzeug oder der Dampfkessel nicht mehr betriebsfahig ist,

18 - ,Schleppfahrt vorbereitet", wenn das Fahrzeug flir eine Schleppfahrt
hergerichtet wurde,

- ,betriebsbereit”, wenn das Fahrzeug nach einer Schleppfahrt wieder
betriebsbereit abgestellt wurde. Gleichzeitig ist der Vermerk
~Schleppfahrt” zu streichen.

- fehlende Ausristungsgegensténde und Betriebsstoffe

..., an wen eine Es wird die jeweilige Stelle und den Namen des Entgegennehmenden
19 mindliche Meldung eingetragen, an den eine Fahrzeugstorung, ein Auftrag oder eine
abgegeben wurde Anstol3meldung muindlich gemeldet wurde.
Erledigungsvermerk der | Das Werkstattpersonal bestatigt hier die Erledigung aller vorgenannten
20 Werkstatt Schaden und Stérungen, des Namenszeichens und des Datums in
Druckschrift. Nicht erledigte Auftrdge werden besonders markiert.

Abktirzungen: NDZ = Niederdruck-Zylinderdl, HDZ = Hochdruck-Zylinderél, KPV = Verdichterdl

DRW.6030V01
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Reparaturbuch

far

Dampftriebfahrzeug -

Aligemeine Hinweise zum Reparaturbuch

Der Triebfahrzeugfiihrer bzw. Dampflokkesselwérter informiert sich bei der Ubernahme im
Reparaturbuch iiber den Zustand des Fahrzeugs und des Dampfkessels sowie die technischen
Besonderheiten. Wir festgestellt, dass das Fahrzeug bzw. der Dampfkessel nicht betriebsfahig
sind, ist umgehend die auftraggebende Stelle zu verstandigen.

DRW.6030V02 Entwurf: 03.06.2021
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5 %) durfen beschadigt sein.

A

Bemerkung*

Ruckwand (Turwand)

Blatt 1 - StehbolzenUberwachungsblatt BR

Kesselnummer:

letzte Untersuchung nach § 33 EBO/ESBO:

Bolzen-Nr. gemal Matrix ablesen; maximal 9 von 102 Stiick (

Bolzen-Nr.

* Erlauterungen siehe letzte Seite

(Beiblatt zum Fristennachweis, bei AuBerbetriebnahme des Kessels im Anlagenteil des Betriebsbuches abzuheften)
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5 %) durfen beschadigt sein.
Bemerkung*

A

Bolzen-
Nr.

Linke Seitenwand

Blatt 2 - StehbolzenUberwachungsblatt BR

Kesselnummer:

letzte Untersuchung nach § 33 EBO/ESBO:

Bolzen-Nr. gemaf Matrix ablesen; maximal 19 von 387 Stiick (

Bemerkung*

Bolzen-
Nr.

* Erlauterungen siehe letzte Seite

(Beiblatt zum Fristennachweis, bei AuBerbetriebnahme des Kessels im Anlagenteil des Betriebsbuches abzuheften)




Blatt 3 - Stehbolzenliberwachungsblatt BR

Kesselnummer: eingebaut in Triebfahrzeug:
letzte Untersuchung nach § 33 EBO/ESBO: Ausgabedatum:
Ansicht von innen
A B ¢ D E F G H
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|
rechts hinten links

Bolzen-Nr. gemal Matrix ablesen; maximal 2 von 136 Stiick (2 2 %) diirfen beschadigt sein.

Decke (mit / ohne Schmelzpfropfen)
Bolzen-Nr. Bemerkung*

* Erlauterungen siehe letzte Seite

(Beiblatt zum Fristennachweis, bei Au3erbetriebnahme des Kessels im Anlagenteil des Betriebsbuches abzuheften)
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Blatt 4 - StehbolzenUberwachungsblatt BR

eingebaut in Triebfahrzeug:

Kesselnummer:

Ausgabedatum:

letzte Untersuchung nach § 33 EBO/ESBO:

_3«—

” o I | ] | c h,w
(o 1 S 2 s S NS G G0 S8 B8 S5 LS
S S it S T G SR UPUIP WSS SRSy
D EEROEE s S
00 --0---@-—-Q--Q--B--@-G-—0_ | | L 1 o L & ¢
IRNEEEREBE Bl
ISR EEEEREE e s m
SRS et an o o S SRSV ED SR S0 S S Y
900 m_» ?.-ﬁ a o- a}é é:o:,. L o SN
A o Eoa & 4
NP S T S S NN . - B

X Sa T T IXHTOWLwAY O<

5 %) durfen beschadigt sein.

L

Bolzen-Nr. gemaf Matrix ablesen; maximal 19 von 387 Stiick (

Rechte Seitenwand

Bemerkung*

Bolzen-

Nr.

Bemerkung*

Bolzen-

Nr.

* Erlauterungen siehe letzte Seite

(Beiblatt zum Fristennachweis, bei AuBerbetriebnahme des Kessels im Anlagenteil des Betriebsbuches abzuheften)
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Blatt 5 - StehbolzenUberwachungsblatt BR

Kesselnummer:
letzte Untersuchung nach § 33 EBO/ESBO:
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eingebaut in Triebfahrzeug:
Ausgabedatum:

Bolzen-Nr. gemanR Matrix ablesen; maximal 5 von 102 Stuck (& 5 %) dirfen beschadigt sein.

Rohrwand
Bolzen-/ . Bolzen-/ .
Rohr-Nr. Bemerkung ROMF-NT Bemerkung

* Erlauterungen siehe letzte Seite

(Beiblatt zum Fristennachweis, bei AuBerbetriebnahme des Kessels im Anlagenteil des Betriebsbuches abzuheften)
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Fuhren der Stehbolzeniberwachungsbléatter

1. Die Stehbolzentberwachungsblatter sind vom Instandhalter mit dem Ausgabedatum zu
versehen. Das Original verbleibt beim Instandhalter bzw. Fahrzeughalter.

2. Darauf sind die aktuell reparierten/vernagelten Stehbolzen oder weiterer Bauteile der
Feuerbiichse markiert. Wenn keine Stehbolzen vernagelt sind, wird auch das auf dem
jeweiligen Blatt vermerkt. Eingetragen wird in die Spalte ,Bemerkung*:

.Bruch vernagelt”, ,Bohrung zu“, ,Wechsel des Bolzens", usw.
- Kirzel des Instandhalters in Druckschrift und Datum
3. Das jeweils aktuelle Stehbolzeniiberwachungsblatt wird als Kopie im Ubergabebuch mitgefiihrt.

4. Der Triebfahrzeugfiihrer bzw. der Dampflokkesselwarter tragen entdeckte Schaden in das
Ubergabebuch ein. Wenn ein Reparaturbuch gefiihrt wird, erfolgt dort der Eintrag. Eingetragen
wird z.B. ,Rechte Seitenwand, Stehbolzen F12 undicht".

Schéden beim Betrieb des Dampfkessels

1) Werden Stehbolzen bzw. Queranker wahrend des Betriebs des Dampflokkessels undicht oder
reiRen ab, gilt:

a) ein undichter bzw. abgerissener Stehbolzen
Die Dienstschicht darf begonnen und beendet werden.

b) zwei benachbarte undichte bzw. abgerissene Stehbolzen
Die Dienstschicht darf nicht angetreten werden. Wenn der Schaden wahrend der Fahrt
auftritt, darf die Dienstschicht beendet werden.

c) drei benachbarte undichte bzw. abgerissene Stehbolzen
Die Dienstschicht darf nicht angetreten werden. Wenn der Schaden wahrend der Fahrt
auftritt, ist der Kesseldruck um 25 % des Kesselhdchstdrucks zu vermindern und die
Dienstschicht darf zu Ende gefahren werden.

d) mehr als drei benachbarte undichte bzw. abgerissene Stehbolzen
Die Dienstschicht darf nicht angetreten werden. Wenn der Schaden wahrend der Fahrt
auftritt, ist der der Kessel zu entfeuern und mit Restdampf die Strecke zu raumen.

e) ein undichter bzw. abgerissener Queranker, wenn erkennbar,
MaRnahmen nach d) durchfiihren.

f) pro Feuerblchswand dirfen maximal 5 % der Stehbolzen und bei der Feuerbiichsdecke
maximal 2 % der Stehbolzen undicht bzw. abgerissen sein
Wird der jeweilige Maximalwert Uberschritten, sind die Ma3nahmen nach d) durchzufiihren.

2) Ist ein Schmelzpfropfen ausgelaufen, ist ein Nachspeisen verboten. Unverzuglich muss bei
kohlegefeuerten Lokomotiven das Feuer unverziglich vom Rost entfernt bzw. bei 6élgefeuerten
Lokomotiven der Brenner abgestellt werden.

Q
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Muster ,Ersatzbescheinigung Dampflokkesselwarter”
(Briefkopf EVU)

Protokoll Gber ein Fachgesprach (und einer Arbeitsprobe) zur Feststellung der Qualifi-
kation als Dampflokkesselwérter bei fehlendem Ausbildungsnachweis

Herr/Frau (Name/Geburtsdatum) erklart, dass er/sie die Ausbildung als Dampflokkesselwarter
erfolgreich absolviert hat. Die Ausbildung entsprach im theoretischen und praktischen Teil dem
Rahmenstoffplan DRW.6030A02 und wurde bei (Name EVU/Ausbildungsorganisation) absol-
viert. Er/sie erklart weiter, die Tatigkeit als Dampflokkesselwarter bei (Name EVU) auch prak-
tisch und in eigener Verantwortung ausgetibt zu haben.

Der Eisenbahnbetriebsleiter/der vom Eisenbahnbetriebsleiter des (EVU wie Briefkopf) beauf-
tragte (Name) hat sich in einem Fachgesprach am (Datum) von den hinreichenden Kenntnis-
sen personlich Uberzeugt.

(Die praktischen Fertigkeiten wurden am (Datum) beim Anheizen des Dampftriebfahrzeugs
(Nummer) bis zum Betriebsdruck unter Aufsicht von (Name, Funktion) nachgewiesen.)

Herr/Frau (Name) wurde auf die mdglichen strafrechtlichen Folgen falscher oder unvollstandi-
ger Angaben, insbesondere nach § 315a StGB, ausdriicklich hingewiesen.

(Ort/Datum)

(Unterschrift EBL) (Unterschrift Dampflokkesselwarter)

DRW.6030V04 Entwurf 03.06.2021
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