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A. Anlass fiir das Positionspapier

Der OPNV ist als Riickgrat des Umweltverbundes zusammen mit FuR3- und Radverkehr ein
integraler Teil einer Mobilitdtswende. Zum Kern einer nachhaltigen und klimawirksamen
Mobilitatsstrategie gehort dabei jedoch nicht nur, dass der Umweltverbund gefordert wird.
Vielmehr sind zusétzlich sowohl Autoverkehre zu vermeiden, zu verlagern und vertréaglich zu
gestalten als auch ein menschlicher Mafstab zum Ausgangspunkt fiir die Planung lebenswerter
Stédte und Gemeinden zu machen. Hinzu kommt, dass Interessenskonflikte zwischen
Autoverkehren und Umweltverbund zu Gunsten des Umweltverbundes aufgeldst werden. Dem
steht in der Praxis aber beispielsweise entgegen, dass Vorrangregelungen fiir den
Umweltverbund auch bei kommunalpolitischem Wunsch in vielen Fallen nicht umsetzbar sind,
weil der vorgegebene Rahmen des StraRenverkehrsrechts historisch stark auf die Belange des
motorisierten Individualverkehrs ausgerichtet ist. Auch sind wichtige Ziele wie der Klima- und
Umweltschutz, der Schutz der Gesundheit oder eine hohe Stadtvertréglichkeit der Verkehre
bislang im Stralenverkehrsrecht nicht explizit verankert.

Dies hat nicht zuletzt historische Griinde. Denn das Stralenverkehrsrecht entwickelte sich seit
Anfang des letzten Jahrhunderts aus der Notwendigkeit heraus, den motorisierten
Individualverkehr zu regeln. Dem lag jedoch nie der Gedanke zu Grunde, diesen Verkehr in Frage
zu stellen. Vielmehr galt es vor allem, die ,Sicherheit und Leichtigkeit” des Verkehrs von Pkw und
Lkw sicherzustellen. Die Sicherung der Anspriiche des Umweltverbundes fand daher — wenn
tiberhaupt - nur untergeordnet Beriicksichtigung.

Die nachfolgend aufgefiihrten Anderungsnotwendigkeiten im StraRenverkehrsrecht stellen
insoweit keine grundsitzlichen Anderungen dar, sondern sollen in einem ersten Schritt zeigen,
wie sich mit {iberschaubarem Abstimmungsaufwand Anderungen im bestehenden System das
StraRenverkehrsrecht im Hinblick auf klimafreundlichen Verkehr verbessern ldsst. Inhaltlich
steht die Perspektive des OPNV im Vordergrund. Es ist ein Schritt in die politisch gewollte
Richtung einer lebenswerten und nachhaltigen Gestaltung der Stddte und Gemeinden der
Zukunft.

Gleichwohl miissen OPNV, Rad - und FuRverkehr in einem zweiten Schritt im
Strallenverkehrsrecht insgesamt gestdrkt werden, damit sie ihren Beitrag zur Mobilitdtswende
leisten und ausbauen kénnen. Ein wichtiger und grundsétzlicher Schritt wére dabei auch eine
neue allgemeine Zweckbestimmung im Strallenverkehrsgesetz, die Nachhaltigkeits-und
Gemeinwohlziele neben der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs benennt. Diese
grundsitzlichen Uberlegungen diirfen aber nicht daran hindern, die notwendigen ersten Schritte
zu unternehmen. Die in diesem Positionspapier dargestellten Anderungsnotwendigkeiten sind
hier ein kleiner, aber wichtiger Anfang.

Eine Wende in der Mobilitétspolitik erfordert auch eine Wende im Verkehrsrecht.
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B. Einzelne Anderungsnotwendigkeiten

Notwendige Anderungen im StraRenverkehrsrecht betreffen insbesondere die StraRenverkehrs-
Ordnung (StVO) und die hierzu erlassene Allgemeine Verwaltungsvorschrift VwV-StVO. Dariiber
hinaus ergeben sich aber auch Anpassungsbedarfe bei der Sanktionierung von Verst6éf3en gegen
die StVO, mithin in der BulRgeldkatalog-Verordnung (BKatV).

Eine grundlegende Anderung des StraRenverkehrsrechts muss dagegen im StraRenverkehrs-
gesetz (StVG) ansetzen. Dort miissen nachhaltige und gemeinwohlorientierte Ziele formuliert
werden, um eine gesicherte Grundlage fiir weitere, entsprechende MalRnahmen in den auf Grund
des StVG erlassenen Rechtsverordnungen schaffen zu kénnen. Auferdem sollten dort bestehende
Kostentragungspflichten fiir die Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs (§ 5b Abs. 2 lit. aund b
StVG) beseitigt werden. Dies bedarf jedoch hinsichtlich des ersten Punktes einer
weitergehenderen politischen und rechtlichen Diskussion, die zum einen diese Darstellung
{iberfrachten und zum anderen eine schnelle Anderung des Rechtsbereichs verhindern wriirde.
Hinsichtlich der Kostentragungspflichten fiir Schienenbahnen miisste auch eine abgestimmte
Anderung mit dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG) herbeigefiihrt werden.

Daher beschrénkt sich nachfolgende Darstellung auf die folgenden Themen:
— StVO

— VwV-StVOund

— BKatV.

Vorschlige fiir Anderungen und Neuformulierungen werden in diesem Positionspapier durch
Unterstreichungen, Vorschlége fiir Streichungen werden dagegen als durehgestrichen markiert.

Anderungsvorschlige zum StraRenverkehrsrecht 7
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I. StVO

§ 8 Abs. 1 - Vorfahrt der Schienenbahnen an internationales Recht anpassen

Die Regelung des § 8 Abs. 1 trigt der zwingenden! vilkerrechtlichen Vorgabe,
Schienenfahrzeugen an Kreuzungen grundsétzlich die Vorfahrt zu gewéhren? nicht Rechnung.
Dies ist nicht nur volkerrechtswidrig, sondern férdert auch Missverstdndnisse anderer
Verkehrsteilnehmer tiber den Vorrang von Schienenfahrzeugen an anderer Stelle3, was zu
erheblichen Verkehrsgefdhrdungen fithren kann. Ein Teil der Verkehrsunfélle mit StraRenbahnen
konnte vermieden werden, wenn der Grundsatz ,Schienenfahrzeuge haben Vorfahrt" als
allgemeines Prinzip, das nur durch besondere Anordnung im Einzelfall (z. B. von Lichtzeichen
oder Verkehrszeichen) durchbrochen werden kann, im Einklang mit dem StVU#im deutschen
Stralenverkehrsrecht und damit im Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer verankert wiirde.

Losung:
In § 8 wird ein neuer Abs. 1b mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

.Schienenbahnen ist Vorfahrt zu gewdhren."

§ 10 — Vorfahrt der Schienenbahnen an internationales Recht anpassen

Die Regelung des § 10 StVO trigt der zwingenden volkerrechtlichen Vorgabe®, Schienen-
fahrzeugen an Kreuzungen grundsétzlich die Vorfahrt zu gewdhren® ebenfalls nicht Rechnung.
Dies fiihrt vor allem an Kreuzungen mit Ubergingen von besonderem oder unabhéngigem
Bahnkorper (vgl. § 16 Abs. 4 BOStrab) zu strallenbiindigem Bahnkorper zu sach- und
verkehrswidrigen Ergebnissen. So ist nach § 10 de lege lata eine Schienenbahn an jedem solchen
Ubergang ohne besondere Anordnung von Verkehrszeichen allen anderen Verkehrsteilnehmern
nachgeordnet und den Fahrern der Schienenbahnen obliegt eine stark gesteigerte Sorgfaltspflicht.
Das kann dazu fithren, dass auf Grund der Gréf2e und Masse von Schienenfahrzeugen ein
Einfahren auf den stralenbilindigen Bahnkorper erheblich erschwert oder gar faktisch unméglich
gemacht wird. Dies widerspricht nicht nur der vom StVU geforderten Regelung’, sondern fiihrt
auch zu zahlreichen Missverstdndnissen anderer Verkehrsteilnehmer tiber den Vorrang von
Schienenfahrzeugen an anderer Stelle (vgl. Fn. 3), was eine erhebliche Verkehrsgefdhrdung
darstellt. Ein Teil der Verkehrsunfélle mit StraRenbahnen kénnte voraussichtlich vermieden
werden, wenn der Grundsatz ,Schienenfahrzeuge haben Vorfahrt" im Einklang mit dem StVU als
allgemeines Prinzip, das nur durch besondere Anordnung im Einzelfall (z. B. Lichtzeichen oder

1 Vgl Art. 29 Abs. 2 Satz 2 des Wiener Ubereinkommens iiber den StraBenverkehr vom 8. November 1968 [StVU] sowie Art. 1
und Ziff. 21 des Anhangs des Européaischen Zusatzabkommens zum StVU vom 1. Mai 1971 [ZStVU]. Deutschland hat
insoweit auch keinen Vorbehalt erklart (vgl. BT -Drs. .8/178, S. 310 ff, BGBL. 1979, Teil II, S. 932 ff.).

2 Art. 18 Abs.7i. V. m. Art. 29 Abs. 2 Satz 2 StVU.

Z.B.Fullgénger- oder Radiiberwege, an denen Schienenfahrzeuge nach § 19 sogar ohne Andreaskreuz Vorrang haben.
4 Wiener Ubereinkommen tiber den StraRenverkehr vom 8. November 1968 [StV(].

5 Vgl Art. 29 Abs. 2 Satz 2 StVU sowie Art. 1 und Ziff. 21 des Anhangs des ZStV{.

©  Art. 18 Abs.71i. V. m. Art. 29 Abs. 2 Satz 2 StVU.

7 Die Bundesrepublik hat einen Vorbehalt zu Art. 18 Abs. 3 StVU erklart, vgl. BGBL. 1979, Teil I1, S. 932.
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Verkehrszeichen) durchbrochen werden kann, im deutschen Stralenverkehrsrecht und damit im
Bewusstsein aller Verkehrsteilnehmer verankert wiirde.

Losung:

In § 10 Satz 1 werden nach dem Wort ,Wer" die Worter ,mit einem nicht schienengebundenen
Fahrzeug" eingefiigt.

§ 19 Abs. 1 Satz 1 - Vorrang der Schienenbahnen an internationales Recht anpassen

Die Regelung zum Vorrang in § 19 Abs. 1 Satz 1 weist erhebliche Widerspriiche zu nationalem und
zum Volkerrecht auf. Nach Art. 1 Buchstabe i) und Art. 19 StVU ist — anders als in § 19 —
insbesondere die Anordnung eines Andreaskreuzes keine konstitutive Voraussetzung fiir einen
Vorrang der Schienenfahrzeuge an Bahniibergdngen von Stral3en fiir Kraftfahrtverkehr. Vielmehr
gilt nach Art. 11it. i), Art. 19 lit. b) und c) StVU der Vorrang der Schienenfahrzeuge grundsitzlich
an jeder hohengleichen Kreuzung von Straflen und Eisenbahnen sowie Stralenbahnschienen auf
eigenem Schienenkoérper. Das Andreaskreuz ist volkerrechtlich lediglich eine Kennzeichnung
dieses Vorrangs. Diese Grundentscheidung liegt auch der Regelung in § 11 EBO zu Grunde, die
ebenfalls fiir den Vorrang kein Andreaskreuz fordert und deshalb im Gegensatz zur Regelung des
§ 19 steht. Ebenfalls haben Schienenfahrzeuge an Bahniibergidngen von Fu3-, Rad-, Feld- und
Waldwegen auch nach der StVO ohne Andreaskreuz Vorrang. Diese uneinheitliche Regelung des
Vorrangs in § 19 kann zu Missverstdndnissen und damit zu zusétzlichem Gefdhrdungspotenzial
im Verkehr fithren. Daher sollte die Regelung ebenso klar und eindeutig sein, wie es das StVU
vorgibt. Dem kann auch nicht Art. 29 Abs. 2 StVU entgegengehalten werden, da diese
Abweichung nur Stralfenbahnen auf stralRenbiindigem Bahnkorper (,Schienenfahrzeuge auf der
Stralle") erfasst, nicht aber andere Schienenfahrzeuge, insbesondere Eisenbahnen oder
Strallenbahnen auf eigenem Bahnkorper.

Eine konsistente und leicht verstédndliche sowie fiir mdglichst alle Falle einheitliche Regelung an
den gefédhrlichen Konfliktpunkten héhengleicher Kreuzungen von Stralen und Schienenwegen
ist im Interesse der Verkehrssicherheit unerlisslich. Dafiir hat das StVU einen sinnvollen und
verbindlichen Rahmen vorgegeben, der nunmehr im deutschen Strafenverkehrsrecht umgesetzt
werden sollte.

Die Anderungen in Abs. 2 ff. sind bloRe Folgeinderungen.

Losung:

§ 19 wird wie folgt neu gefasst:

(1) Schienenfahrzeuge haben auf Bahniibergdingen Vorrang [=]. Der Straf3enverkehr darf sich
selehen Bahniibergdngen nur mit mdfiger Geschwindigkeit ndhern, wenn diese mit einem
Andreaskreuz gekennzeichnet sind. Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf an Bahniibergdngen
vom Zeichen 151, 156 an bis einschlieflich des Kreuzungsbereichs von Schiene und Strafle
Kraftfahrzeuge nicht tiberholen.

(2) In Hafen- und Industriegebieten haben Schienenfahrzeuge Vorrang, wenn an den
Einfahrten das Andreaskreuz mit dem Zusatzzeichen ,Hafengebiet, Schienenfahrzeuge
haben Vorrang" oder ,Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang" steht.

Anderungsvorschlige zum StraRenverkehrsrecht 9



(3) {2} Fahrzeuge habenvordem-Andreaskreuz und zu Fuf3 Gehende miissen vor einem
Andreaskreuz oder in sicherer Entfernung vor dem Bahniibergang z& warten, wenn

sich ein Schienenfahrzeug ndhert,
rotes Blinklicht oder gelbe oder rote Lichtzeichen gegeben werden,

1
2
3. die Schranken sich senken oder geschlossen sind,
4. ein Bahnbediensteter Halt gebietet oder

5

ein hérbares Signal, wie ein Pfeifsignal des herannahenden Zuges, ertént.

Hat das rote Blinklicht oder das rote Lichtzeichen die Form eines Pfeils, hat nur zu warten,
wer in die Richtung des Pfeils fahren will. Das Senken der Schranken kann durch
Glockenzeichen angekiindigt werden.

(4) {3) Kann der Bahniibergang wegen des Straf3enverkehrs nicht ziigig und ohne Aufenthalt
liberquert werden, ist vor einem Andreaskreuz oder in sicherer Entfernung vor dem
Bahniibergang zu warten.

(5) {6)Die Scheinwerfer wartender Kraftfahrzeuge diirfen niemanden blenden.

§ 19 Abs. 1 Satz 2 (neu) — Zusatzzeichen fiir eine Ausweitung auf Linienbusse

Mittlerweile gibt es viele Schienenstrecken, die einen eigenen Bahnkdrper mit einem
geschlossenen Oberbau haben, damit dort auch Linienbusse fahren kénnen. Bei der Kreuzung
dieser Schienenstrecke mit einer Strafle sollte es fiir die Vorfahrtsregelung nicht vom Zufall
abhéngen, ob auf dem Schienenweg gerade ein Schienenfahrzeug oder ein Linienbus fdhrt. In
beiden Féllen muss dem vom Schienenweg kommenden Fahrzeug die Vorfahrt gewéhrt werden.

Losung:
In § 19 Abs. 1 wird nach Satz 1 folgender neuer Satz 2 eingefiigt:

.Der Vorrang qilt auch fiir Linienbusse, soweit unter dem Zeichen 201 das Zusatzschild
"Vorrang qilt auch fiir Linienbusse '

angebracht ist.”

Ausfiihrungen zum entsprechenden Verkehrszeichen siehe auch § 41 Abs. 1, Anlage 2,
Zeichen 201, 1fd.-Nr. 1.1

10 Anderungsvorschlige zum StraRenverkehrsrecht



§ 20 Abs. 2 Satz 4 (neu) — Ausstieg auf die Fahrbahn

An Stralenbahnhaltestellen ohne eigene Haltestelleninsel besteht beim Aussteigen von
Fahrgisten eine besondere Gefdhrdungslage, wenn sie unmittelbar auf die Fahrbahn treten. Um
diese Gefdhrdung zu vermeiden, wird § 20 Abs. 2 um einen neuen Satz 4 erginzt.

Losung:
§ 20 Abs. 2 wird um einen neuen Satz 4 mit folgendem Wortlaut ergénzt:

JAn Straflenbahnen, die zum Fahrgastwechsel an Haltestellen (Z 224) halten, darf rechts nicht
vorbeigefahren werden, wenn die Fahrgdste direkt auf die Fahrbahn aussteigen miissen."”

§ 20 Abs. 5 Satz 1 - Abfahren von Haltestellen, hier: Einfiihrung der Vorfahrt

Die Pflicht, Linienbussen nach der Haltestelle das Einfddeln in den flieRenden Verkehr zu
ermoglichen, wird haufig missachtet. Bei einem Unfall obliegt nach der Rechtsprechung zudem
dem Busfahrer die volle Beweispflicht, dass er die Einfddelung angezeigt hat (vgl. z. B. OLG Celle
vom 10.11.2021 - 14 U 96/21).

Losung:
§ 20 Abs. 5 Satz 1 wird wie folgt neu formuliert:

.Omnibusse des Linienverkehrs und Schulbusse haben beim Abfahren von gekennzeichneten
Haltestellen Vorfahrt."

§ 39 Abs. 4 Satz 3 (neu) — Verkehrszeichen, hier: weille Trigertafel

Haltestellenschilder haben ganz wesentlich auch die Funktion, den Fahrgésten eine Orientierung
und Wiedererkennung zu geben. Daher sollen sie zusammen mit anderen Informationen (z. B. der
Liniennummer und der Fahrtrichtung) in einem Gesamtinformationskonzept einer einheitlichen
Gestaltung der Haltestelleninformation eingebunden sein. Die Pflicht zu einer weilzen
Tragerflache mindert den Wiedererkennungswert fiir die Kunden.

Loésung:

Es sollen auch andere als weille Trégerfldchen bei Haltestellenschildern (§ 41 Abs. 2 Zeichen 224)
zugelassen werden. § 39 Abs. 4 wird daher um folgenden neuen Satz 3 ergénzt:

+Haltestellenschilder (Zeichen 224) kénnen abweichend von Satz 1 auch auf einer farbigen

Trdgertafel aufgebracht sein.”

Anderungsvorschlige zum StraRenverkehrsrecht 11



§ 40 Abs. 7, Anlage 1, Zeichen 151 und 156 — Schienenbahnen, hier: Spitzensignal

Schienenbahnen werden in den Zeichen 151 und 156 wie Autos mit Zweilicht-Signal dargestellt,
obgleich fiir Straflen- und Eisenbahnen eine Verpflichtung zum Fithren eines Dreilicht-
Spitzensignals besteht. Das Verkehrszeichen widerspricht damit der gesetzlichen Regelung fiir
Schienenbahnen. Die Darstellung ist folglich fiir die Verkehrsteilnehmer irritierend.

Losung:

Die Piktogramm -Darstellung soll an die rechtliche Verpflichtung angepasst werden und das
Dreilicht-Spitzensignal (drei weille Lichter in Form eines A) zeigen — und damit auch
entsprechend der gesetzgeberischen Intention, die Unterscheidung von Bahn und Kfz den
Verkehrsteilnehmern kenntlich machen sowie die Verwechslungsgefahr mindern.

§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 201 - neues Zusatzzeichen

Mittlerweile gibt es viele Schienenstrecken, die einen eigenen Bahnkdrper mit einem
geschlossenen Oberbau haben, damit dort auch Linienbusse fahren konnen. Bei dem
Zusammentreffen dieser Schienenstrecke mit einer Stralle, sollte es fiir die Vorfahrtsregelung
nicht vom Zufall abhéngen, ob auf dem Schienenweg gerade ein Schienenfahrzeug oder ein
Linienbus fahrt. In beiden Fallen muss dem vom Schienenweg kommenden Fahrzeug die Vorfahrt
gewahrt werden - siehe auch die obenstehenden Ausfithrungen zu § 19 Abs. 1 Satz 2.

Losung:

Einfiihrung eines Zusatzzeichens mit dem Text:

Vorrang gilt auch

fiir Linienbusse

.Vorrang gilt auch fiir Linienbusse”

12 Anderungsvorschlige zum StraRenverkehrsrecht



§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 224 — Haltestellenschild, hier: Geltungsbereich

Das bisherige Verbot des Parkens von 15 m vor- und hinter einem Haltestellenschild greift
insbesondere aus zwei Griinden deutlich zu kurz:

1. es werden mittlerweile hdufiger lingere Busse (Gelenkbusse) eingesetzt und

2. Busse miissen ,spaltfrei” an den Haltestellen zum Stehen kommen, damit auch
Mobilitatseingeschrankte (Rollator, Rollstuhl, Gehstock etc.) ohne (ggf. uniiberwindliche) Liicke
das Fahrzeug betreten oder verlassen kdnnen. Dies geht jedoch nur, wenn der Bus mdglichst im
kleinsten Winkel an die Haltestelle heranfahren kann.® Aus diesem Grund muss die Meterzahl
des Park-(demnéchst Halte-)verbots von Zeichen 224 verldngert werden.

Im Einzelfall notwendige, weitere Verldngerungen oder Verkiirzungen kénnen iiber Zeichen 299
erfolgen.

Losung:
Zur Losung des Problems wird das Verbot vor und hinter Zeichen 224 zu halten von 15 auf 28 m

ausgedehnt. Der neue Wortlaut lautet:

.Ge- oder Verbot
Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf bis zu 28 m vor und hinter dem Zeichen |[...]"

§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 224 - Haltestellenschild, hier: Halteverbot

Haltestellen sollen vom Individualverkehr freigehalten werden, damit die OPNV-Fahrzeuge dort
anhalten und die Fahrgéste aus- und einsteigen kénnen. Hierzu ist es notwendig, dass das
Zeichen 224 nicht nur ein eingeschrénktes, sondern auch ein absolutes Halteverbot ausdriickt.
Bei Taxistdnden (Zeichen 229) ist dies bereits schon der Fall.

Losung:
So wie bei Taxistdnden bekommt auch bei Haltestellen das entsprechende Verkehrszeichen (224)

den Inhalt eines absoluten Halteverbotes. Die Erlduterung wird wie folgt gedndert:

,Ge- oder Verbot
[...] vor und hinter dem Zeichen nicht halten."

§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 245 - Bussonderfahrstreifen, hier: Bildunterschrift

Die Bildunterschrift zu Zeichen 245 erweckt den Eindruck, der so markierte Fahrbahnteil sei eine
allgemein fiir Busse und nicht nur fiir Linienbusse freigehaltene Fahrspur. Dieser Eindruck,
widerspricht auch der Erméchtigungsgrundlage im StVG, die in § 6 Abs. 1 Nr. 16 StVG nur ,die
Einrichtung von Sonderfahrspuren fiir Linienomnibusse und Taxen" gestattet.

8  Die Entwicklungslinge einer Haltestellenbucht fiir Standardlinienbusse fiir barrierefreies Ein- und Aussteigen betrégt

gemal den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) sogar insgesamt 88,70 m.
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Losung:

Anderung der Bildunterschrift zu Zeichen 245 von ,Bussonderfahrstreifen” in
Linienbussonderfahrstreifen”.

§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 245 - Bussonderfahrstreifen, hier: andere Verkehre

In der Erlduterung Nr. 4 heildt es: ,Mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen darf der
Bussonderfahrstreifen nur benutzt werden, wenn dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist."

Die Benutzung des Sonderfahrstreifens durch Fahrzeuge des Individualverkehrs beeintrachtigt
jedoch den 6ffentlichen Verkehr und widerspricht dem Sinn eines Bussonderfahrstreifens.

AuRerdem ist die als Férderung von E-Autos eingefiihrte Vorschrift bereits schon deshalb
iberfliissig (geworden), weil mittlerweile so viele E-Autos die Stralle befahren, dass ihre
Zulassung auf den Bussonderfahrstreifen deren Sinn ad absurdum fithren wiirde. Die Regelung
ist neben ihrer inhaltlichen Fragwiirdigkeit damit auch aus der Zeit gefallen.

Losung:

In der Erlduterung ist Nr. 4 ersatzlos zu streichen, da eine Zulassung mit anderen als den in den
Séatzen 1bis 3 beschriebenen Fahrzeugen nicht stattfinden soll - gleich mit welchem
Energieantrieb sie fahren.

§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 271 (neu) — Verbot des Linksabbiegens

Die hiufigste Unfallursache in den meisten Stralenbahnunternehmen sind Kfz, die unmittelbar
vor einer herannahenden Bahn iiber Gleiskreuzungen links abbiegen, an denen Linksabbiegen
aber gar nicht gestattet ist. Hiufige Ursache des Fehlverhaltens hierfiir ist, dass das Verbot des
Linksabbiegens aus der StVO-Beschilderung nur indirekt aus der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung (z. B. Zeichen 209 ff.) erkennbar wird. Andere européische Lander (z. B. Frankreich)
haben hierflir ein Verkehrszeichen mit einem ,Verbot des Linksabbiegens”. Ein solches
Verkehrsschild wiirde auch in Deutschland helfen, Leben zu retten und Sachschéden zu
vermeiden und dadurch das Ziel der StVO, die Gefahrenabwehr, besser zu erreichen. Dieser
Schritt ist damit notwendig, um das im Koalitionsvertrag der Bundesregierung vereinbarte und in
der VwV-StVO zu § 11 Satz 2 festgelegte Ziel der ,vision zero" zu verwirklichen.

Losung:

Der Katalog der Vorschriftzeichen ist um ein Zeichen 271 mit dieser sinnhaften Darstellung,
analog zu Zeichen 272

und folgender Anordnung zu ergénzen: , Verbot des Linksabbiegens”.
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§ 41 Abs. 1, Anlage 2, Zeichen 295 - Fahrstreifenbegrenzung u. a.

Da ,Bussonderfahrstreifen” wegen der bisherigen Regelung in der VwV-StVO zu Zeichen 245,
dort Nr. ITI Nr. 2, Rn. 16 ,grundsdtzlich durch eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) zu
markieren” sind und damit das Verlassen des Bussonderfahrstreifens fiir den Bus nach der
bisherigen Regelung zu Zeichen 295 nicht zuléssig ist, muss der Bus, soweit ein Bussonderfahr-
streifen fiir den Radverkehr freigegeben ist, hinter den Radfahrenden herfahren. Damit ist den
Bussen selbst das Uberholen von langsamen Radfahrenden bei den bestehenden Breiten der
Bussonderfahrstreifen nicht méglich. Denn mit dem notwendigen Uberholabstand von
mindestens 1,5 m gegentiber Fahrradfahrenden, dem Seitenabstand des Radfahrenden nach
rechts von in der Regel einem Meter, der Breite des Fahrrades und des Radfahrenden (mindestens
60 cm) sowie der Breite des Omnibusses (2,55 m) und der Bewegungsspielraum einschlieRlich der
Spiegelbreiten (0,25 m) wire fiir das Uberholen innerhalb eines Bussonderfahrstreifens eine
Mindestbreite von etwa sechs Metern notwendig. Diese Breite weisen Bussonderfahrstreifen, auf
denen Radfahrende zugelassen sind, allerdings nicht auf, da ansonsten die StralRenverkehrsbe-
horde statt eines Bussonderfahrstreifens mit zugelassenen Radfahrenden direkt einen separaten
Radweg oder Radstreifen und einen schmaleren Bussonderfahrstreifen angeordnet hatte.

Durch das Verbot, den Bussonderfahrstreifen zu verlassen, wird folglich der Sinn und Zweck des
Bussonderfahrstreifens (,Stérungen des Linienverkehrs vermeiden und einen geordneten und
zligigen Betriebsablauf erméglichen”, so Rn. 2 der VwV-StVO zu Zeichen 245) konterkariert.

Um bei dieser Sachlage ein Uberholen méglich zu machen, ist folglich das Verlassen des
Bussonderfahrstreifens fiir den Bus notwendig, auch wenn dieser mit Zeichen 295 markiert ist.

Losung:
Die Erlduterung ,Ge- oder Verbot" zu Zeichen 295 StVO in Nr. 3 b) ist wie folgt zu ergénzen:

,Gleiches gilt fiir Linienbusse auf Bussonderfahrstreifen, wenn sie ohne das Uberfahren der Linie,

die dort befindlichen Fahrzeuge nicht mit den erforderlichen Seitenabstédnden iiberholen kénnten.”

§ 42 Abs. 2, Anlage 3, Zeichen 351 und 352 (neu) — Beginn einer Haltestelle

Der Beginn einer Haltestelle hat vielféltige rechtliche Wirkungen — vom Parkverbot bis zur
zuldssigen Geschwindigkeit. Gleichwohl ist der Beginn einer Haltestelle nicht immer eindeutig

erkennbar.

Losung:

Zur Verdeutlichung des Beginns einer Haltestelle werden die frither in der DDR-StVO
bestehenden Zeichen 243 und 244 als neue Zeichen 351 und 352 in die StVO ibernommen. Diese
Zeichen zeigen folgende Sinnbilder:

Anderungsvorschlige zum Strafenverkehrsrecht 15



II. VwV-StVO

Zu § 2 Abs. 4 Satz 2 StVO, Rn. 28

Diese Vorschrift betrifft die Kennzeichnung von Radwegen mit den Zeichen 237, 240 oder 241.
Nach Rn. 28 Satz 3 VwV kann es sich vor Entscheidung dieser Frage ,empfehlen, zusdtzlich
Sachkundige aus Kreisen der Radfahrer, der Fuf3gdnger und der Kraftfahrer zu beteiligen”.

Da diese Entscheidung jedoch nicht nur Auswirkungen auf Radfahrer, FuRgdnger und Kraftfahrer
hat, sondern ebenso auf durch diese StraRe fithrende Linien des OPNV, sollen nicht nur
Sachkundige aus den vorgenannten Kreisen, sondern auch das ortliche Verkehrsunternehmen,
das durch diese Stral3e einen Stralenbahn- oder Buslinienverkehr fiihrt, beteiligt werden.

Losung:
Rn. 28, Satz 3 sollte folgenden Wortlaut erhalten:

+Auch kann sich empfehlen, zusdtzlich Sachkundige aus Kreisen der Radfahrer, der Fuf3gdnger, der
die StraRe befahrenden OPNV-Linienverkehrsbetreiber und der Kraftfahrer zu beteiligen."

Zu § 29 Abs. 3 Satz 1 StVO, Rn. 95 und Rn. 99

Die VwV enthalt fiir GroRraum- und Schwertransporte Verfahrensregelungen, falls die maximale
Einzelachslast {iberschritten wird. Diese Uberschreitung stellt ein grundsitzliches Problem bei
der Uberquerung von Eisenbahn- und StraRenbahnschienen dar, weil hierdurch an diesen
Beschéddigungen und mit den Beschédigungen auch Gefahren entstehen kénnen. Denn
Schienenquerungen und Bahniibergangsbelagssysteme sind fiir eine Nutzung von Fahrzeugen
und entsprechenden Belastungen geméaR § 34 StVZO entwickelt worden.

Zwar soll eine Schienenquerung mit Schwertransporten an diesen Stellen nicht grundséatzlich
ausgeschlossen werden — aber es miissen vor einem Schwertransport entsprechende
Schutzmalnahmen getroffen werden, um Beschidigungen und hierdurch verursachte
Gefdhrdungen auszuschlief3en.

Diese notwendigen Schutzmal3nahmen sind bei der Beantragung in den Verwaltungsakt
aufzunehmen und entsprechend in der VwV-StVO zu regeln.

Losung:
Erstens sind am Ende von Rn. 95 folgende zwei Sétze einzufiigen:

+Soweit die maximalen Einzelachslasten tiberschritten werden, ist der Schieneninfrastruktur-

betreiber zu informieren und die Querung der Schienenstrecke mit lastverteilenden Auflagen zu

deren Schutz zu verbinden (z. B. Stahlplatten). Ferner ist eine ortliche Begleitung zwecks

Beweissicherung vorzunehmen."

Zweitens ist folgender Satz am Ende von Rn. 99 zu ergénzen:

+Eine streckenbezogene Dauererlaubnis scheidet aus, sofern auf dieser Strecke ein Schienenweg

liberquert werden muss."
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Zu Zeichen 201, dort Nr. V (Benehmensregelung)

Bei strallenverkehrsrechtlichen Anordnungen, die die Straenbahn betreffen, ist es wichtig, die
StraRenbahnverkehrsunternehmer bzw. die Technische Aufsichtsbehdrde (TAB) maRgeblich zu
beteiligen. Dies ist bisher so nicht vorgesehen.

Losung:

Als Folgeinderung zur im Jahr 2016 vorgenommenen Anderung des § 45 Abs. 2 StV0? ist in die
VwV-StVO zu Zeichen 201 Nr. V. eine Benehmensregelung mit dem o6rtlichen
StralRenbahnverkehrsunternehmer bzw. der TAB fiir die Strafenbahn aufzunehmen, soweit
héhengleiche Kreuzungen von Strallen, Wegen oder Platzen mit besonderen Bahnkérpern von
StraRenbahnen geregelt werden. Anordnungsbefugt ist hier die Stralenverkehrsbehdrde (§ 45
Abs. 3 Satz1i. V. m. § 45 Abs. 2 Satz 3 StVO0), jedoch soll eine Grundlage fiir die Einbeziehung des
bahnspezifischen Sachverstands des Unternehmers und der TAB geschaffen werden. Soweit
bekannt, wurde dies bereits im Januar 2015 auch im BLFA-StV0?° so verhandelt und eine
entsprechende Empfehlung abgegeben.

Zu Zeichen 201, Andreaskreuz (weifle Bordsteine)

Gemél dem letzten Halbsatz in Rn. 10 miissen ,abtrennende Bordsteine [..] weil} sein”. Da die
weille Markierung der Bordsteine, wenn sie als Fahrstreifenbegrenzung im Sinne von § 39 Abs. 5
StVO zu werten sein soll, nur von der StralRenverkehrsbehorde angeordnet werden kann, kénnte
die Straenverkehrsbehdrde durch blofie Anordnung einen besonderen zu einem
stralenbiindigen Bahnkdérper machen (und umgekehrt) und ggf. damit dartiber nachtréglich
unmittelbar in die Betriebsweise der StraRenbahn und in férderrechtlich relevante Sachverhalte
eingreifen, obwohl dies nicht zu ihren Aufgaben und Befugnissen gehort.

Falls aber der weillen Markierung keine Regelungswirkung zukédme, erscheint nicht ersichtlich,
auf welcher Erméchtigungsgrundlage die Forderung der weillen Ausfithrung der Bordsteine
beruht.

Losung:

Der letzte Halbsatz in Rn. 10 wird gestrichen.

Zu Zeichen 201, Andreaskreuz (Folgednderungen zu § 19 StVO)

Die 0. g. Anderungen von § 19 erfordern als Folgeinderungen Anpassungen in der VwV-StVO.

®  Einfiigung eines Satz 3 durch Art. 2 der Verordnung zur Anderung der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung und der
StraRenverkehrs-Ordnung vom 16. Dezember 2016 (BGBL I vom 16. Dezember 2016, Seite 2938)

10 Abkiirzung fiir: ,Bund-Linder-Fachausschuss StraRenverkehrs-Ordnung”.
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Losung:

In Rn. 10 sind die Worter ,DerVorrang-darf nurgewdhrt’ durch die Worter ,Andreaskreuze

diirfen nur aufgestellt” zu ersetzen.

In Rn. 11 sind nach dem Wort ,Vorrang” die Worter ,zu-geber” durch die Worter ,zu

kennzeichnen" zu ersetzen.

Rn. 13 ist zu streichen.

Zu Zeichen 205, Vorfahrt gewéhren

In Rn. 3 der VwV-StVO heilt es: ,Nur wenn eine Bevorrechtigung der Schienenbahn auf andere
Weise nicht méglich ist, kann in Ausnahmefdllen das Zeichen 205 mit dem Zusatzzeichen mit
Straflenbahnsinnbild (1048-19) angeordnet werden [...]." Bereits durch die Einleitung in dieser
Randnummer wird dargestellt, dass moglichst eine Bevorrechtigung der Schienenbahn auf andere
Weise als durch die Aufstellung des Zeichens 205 erreicht werden soll. Da die Bevorrechtigung
des Schienenverkehrs jedoch stets erfolgen soll, die Regelung folglich bereits nur fiir
Ausnahmefille gilt, ist die in dieser Randnummer nach dem Einleitungssatz folgende
Einschrankung ,in Ausnahmefdllen" iberfliissig und irritierend. Ggf. konnen hierdurch sogar
Fehlinterpretationen in dem Sinne erfolgen, dass eine Vorfahrt fiir die Schienenbahn nicht
notwendig sei.

Losung:

In III. Randnummer 3 sind die Worte ,in-Ausnahmefillen” zu streichen.

Zu Zeichen 245, Bussonderfahrstreifen, dort Nr. II Nr. 4 Satz 3, Rn. 6 (Radverkehr)

Nach der Regelung in Rn. 6 zu Zeichen 245 ist ,von der Anordnung des Zeichens abzusehen”,
wenn ,der Radverkehr nicht auf einem gesonderten Radweg oder Radfahrstreifen gefiihrt
werden” kann und nicht ,auf dem Sonderfahrstreifen zugelassen werden” kann.

Begriindet wird diese Regelung damit, dass ansonsten ,der Radverkehr zwischen Linienbus- und
dem Individualverkehr ohne Radfahrstreifen fahren” miisste und hierdurch die Sicherheit des
Radverkehrs nicht gewéhrleistet wire.

Diese Begriindung bezieht sich jedoch auf das alte Recht, in dem der Radverkehr noch ,scharf
rechts" fahren sollte und keine angemessenen Abstinde beim Uberholen des Radverkehrs
verpflichtend waren. Nach heutigem Recht besteht diese Problematik nicht mehr, da ein
Radfahrer auch nach rechts in der Regel einen Mindestabstand von einem Meter einzuhalten hat
und nur {iberholt werden darf, wenn beim Uberholen ein Abstand von mindestens 1,5 m
eingehalten wird. Dies bedeutet fiir die beschriebenen Fille, dass fiir das Uberholen des
Radfahrers auf der allgemeinen Fahrbahn sowieso ein Spurwechsel zwingend notwendig ist.
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Daher ist die Fiihrung des Fahrradverkehrs zwischen Bussonderfahrstreifen und
Individualverkehr aus Sicherheitsgriinden nicht mehr zu beanstanden.™

Losung:

Die Regelung in der VwV zum Zeichen 245, dort unter Nr. II Nr. 4 Sétze 2 und 3 (Rn. 6), wonach in
den Féllen, dass ,der Radverkehr nicht auf einem gesonderten Radweg oder Radfahrstreifen
gefiihrt werden [kann), er im Benehmen mit den Verkehrsunternehmen auf dem
Sonderfahrstreifen zugelassen werden" soll und in den Fallen, in denen dies nicht méglich ist, von
der Anordnung des Zeichens abzusehen sei, ist in Ermangelung eines sachlichen Regelungsraums
ersatzlos zu streichen.

Zu Zeichen 245, Bussonderfahrstreifen, dort Nr. III Nr. 2, Rn. 16 (Markierung)

Nach der bisherigen VwV-StVO zu Zeichen 245 ,Bussonderfahrstreifen”, dort Nr. III Nr. 2, Rn. 16,
sind Bussonderfahrstreifen ,grundsdtzlich durch eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) zu
markieren". Soweit Radfahrende auf Bussonderfahrstreifen zugelassen sind, ist ein Uberholen
selbst von langsamen Radfahrenden wegen der Breite des Bussonderfahrstreifens bei einer
Markierung mit Zeichen 295 und dem damit verbundenen Uberfahrverbot nicht zulissig. Denn
mit dem notwendigen Mindestiiberholabstand von mindestens 1,5 m gegeniiber Radfahrenden,
dem Seitenabstand des Radfahrenden nach rechts von in der Regel einem Meter, der Breite des
Fahrrades und des Radfahrenden (mindestens 60 cm) sowie der Breite des Omnibusses (2,55 m)
und der Bewegungsspielraum einschlieRlich der Spiegelbreiten (0,25 m) ist fiir das Uberholen
innerhalb eines Bussonderfahrstreifens eine Mindestbreite von etwa sechs Metern notwendig.

Da allerdings Bussonderfahrstreifen, auf denen Radfahrende zugelassen sind, keine Breite von
sechs Metern aufweisen — sonst hitte die Straenverkehrsbehorde direkt statt eines
Bussonderfahrstreifens mit zugelassenen Radfahrenden einen separaten Radweg oder
Radstreifen und einen schmaleren Bussonderfahrstreifen gewahlt — verdeutlicht diese
Berechnung, dass das Uberholen eines Radfahrenden das Verlassen der Fahrspur notwendig
macht.

Das Verlassen des Bussonderfahrstreifens ist jedoch fiir den Bus nicht zuléssig, wenn dieser mit
Zeichen 295 markiert ist. Entsprechend muss der Bus hinter den Radfahrenden herfahren.
Hierdurch wird der Sinn und Zweck des Bussonderfahrstreifens (,Stérungen des Linienverkehrs
vermeiden und einen geordneten und ziigigen Betriebsablauf erméglichen”, so Rn. 2 der VwV -
StVO zu Zeichen 245) konterkariert.

1 Vgl. auch Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 10). In Knotenpunkten ist diese Fithrungsform als Radfahrstreifen

zwischen den Fahrstreifen eingefiihrt (ebd., z. B. Bild 52).
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Losung:

Der Verweis in der VwV-StVO zu Zeichen 245 (Rn. 16) wird um einen Verweis auf Zeichen 296
erginzt. Die VwV-StVO zu Zeichen 245 lautet damit kiinftig in Rn. 16, Satz 1 wie folgt:

.Ist das Zeichen zeitlich beschrdnkt, ist der Sonderfahrstreifen durch eine Leitlinie (Zeichen 340)
ansonsten grundsdtzlich durch eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 oder 296) zu
markieren.”

Als Folgednderung ist in der VwV-StVO zu Zeichen 245 in Rn. 13 (zu III Nr. 11) nach Zeichen 295
ebenfalls der Verweis auf das Zeichen 296 zu ergénzen. Die Regelung lautet damit kiinftig wie
folgt:

.Die Zeichen sind auf die Zeiten zu beschrdnken, in denen Linienbusverkehr stattfindet. Dies gilt
nicht, wenn sich der Sonderfahrstreifen in Mittellage befindet und baulich, durch Zeichen 295
oder durch Zeichen 296 von dem Individualverkehr abgegrenzt ist.”

Zu Zeichen 245, Bussonderfahrstreifen, dort Nr. II Nr. 12, Rn. 14 (Mindestzahl)

Nach Randnummer 14 der VwV-StVO zu Zeichen 245 soll ,die Anordnung von Sonderfahrstreifen
[..] in der Regel nur dann erfolgen, wenn mindestens 20 Omnibusse des Linienverkehrs pro Stunde
der stédrksten Verkehrsbelastung verkehren”. Dies bedeutet ein Drei-Minuten-Takt und ist eine
unangemessene Hiirde. Die Regelung verhindert notwendige Bussonderfahrstreifen und
behindert damit MaRnahmen, die Fahrzeitstreuung des 6ffentlichen Nahverkehrs zu reduzieren.
Dies gilt auch fiir besonders wirksame kurze Bussonderfahrstreifen im Zulauf von
Lichtsignalanlagen.

Losung:

die Worte ,soll in der Regel dann erfolgen, wenn auf Grund der értlichen Situation eine Férderung

des offentlichen Nahverkehrs durch die Anordnung erwartet werden kann".
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III. BKatV

Nr. 36 BKatV (Behinderung von Schienenbahnen durch Linksabbiegen)

Das Einordnen auf ldngs verlegten Schienen zum Zwecke des Linksabbiegens stellt eine
besondere Gefahrenquelle fiir den Stralenverkehr dar. Nach Nr. 36 BKatV wird das Behindern
eines Schienenfahrzeugs beim Linksabbiegen auf langs verlegten Schienen jedoch lediglich mit
einem Regelsatz von 5 € geahndet, obgleich hierdurch zum einen eine erhebliche Gefahrenquelle
geschaffen wird und zum anderen der OPNV beeintrichtigt wird. Mit dieser Behinderung des
OPNV wird auch die 6ffentliche Sicherheit beeintrichtigt, da die Schienenfahrzeuge in aller Regel
nach einem auf Grund des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) von der Genehmigungsbehorde
vorgegebenen Fahrplan verkehren. Der in der BKatV vorgesehene Regelsatz von 5 € ist mithin
unverhltnisméRig niedrig und passt nicht in das Gesamtsystem der BKatV.

Losung:

Der Regelsatz fiir das Einordnen beim Linksabbiegen auf léngs verlegten Schienen und die
hierdurch erfolgte Behinderung eines Schienenfahrzeugs muss um einen vielfachen Betrag
angehoben werden. Angemessen ist hierbei mindestens eine Verzehnfachung des derzeitigen
Betrags.

Nr. 59 und 60 BKatV (Halten und Parken im Schienenbereich)

Das Halten und Parken von Fahrzeugen im Schienenbereich stellt zum einen immer eine
Gefahrenquelle dar, selbst wenn eine Gefahr im Einzelfall nicht nachweisbar ist. Zum anderen
blockiert dies die Schienenfahrzeuge, die anders als andere Fahrzeuge nicht ausweichen kdnnen.
Hierdurch wird der 6ffentliche Verkehr in seiner Gesamtheit und damit auch die 6ffentliche
Sicherheit beeintréchtigt. Denn schlieRlich fahren Schienenfahrzeuge in aller Regel nach einem
auf Grund des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) von der Genehmigungsbehérde
vorgegebenen Fahrplan.

Derzeit besteht fiir das Halten und Parken im Schienenbereich lediglich ein Regelsatz von 20 €
bis 70 € (Parken mit Behinderung). Diese Betrédge sind unverhéltnisméafig niedrig und passen
nicht in das Gesamtsystem der BKatV. So entspricht die Regelsatzh6he mit 20 € beim Halten auf
den Gleisen dem Betrag beim Parken ohne Betétigen der Parkuhr oder der nicht betriebsbereiten
Beleuchtungseinrichtung an einem Fahrrad bei Tag. Damit wird das Halten und Parken auf
Schienenwegen milder sanktioniert als das ,Halten in zweiter Reihe"”, das nach Nr. 51a mit 55 €
sanktioniert wird.

Losung:

Das unzuléssige Halten und Parken auf Schienen muss um einen vielfachen Betrag angehoben
werden. Angemessen ist hierbei mindestens eine Verzehnfachung der Regelsatze.
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Nr. 96, 96.1 und 96.2 BKatV (Ermoglichen des Abfahrens von einer gekennzeichneten Haltestelle)

Die Nummern sanktionieren einen VerstoR gegen die Vorschrift des § 20 Abs. 5 StVO
(Ermdglichen des Abfahrens von einer gekennzeichneten Haltestelle). Diese Norm hat fiir den
Buslinienverkehr — zum einen im Hinblick auf die Sicherheit, zum anderen aber auch im Hinblick
auf die Piinktlichkeit - eine wichtige Bedeutung. Gleichwohl werden Verst6Re hiergegen derzeit
geméil der Anlage zu § 1 Abs. 1 BuRgeldkatalog-Verordnung — dort Ifd. Nr. 96, 96.1 und 96.2 nur
mit einem Regelsatz von 5 € bei Nr. 96 geahndet. Selbst bei einer Gefdhrdung sind nach dem
Regelsatz nur 20 € (Nr. 96.1) zu zahlen. Liegt neben der Behinderung und Gefdhrdung auch noch
eine Sachbeschédigung vor, betrédgt der Regelsatz nur 30 € (Nr. 96.2).

Der niedrige Betrag fiihrt auch dazu, dass der VerstoR selten geahndet wird, weil die
Verwaltungskosten hoher sind als der Regelsatz. Entsprechend ist die Regelung wenig bekannt,
wird hiufig missachtet und hat keine abschreckende Wirkung.

Losung:

Der Regelsatz fiir VerstoRe gegen die Vorschrift des § 20 Abs. 5 StVO ist daher deutlich, auf einen
angemessenen Betrag, anzupassen. Eine Orientierung hinsichtlich der Regelsatzhéhe gibt hierfiir
die Nr. 89 und die Nr. 136 Bullgeldkatalog-Verordnung, die das Nichtbeachten des Vorrangs
eines Schienenfahrzeugs betreffen. Dort betrédgt der Regelsatz 80 €.
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C. Fazit

Die aufgezeigten notwendigen Anderungen im StraRenverkehrsrecht sind zwar noch nicht die
Mobilitdtswende, stellen jedoch einen wichtigen Baustein dafiir dar, dem 6ffentlichen Verkehr
einen angemesseneren Raum zu geben und hierdurch seine Punktlichkeit zu erhéhen, die
Reisegeschwindigkeit zu verbessern und damit Vertrauen in seine Zuverléssigkeit zu geben.

Weitere Schritte sind notwendig — mit diesen Schritten sollten wir jedoch jetzt anfangen.
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