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Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen

Erhohtes Beforderungsentgelt (EBE)

Uberarbeitung der Vorschriften

zum EBE angelaufen

In Deutschland ist im Regelfall beim

so genannten »Schwarzfahren« an das
Verkehrsunternehmen ein Betrag in
Héhe von bis zu 40,— Euro zu entrich-
ten. Damit ist Deutschland im europii-
schen Vergleich fast das Schlusslicht.

Durch das Fahren ohne giiltigen
Fahrausweis gehen den deutschen
Nahverkehrsunternehmen pro Jahr
250 Millionen Euro verloren. Hinzu
kommen jahrlich Kosten in Héhe von
ca. 100 Millionen Euro fiir den Einsatz
von Kontrollpersonal. Jiingste Entwick-
lungen im Bereich der »Social Media«
verschirfen die Lage zunehmend. Mit-
tels digitaler Medien und Technologien
warnen sich organisierte Personen-
gruppen gegenseitig vor Ticket-
kontrollen auf bestimmten Bus- und
Bahnlinien.

Der Verband Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV) fordert deshalb eine
Anhebung des erhéhten Beférderungs-
entgeltes (EBE). Dadurch sollen poten-
zielle »Schwarzfahrer« abgeschreckt
werden. Ein europaweiter Vergleich
zeigt, dass das EBE in Deutschland
vergleichsweise giinstig ist, so dass sich
»Schwarzfahren« in Deutschland bei
der heutigen Strafzahlung in Héhe von
40,— Euro schon bei etwa 8 Fahrten

im Regionalverkehr oder 16 Fahrten
in der Stadt »lohnt«. Der VDV fordert
im Einzelnen:

i eine Anhebung der Strafzahlungen
fur »Schwarzfahrer« von heute
40,— Euro auf bis zu 60,— Euro.

1 die Einfihrung einer Staffelung
zur Abschreckung von notorischen
»Schwarzfahrern«.

[ die Festsetzung einer Strafzahlung
fiir Wiederholungstdter auf bis zu
120,— Euro.

Eine Initiative zur Uberarbeitung

der Vorschriften zum erhdhten
Beférderungsentgelt kann u. a. vom
Bundesrat ausgehen, die von der
Bundesregierung unterstiitzt wird.
Vertreter von Bund und Landern haben
bereits im »Bund-Lander-Fachaus-
schuss StraBenpersonenverkehr« erste
Beratungen aufgenommen.

Detaillierte Vorschlige zur Uberarbei-
tung des bestehenden Rechtsrahmens
kénnen beim VDV abgerufen werden.

Die dargestellten Preisspannen bzw. Staffelungen
haben in den einzel Landern unterschied-
liche Griinde: So wird bspw. zwischen einem
einmaligen Vorfall und wiederholtem Fahren
ohne Fahrausausweis unterschieden. Ferner wird
zwischen Fahrten mit ungiiltigem Ticket, ohne
Ticket oder einem gefilschten Ticket unterschie-
den. Auch das sofortige Bezahlen an Ort und
Stelle verringert in einigen Lindern die Hohe
der Strafzahlung.

Quelle: VDV-Recherche
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Sie haben Fragen und Anregungen zum Thema?
E-Mail hauptstadtbuero@vdv.de, Tel. 030 399932-17
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Schienengiiterverkehr

Kostenexplosion im deutschen
Schienengiiterverkehr

Gemeinsam mit den deutschen
Giiterbahnen ermittelte der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDYV), dass die Aufwendungen fiir den
Schienengiiterverkehr in Deutschland
auf Unternehmensseite gegeniiber dem
Jahr 2010 bis 2015 um etwa 27 Prozent
steigen werden. Ursache fiir die stark
zunehmenden Kosten sind verschiede-
ne Faktoren wie steigende Infrastruk-
turentgelte oder Nachriistungskosten
an Lokomotiven, die im Zuge der
Harmonisierung der europiischen
Zugsicherungssysteme anfallen. Ein
besonders starker Anstieg ist vor allem
bei den Energiekosten und bei den
Kosten fiir die lirmmindernde Umriis-
tung der Giiterwagen zu erwarten.

Ausgehend vom Jahr 2010 werden die
Schienengiiterverkehrsunternehmen
in der Prognose im Jahr 2015 neun
Prozent héhere Energiekosten und
acht Prozent héhere Larmminderungs-
kosten zu tragen haben. Diese Kosten-
entwicklungen werden in den nichsten
Jahren die Wettbewerbsfihigkeit der
Giiterbahnen und Transportmirkte
vor schwierige Herausforderungen
stellen. Auch die politisch gewiinschten
Verkehrszuwichse auf der Schiene sind
hierdurch gefahrdet.

Der VDV und die deutschen Giiter-
bahnen appellieren deshalb an Bund
und Lander, dass

[ Spielraume als Eigentiimer
von Infrastrukturunternehmen
genutzt werden,

@ eine angemessene Finanzierung
der Eisenbahninfrastruktur
sichergestellt wird,

@ eine marktgerechte Ausgestaltung
der europiischen Vorgaben fiir
die Interoperabilitit und deren
Umsetzung gewihrleistet wird.

Die vollstindigen Ergebnisse der
Untersuchung hat der VDV in einem
Positionspapier mit dem Titel »Der
Schienengiiterverkehr muss wettbe-
werbsfihig bleiben« zusammengefasst.
Dies kann kostenlos unter www.vdv.de
heruntergeladen werden.

Kostenentwicklung beim Schienengiiterverkehr
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Kostenbestandteile beim Schienengiiterverkehr
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Kosten fiir Nachriistung

der Fahrzeuge mit
einheitlichen europdischen
Zugsicherungssystemen (ETCS)
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Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

PBefG-Novelle: Ball liegt im Spielfeld

des Bundestages

Zum Jahreswechsel wurde der Gesetz-
entwurf der Bundesregierung zur Ande-
rung personenbeférderungsrechtlicher
Vorschriften nach einem ersten Durch-
gang im Bundesrat dem Bundestag zur
Beratung und Beschlussfassung zugelei-
tet. Hiermit soll der Rechtsrahmen im
Nahverkehr an europdische Vorgaben
angepasst und auch der Marktzugang
fir den OPNV neu geregelt werden.

In einer 6ffentlichen Anhérung im
Bundestagsausschuss fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung am 29. Februar
2012 machte der Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) seine
Position nochmals deutlich:

1 Verstandigung auf einen breiten
Konsens zwischen Bund und
Lindern sowie Kommunen und
Unternehmen.

@ Die Moglichkeit der direkten Vergabe
von Verkehrsleistungen an kommuna-
le Unternehmen muss entsprechend
dem europidischen Rahmen klar
und unmissverstéandlich im PBefG
verankert werden. Ferner muss
es moglich sein, kleinere Auftriage
an mittelstindische Unternehmen
direkt zu vergeben, wie es die

europdische Verordnung vorsieht.

@ Der Nahverkehr bildet den Rahmen
fir eigenwirtschaftliche Verkehre.
Dieser Rahmen muss — unter
bestimmten Voraussetzungen —
starkere Verbindlichkeiten in
Genehmigungsverfahren erhalten,
damit die Kompetenzen der Akteure
nicht aus dem Gleichgewicht geraten.

& Durch die im Regierungsentwurf fiir
den Fernbus vorgesehene vollstan-
dige Freigabe aller Busfahrten mit
einer Reiseweite des Fahrgastes
von mindestens 50 Kilometern sind
erhebliche Verdriangungseffekte
zu Lasten vorhandener Angebote
des OPNV und des Eisenbahnfern-
verkehrs zu befiirchten.

@ Neue Konzepte zur Stirkung
des offentlichen Verkehrs werden
begriiBt. Vorhandene Eisenbahn-
strecken, die im Rahmen 6ffentlicher
Daseinsvorsorge betrieben werden,
diirfen aber nicht in Mitleidenschaft
gezogen werden.

W Der Nahverkehr auf Schiene und
StraBe muss hinreichend geschiitzt
bleiben.

Eine Beschlussempfehlung des federfiihrenden
Verkehrsausschusses im Bundestag zur PBefG-
Novelle wird in Kiirze erwartet. Die endgiiltige
Zusti g des Pl (zweite/dritte Lesung)
kann noch vor der parlamentarischen Sommer-
pause erfolgen.

Fiir ein endgiiltiges Zustandekommen muss die
Gesetzesnovelle vor dem Ende der Legislatur-
periode allerdings noch weitere Hiirden nehmen
—u.a. in einem zweiten Durchgang im Bundes-
rat, der die Vorlage der Bundesregierung bereits
im letzten Jahr scharf kritisierte.

PBefG: Gesetzgebungsverfahren
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Busse und Bahnen bleiben

Tourismusmotor

Jahrlich verzeichnet die Tourismus-
wirtschaft neue Zuwichse und stellt
eine der wichtigsten deutschen Wachs-
tumsbranchen dar. InDeutschland steht
die Tourismusbranche fiir eine Brutto-
wertschépfung von fast 100 Milliarden
Euro und beschiftigt 2,9 Millionen
Erwerbstitige. Stadtereisen liegen
dabei voll im Trend: 50 Prozent der
Deutschen reisen in diesem Jahr mehr-
mals als Touristen in eine deutsche
Stadt. Das ist eine Zunahme von 5 Pro-
zent im Vergleich zu 2006.

Deutlich iiber 70 Prozent nutzen dabei
ganz bewusst 6ffentliche Verkehrs-
angebote, weil sich mit Bussen und
Bahnen Stidte besser erkunden lassen,
Sehenswiirdigkeiten einfacher errei-
chen lassen und man ohne Stau und
Parkplatzsuche die wertvollste Zeit
des Jahres besser genieBen kann. Zu
diesem Ergebnis kommt eine neue Um-
frage, die im Auftrag des VDV im Mirz
2012 von Forsa durchgefiihrt wurde.
Uber 50 Prozent der Befragten gaben
ferner an, dass Busse und Bahnen die
kostengiinstige Alternative zum Auto
seien. Bei einer Verschlechterung des
Angebots im 6ffentlichen Verkehr
wiirden tiber 40 Prozent der Befragten
sogar weniger Stadtereisen unterneh-
men. Ein gut ausgebautes Angebot

mit Bussen und Bahnen ist damit das
Zugpferd fiir den Freizeit- und Frem-
denverkehr in deutschen Stadten.

Der Ausbau und Erhalt der Verkehrs-
infrastruktur ist fir die Tourismuswirt-
schaft somit von besonderer Bedeutung.
Bereits heute reichen die Finanzmittel
jedoch nicht aus. So fehlen allein fiir den
Substanzerhalt der bestehenden
OPNV-Infrastruktur jedes Jahr 330 Mil-
lionen Euro. Auch der Blick auf die
kommenden Monate und Jahre zeigt,
dass unsichere Zeiten bevorstehen:

M Bund und Lander sind vor dem
Hintergrund der damaligen
Forderalismusreform gegenwirtig
angehalten, die zukiinftige Hohe
der 6ffentlichen Mittelzuweisung
fiir den Neu- und Ausbau sowie
fir die Grunderneuerung der
Verkehrsinfrastruktur fir den
Zeitraum 2014 bis 2019 zu priifen
bzw. neu zu ordnen.

i Bereits ab dem 1. Januar 2014 soll
die verkehrliche Zweckbindung der
sog. Entflechtungsmittel entfallen,
so dass die Lander diese Mittel
auch fiir andere investive Zwecke
ausgeben kénnen.

1 Ab 2020 ist schlieBlich
vorgesehen, den bestehenden
Finanzierungsmechanismus
vollstandig auf Null zuriickzu-
fahren.

Im August 2006 und Marz 2012 befragte Forsa
im Auftrag des VDV 1001 bzw. 1005 Bundesbiirger
im Alter ab 14 Jahren zu ihrem Mobilitatsverhal-
ten bei einer »Stadtereise« und ihrer Einstellung
zu offentlichen Verkehrsmitteln bei »Stadte-
reisen«.

Forsa-Umfrage zur Bedeutung offentlicher Verkehrsmittel

f |

bei ,,Stadtereisen® (2006/2012 im Vergleich) .
: Blel il

Mindestens einmal im Monat oder
mehrmals im Jahr unternehmen eine
Stidtereise...

>

« , -
Eine Stadt lasst sich mit den offentlichen

Verkehrsmitteln besser erkunden als mit
dem Auto, meinen...

Man spart Zeit, wenn man mit Bussen
und Bahnen fahrt, weil man Staus oder
die Parkplatzsuche vermeidet, sagen...

)
Die Kosten fiir Busse und Bahnen sind

geringer als fiir das Auto und den Parkplatz,
sagen...

,

14
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Ihr Ansprechpartner

Der Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen (VDV) ist der Branchen-
verband fiir den Offentlichen Personen-
verkehr und den Schienengiiterver-
kehr. Seine rund 600 Mitglieder sind
Verkehrsunternehmen, Verbiinde und
Aufgabentrigerorganisationen.

Taglich ersetzen Busse und Bahnen
tiber 18 Millionen Autofahrten und
77000 voll beladene Lkw. So sorgen
der VDV und seine Mitgliedsunterneh-
men dafiir, dass Deutschland nachhaltig
mobil bleibt.

Kontaktieren Sie uns

Norbert Mauren

Referent fiir politische Kommunikation
Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV)
Leipziger Platz 8, 10117 Berlin

Telefon: 030 399932-17, Fax: -15
E-Mail: mauren@vdv.de

Internet: www.vdv.de

Anmelden

Mochten Sie den VDV-Politikbrief per
E-Mail erhalten? Wenn ja, dann melden
Sie sich Giber mauren@vdv.de gerne
fir den elektronischen Versand an.
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