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Zusatzlicher Finanzierungsbedarf
fiir den OPNV in Bremen

> 80 Mio. EUR/a bis 2030




Koalitionsvertrag fur Bremen, 2019

Aus diesem Grund sind folgende Politikfelder prioritar in der
schrittweisen Finanzierung unserer politischen Ziele und
Vereinbarungen:

Steigerung der Attraktivitat des OPNV durch Ausbau der Angebote und
einer sozialen und zukunftsfahigen Tarifstruktur
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Koalitionsvertrag fur Bremen, 2019 v & parsead

Die rechtlichen, finanziellen und organisatorischen
Rahmenbedingungen fir die Einfihrung eines kostenfreien OPNV
wollen wir klaren.

Dazu werden wir eine Machbarkeitsstudie beauftragen sowie Erfahrungen aus anderen
deutschen und europaischen Stadten auswerten.

Auf dieser Basis werden die Modelle des kostenfreien OPNV, des ticketlosen OPNV und des
365-Euro-Tickets ergebnisoffen gepruft, Gesprache mit dem ZVBN, den Nachbargemeinden
und Landkreisen geflhrt und weitere Schritte vereinbart.
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Initiative , einfach einsteigen” Y L

Pressemitteilungen

22.01.2019: Bremer Nahverkehr ohne Tickets: Initiative , Einfach Einsteigen” stellt Konzept fur
umlagenfinanzierten Nahverkehr vor.

13.05.2019: Bremer Nahverkehr Fahrscheinfrei: Initiative ,Einfach Einsteigen” startet Petition
fur umlagenfinanzierten Ausbau des OPNV

24.05.2019: Einladung zur Pressekonferenz
26.05.2019: Biirgerschaftswahl!
27.05.2019: 65% der Bremer fur ,,Einfach Einsteigen” im Nahverkehr

28.05.2019: Pressekonferenz, Vorstellung der Ergebnisse einer ,,reprasentativen
Umfrage/Kurzstudie zur Akzeptanz des Einfach Einsteigen Konzepts eines fahrscheinfreien,
umlagefinanzierten Nahverkehrs in Bremen®
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Konzept ,einfach einsteigen” i
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Quelle: https://einsteigen.jetzt/wp-content/uploads/Basiskonzept kurz 2020-1.pdf



https://einsteigen.jetzt/wp-content/uploads/Basiskonzept_kurz_2020-1.pdf
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Konzept ,einfach einsteigen e

= Betrieb und Unterhalt (249,1 Mio. EUR/a)
SWir kalkulieren deshalb mit einer Kostensteigerung von 30%.”

= Nahverkehrsausbau (75,5 Mio. EUR/a)
,Die frei werdenden Mittel aus den bisherigen Zuschussen werden als Investitionsmittel
fur den Ausbau des Strallenbahn-Netzes, die Anschaffung neuer Fahrzeuge und den Bau
zusatzlicher Haltepunkte im Regio-S-Bahn-Netz von Bremen verwendet.”

= Startup- und Forschungsfonds (10 Mio. EUR/a)

= 1500 Stadtrader (1,5 Mio. EUR/a)

= Kostenloser” OPNV als Legitimation fur zusatzliche OPNV-Finanzierung,
pauschale Tarifrabattierungen (365-Euro-Ticket) werden nicht angestrebt




Initiative ,,einfach einsteigen” — Unterstiutzer*innen

Stimmen aus
Bremen

Herr Bovenschul-
te, nachdem die
ticketlose Nutzung
des OPNV jahre-
lang ein AuBBensei-
terthema war, ist
es nun im politi-
schen Mainstream
angekommen. Wie schiitzen Sie das ein?
Andreas Bovenschulte: Seit der Bund vor
einem Jahr Pilotprojekte zum kostenfreien
Nahverkehr ankiindigte, ist Bewegung in die
Debatte gekommen, auch in Bremen. Die
SPD-Landesvorsitzende Sascha Aulepp hat die
schrittweise Einfithrung eines ticketfreien Nah-
verkehrs fiir Kinder und Jugendliche angeregt.
Die Handelskammer fordert ticketfreie Bus-
und Bahnfahrten in der Innenstadt. Ebenso
setzt das Modellvorhaben zum ,Einwoh-
nerticket” der Gemeinde Weyhe darauf den
Nahverkehr nreislich attraktiver zu gestalten.

Welche Chancen bietet ticket-
loser Nahverkehr in Bremen?

Wit brauchen eine grundsétzliche Debatte
dariiber, welchen OPNV wir wollen und wie
er finanziert werden soll. Ein verbesserter und
ticketfreier Nahverkehr wire zweifellos ein
sehr effeltives Instrument zum menschen-
und umweltgerechten Umbau unseres Ver- |
kehrssystems. Viele Autofahrer*innen wiirden
motiviert auf Bus und Bahn umzusteigen.
Dies entschérfte schnell und ohne Verbote
das Chaos auf unseren Straffen. Von weniger
Staus, weniger Larm und weniger Schadstof-
fen witrden alle profitieren, auch diejenigen,
die weiterhin auf das eigene Auto angewiesen
sind. Der ticketlose Nahverkehr wiire dariiber
hinaus ein echtes Pfund fiir den gesellschaftli-
chen Zusammenhalt. Dann kénnten sich end-
lich alle Menschen Busse und Bahnen leisten,
unabhingig von der Groe ihres Geldbeutels.

Soziale, 6kologische Mobiltitat fur alle

Und die Finanzierung?

Das ist natiirlich der entscheidende Punkt.

Finanzieren liefe sich ein ticketfreier Nahver-
kehr fiir alle letztlich nur iiber héhere Steuern
oder Sonderabgaben. Die gesellschaftlichen
und politischen Mehrheiten dafiir sehe ich
derzeit nach nicht, aber das kann sich ja

im Laufe der Debatte dndern. In der Pra-

xis wird es deshalb Zwischenschritte geben
miissen, wie zum Beispiel den ticketfreien
Nahverkehr fiir Kinder und Jugendliche.

Andreas Bovenschulte ist Burgermeister der
Gemeinde Weyhe und Vorsitzender des Kom-
munalverbunds Niedersachsen/Bremen. Er
kandidiert far die SPD bel der Wahl im Mai 2019
far die Bremische Bargerschaft.

Die GLS Bank hat
i die Mobilitéts-
wende zu einem
Schwerpunkt-The-
ma gemacht. Was
waren Ihre Beweg-
. griinde? -

Dirk Kannacher: Die GLS Bank ist als so-
zial-6kologische Bank Vorreiterin im Banken-
sektor. Wir betrachten die Mobilititswende
als eine der zentralen Herausforderungen
des 21. Jahrhunderts. Sie ist erforderlich, um
gesunde Luft in unseren Stadten zu schaffen,
den Ressourcenverbrauch zu senken und um
den Klimaschutz voranzubringen. Mobilitit
ist ein menschliches Bediirfnis mit vielen
Aspekten. Wir brauchen den richtigen Mix.
Die Mitarbeiter*innen der GLS Bank nutzen
vorwiegend Bahn, OPNV und Fahrrad sowie

den eigenen Fuhrpark von Elektrofahrzeugen.

Welche konkreten Projekte verfolgt
die GLS Bank in diesem Kontext?

Aufgrund unserer Erfahrungen mit dem
Auibau eines Fuhrparks aus E- und Hybrid-
fahrzeugen beraten wir unsere Kund*innen
bei Beantragung von Férdermitteln, Aufbau
und Betrieb von E-Fuhrparks mit Ladeinf-
rastruktur. Wir bieten fiir das schnelle Be-
zahlen von Ladevorgéngen mit ,Giro-e" ein
eigenes Bezahlsystem an. Selbstverstind-
lich bieten wir auch die Finanzierung von
E-Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur an.

Was bewegt die GLS Bank zur Unterstiit-
zung der Initiative ,Einfach einsteigen*?

Einfach einsteigen verfolgt die richtigen
Ansiitze. Das sehen wir durch unsere Erfah-
rungen hier im Ruhrgebiet bestitigt, wo uns
die Uberschreitung der Stickoxid-Grenzwerte

Quelle: einfach einsteigen.

" Einfach Einsteigen: Eine Vorbildfunktion
flr ganz Deutschland

taglich begleitet. Fiir eine erfolgreiche Mobil-
titswende wird der OPNV ein zentrales Ele-
ment im Mix zukunftsfahiger Verkehrstriger
sein. Grundvoraussetzung fiir dessen Nutzung
ist die Akzeptanz der potentiellen Nutzenden.
Neben einer bedarfsgerechten Taktung und
der Bereitstellung emissionsarmer Fahrzeuge
sehen wir in der Moglichkeit der entgeldfrei-
en Nutzung einen elementaren Erfolgsfaktor.
Wir sind uns bewusst, dass im Gegenzug ein
von Biirger*innen akzeptiertes und tragfa-
higes Finanzierungsmodell erforderlich ist.
Eine erfolgreiche Umsetzung in Bremen hitte
eine Vorbildfunktion fiir ganz Deutschland.

Dirk Kannacher, Vorstand und Mitglied der
erwelterten Geschaftsleitung der GLS Bank.

#lch halte
Einfach Ein-
steigen fiir
eine wichtige
Initiative mit
der nicht
nur Verkehr-
sprobleme
angegangen werden kinnen.
Sie stirkt auch die Wirtschaft
und den gesellschaftlichen
Zusammenhalt in Bremen."

Hetav Telg lebt in Bremen, ist
Bundesvorsitzende der djo —
deutschen Jugend in Europa,
stellvertretende Vorsitzende
des Bundesjugendring, und ist
CDU Mitglied.

LFEinfach
Einsteigen
finde ich
gut, weil
dadurch der
Autoverkehr
verringert
wird. Das
macht die Stadt lebenswerter
fiir alle!” '

Leon Fellows, Unternehmer,
lebt in Bremen und fahrt zwei
Geschdfte fur faire Mode.

»Schaffen wir
das Schwarz-
‘fahren ab:
Einfach
Einsteigen

in Bus und
Bahn!"

Hellena Harttung, ;
Leiterin des Ortsamtes Mitte,
Ostliche Vorstadt.

P>

Die Initiative ,Einfach
Einsteigen" leistet mit ihrem
Basiskonzept zum umlage-
finanzierten offentlichen
Nahverkehr einen wichtigen
Diskussionsbeitrag fiir eine

umfassende Verkehrswende.

Die fortschreitende
Belastung des Klimas durch
das Verbrennen fossiler
Energien muss konsequent
zurlickgedringt werden. Die
Belastungen von Menschen
und Natur durch Flichen-

Der Senator fiir Umwelt, &

Bau und Verkehr

Wichtiger
Diskussionsbeitrag flr
eine Verkehrswende

frals, Unfille, dreckige Luft
und Larm durch den indivi-
duellen Kfz-Verkehr miissen
drastisch verringert werden.
Der BUND Bremen fordert
deshalb schon seit langem
eine mutige und konsequente
Umsteuerung in der Verkehr-
spolitik: Bereitstellung von
deutlich mehr Mitteln fiir
den Ausbau des Umweltver-
bundes, d.h. fiir den Fu-und
Radverkehr sowie den 6ffentli-
chen Verkehr. Wenn man das
Schlagwort von der ,Mobilitét
fiir alle!” ernst nimmt, muss
auch kreativ {iber die Finan-

»Ich begriife die Ein-
fach-Einsteigen-Initiative.
Mittels Umlagefinanzierung
die Nutzung Offentlicher

. Verkehrsmittel kostenfrei

anzubieten ist eine sinnvolle
Alternative, die fiir die Stadt
‘Wien aus rechtlichen Griin-
den leider nicht méglich ist.
Daher mussten wir den Weg
beschreiten mittels 365 Euro
Jahresticket die Kosten fiir re-
gelmifige Offi-BeniitzerInnen
auf 1 € pro Tag zu reduzieren.
Angesichts der Auswirkun-

Freie
\%l:l Hansestadt

Bremen

zierung eines zuverléssigen,
komfortablen und attraktiven
tiffentlichen Nahverkehrs
nachgedacht werden. Dazu
liegt nun ein Basiskonzept
auf dem Tisch: Die Initiative
»Einfach Einsteigen” fordert
alle verkehrspolitisch interes-
sierten Menschen sowie die
Bremer Politik auf, sich mit
der Idee einer parititischen
Umlagefinanzierung des
dffentlichen Verkehrs ernst-
haft auseinanderzusetzen.

Dieter Mazur, Vorsitzender des
BUND Bremen

gen der Klimakrise sowie der
notwendigen Reduktion der
Schadstoffbelastung insbe-
sondere im urbanen Raum
erscheint mir jedoch ein um-
lagefinanzierter Nahverkehr
der eine kostenfreie Nutzung
ermoglicht ausgesprochen
zielfithrend.”

Martin Margulies, Wiener
Gemeinderat fur die Grinen,
3. Wiener Landtagsprdsident,
einer der Erfinder des 365€
Tickets. :




Untersuchung im Rahmen der Teilfortschreibung der =™ < e
Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025

" BUrgerschaftsbeschluss ,Verkehrswende in Bremen gestalten durch
Teilfortschreibung und Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
Bremen 2025 im November 2019

= Klarung der rechtlichen, finanziellen und organisatorischen
Rahmenbedingungen fur die EinfUhrung eines kostenfreien OPNV.”
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VEP: Tarif-Maf3nahmen ™ & Harsestad

Signifikaten Nachfragepotenziale mit geringen Mehrkosten
erwarten wir nur in einzelnen Kundengruppen

X

Kosten-Nutzen-Analyse — Uberblick der untersuchten MaRnahmen

Sofern Mindereinnahmen aus dem

Nachfrageanstieg Sozialhaushalt gedeckt werden

A
Signifikante @ Nulltarif (flachendecken in GroRstadten) ©® Sozialtarif
Steigerung @ Nulltarif fur Schuler Schillerfreizeittickets
365/180 Ticket Schuler, Azubis, FSJ Jobtickets
,Rabattmodell Weyhe*“ O Zweitel
- - Einschatzungen
. Seniorenticket
Marginale 365-€ Jedermann Ticket basierend auf
Steigerung ® Partnerkarten Erfahrungswerten
@ Gruppentickets und Marktkenntnis
civity
Keine
wesentliche Zeitlich differenzierter Tarif Jedermann
Steigerun .
o o > Einnahme-
-€€ -€ effekte
Signifikante Leichte Keine
Mindereinnahmen Mindereinnahmen Mindereinnahm.ef
Management
.. Verkehrsverlagerungseffekte )
Quelle: CIVIty. 89 C'V' y Consultants 11
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VEP: Finanzierungsbedarf fir OPNV-MafRnhahmen v Hansesta

90 Mio. EUR/a
" Barrierefreie Haltestellen

80 Mio. EUR/a = Umstellung der Fahrzeugantriebe

_ M Attraktivierung des Tarifsystems

70 Mio. EUR/a _
M Regionalbusse

60 Mio. EUR/a m Angebotsoffensive

50 Mio. EUR/a

40 Mio. EUR/a

30 Mio. EUR/a

20 Mio. EUR/a

10 Mio. EUR/a

0 Mio. EUR/a &

021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
S=14 =466 =531 5S=561 =631 5S=661 =701 5S=751 =791 =821
Mio. EUR  Mio. EUR  Mio. EUR Mio. EUR Mio. EUR Mio. EUR Mio. EUR Mio. EUR Mio. EUR  Mio. EUR

Preissteigerungen nicht eingerechnet 12
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Finanzierungsinstrument - Ubersicht sl G Bt

PR 'R /™,
W
Pendler- Bl B City-Tax | Gewerbe- Gewerbe- : Grund- :NeAVYET: Park-
abgabe tendes steuer steuer betriebs- : stiicks- geblhren
Jobticket abgabe : eigenti- :
mer- i

abgabe

Variante 1: kosten-
freie OPNV-Nutzung
Variante 2
Kontingentmodell

Instrumente der
Instrumente der Umlagefinanzierung NutznieBer-
finanzierung

Gebuhren
(Push-Instrumente)

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change. "

Quelle: Rambgll, BBH.

BECKER BUTTNER HELD
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Konzept Einfach Einsteigen
Einschatzung der Gutachter

\l:l Hansestadt

Bremen

50% 50%

Unternehmen Blrger*innen

Konjunkturelle
Abhangigkeit, keine 49r0%

Unternehmen

10,4% Zweifel an einer
Pendler*innen rechtssicheren
Eorlaleersicherungspficht Umsetzbarkeit

in Bremen tatig sind.

sichere
Finanzierungsbasis

5,8% Umsetzbar und fiir
Einwohner*innen tiefergehende
ermdalkigte Umlage Unt h

Umlaga 10 EUR | Monat far ntersuchu ng
Orndshanng | empfohlen

3,0%

Tourlst*innen OPNV-Taxe oder

1,0%

Fernreiseunternehmen Erhdhung car Citylax
um 3 EUR [ Ubernachtung

Erhéhung CityTax

Ertv3burg Flughofen- und
Haltegebihren fr Fluglin
ien/Fermbusse pro Fahrgast
umn 70 Cent.

Quelle: Rambgll, BBH.
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Einzelinstrumente
stz s
Kontingent 15 Euro/Monat 16,5-22,8 Mio. EUR/a
OPNV-Taxe 8,3-10,9 Mio. EUR/a
Pendlerabgabe 15 Euro/Monat 11,5 Mio. EUR/a
Verpflichtendes Jobticket (25 % glnstiger als MIA; ab 50 32,7 —-40,7 Mio. EUR/a
Mitarbeiter*innen)
Citytax von 5,0 % auf 7,5 % 1,2 Mio. EUR/a
Gewerbesteuerhebesatz von 470% auf 500% bis 41 Mio. EUR/a (konjunkturabhangig)
Gewerbebetriebsabgabe (komplexe Berechnung) Ca. 15 Mio. EUR/a
City-Maut ?
Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung in den 30-42 Mio. EUR/a

innenstadtnahen Quartieren

15
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Instrumente fiir einen , kostenlosen OPNV

OPNV-Beitrag 19 Euro/Monat +/- 0 Euro

OPNV-Beitrag 25 Euro/Monat Ca. 27 Mio. EUR/a

OPNV-Beitrag 30 Euro/Monat Ca. 50 Mio. EUR/a

Grundsteuerhebesatz um ca. 50 % erhohen +/- 0 Euro

(entspricht ca. 7,30 Euro/Burger*in) (OPNV nur fir Bremer*innen , kostenlos”)
Grundsteuerhebesatz um ca. 65 % erhohen +/- 0 Euro

(entspricht ca. 9,20 Euro/Blrger*in) (OPNV fur alle , kostenlos)
Grundstickseigentimerabgabe (2 Euro/m?*a Bis zu 21 Mio. EUR/a

Wohnimmobilie, 4 Euro/m?*a Gewerbeimmobilie)

16
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Vergleich OPNV-Beitrag und Grundsteuer SR

OPNV-Beitrag Grundsteuer

= Maximale Belastung 19,xx Euro/Monat = Durchschnittliche Belastung

= Sozialtarif erforderlich 7,20-7,40 Euro/Monat

= Aufbau eines zusatzlichen = Kann auf die Miete umgelegt werden.
Verwaltungsapparats erforderlich = Soziale Komponente vorhanden, aber

= Rechtliche Bindung (Beitrag muss fur den auch starke Belastungen Einzelner moglich
OPNV verwendet werden) = Gewerbe, Gastro, Kultur etc. sind beteiligt

= Rechtlich zulassig = Vorhandenes System

= Politische Bindung

= /u beachten: Grundsteuerreform

= Dje Kosten des OPNV steigen schneller als
die Einnahmen aus der Grundsteuer

17




Quelle: SPD Bremen-Stadt

BREMEN-STADT

SPD

Das Bremen-Ticket

Von der Vision zur realistischen Perspektive
eines kostenfreien Nahverkehrs

fiir Bremen

WIR BEWEGEN BREMEN

STARK | SOZIAL

i«

)

Der Senator fiir Umwelt,
Bau und Verkehr

S

S

Freie

Hansestadt

Bremen
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,Daher schlagen wir einen ,MobilitGtszuschlag” vor, der liber die Grundsteuer abgewickelt

und dessen Hohe so berechnet wird, dass er die erforderlichen rund 90 Millionen Euro
generiert.”

,Der erforderliche Durchschnittsbetrag, um allen Bremer:innen [zum 01.01.2023] ,freie
Fahrt’zu erméglichen, liegt dann bei rund 14 Euro im Monat — nicht pro Person, sondern pro

Haushalt. Ein Durchschnittshaushalt (zwei Personen) Idge also bei 7,00 Euro pro Kopf flir das
,Bremen-Ticket’”

Erhéhung um 2,00 Euro pro Kopf fiir Angebotsausbau wird vorgeschlagen.

,Ebenso denkbar sind flir uns Finanzierungsmodelle iiber Beitrdge, wie sie die Initiative
,einfach einsteigen’vorschldgt, solange sie sozial gerecht gestaffelt sind. Der
Mobilitdtszuschlag tiber die Grundsteuer ist allerdings nicht nur sozial gerecht, er ist auch
rechtssicher und verursacht praktisch keinen Verwaltungsaufwand.”

19
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,Spater [01.01.2025] gilt Fahrscheinfreiheit auch fir Tourist:innen und Pendler:innen. Die
Fahrkarten werden dann in der Stadtgemeinde Bremen in Gédnze abgeschafft.”

,Ubernachtungsgdste kénnten aufbauend auf der heutigen City-Tax (iber eine OPNV-Taxe
einbezogen werden.”

,Damit auch Nicht-Bremer:innen freie Fahrt haben, sollen sie in die Finanzierung einbezogen
werden. Einpendler:innen zahlen eine Mobilititsabgabe, zu der durch Landesgesetz alle am
Arbeitsort Bremen Erwerbstdtigen verpflichtet sind, die nicht bereits auf anderem Wege ein

Nahverkehrsticket flr die Stadtgemeinde besitzen.”

,Sptirbare Taktverbesserungen im SPNV (S-Bahn)”

20
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Was sagen die anderen?

Dr. Maike Schaefer, Senatorin flir Mobilitat (Grine): ,,Das Modell der SPD bedeutet, dass die Steuern fir alle
Bremer erhéht werden” [...] Wichtiger als ein kostenloser OPNV sei erst einmal das Angebot — Liniennetz, Takte,
Tarife — zu verbessern.

Ralf Schumann (Linke): Grundsdtzlich beftirwortet Schuhmann einen kostenlosen OPNV, das sei stets eine der
Hauptforderungen der Linken gewesen. Bedenklich findet er die Finanzierung tber die Grundsteuer, bei der nicht
sicher sei, ob sie justiziabel ist. Mieter kbnnten dagegen vorgehen.

Heiko Strohmann (CDU): , Interessanter Vorschlag”[...] Die Diskussion um die Finanzierung werde die CDU
konstruktiv begleiten. ,,Das Ergebnis darf aber nicht sein, dass junge Familien in der Phase einer Grundstlicks-
und Hausfinanzierung lber Geblihr belastet werden”

Thore Schick (FDP): ,Kostenloser OPNV klingt gut — existiert aber nicht, sondern es zahlt nur jemand anderes”
[...] Die SPD wolle, dass auch diejenigen zahlen, die den OPNV nicht nutzen. ,,Das ist unfair und das
Rechenmodell geht nicht auf”

Wolfgang Geissler (einfach einsteigen): Hdlt den SPD-Vorschlag fiir sinnvoll, fordert aber, dass ,,massiv
zusdtzliche Mittel zur Verfiigung gestellt werden”, um das Angebot zu verbessern und langfristig auf

Strafsenbahnen zu setzen. 21
Weser-Kurier 13. Marz 2021




Freie

Wie geht es weiter? it G G

Bremen

Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans:
= Formulierung: ,vertiefte Prifung”

= TOB- und Blrger*innenbeteiligung im April 2021
= Beschluss der politischen Gremien im Juni 2021
= Vertiefte Prifung wird parallel gestartet

Haushaltsverhandlungen




Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Wie konnen wir durch alternative Finanzierungsmoglichkeiten
den OPNV fiir den Klimawandel finanziell riisten?

Frithjahrssitzung der VDV-Landesgruppe Niedersachsen/Bremen
25. Marz 2021, 14.00-16.00 Uhr

Nils Weiland
Referatsleiter Strategische Verkehrsplanung

Freie Hansestadt Bremen
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau

Tel.: (0421) 361-10239
Mail: nils.weiland@bau.bremen.de

Der Senator fiir Umwelt, @
Bau und Verkehr

Freie
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