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Themen im Uberblick

Potenziale geteilter autobasierter Mobilitat in Stadt und Land
Klimawirkungen geteilter Mikromobilitat in sechs globalen Stadten

1. Fazit und Wege fur mehr Nachhaltigkeit in Staten
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Fur die Verkehrswende sind Verlagerungen notwendig

Autos sind fur 11% der THG- Autos parken 97% des Tages Geteilte Mikromobilitat konnte
ein Teil der Losung sein

Emissionen in Europa verantwortlich

(EEA 2022; EU 2021) (Nobis und Kuhnimhof 2018) (Abduljabbar et al. 2021)
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Potenziale getelilter
autobasierter Mobilitat in

Stadt und Land
(E.F1 2021)




EinfUhrung

Was bedeutet neue Mobilitat?

Was wir schon lange kennen:

= Mietwagen, Leihfahrrader und Taxidienste seit der Verbreitung des
Automobils

= Mitfahrzentralen und private Mitnahme (Trampen)

= Carsharing: Geteilte Autos seit Mitte der 1970er Jahre in der
Schweiz

= Flexible Bedienformen im OPNV: Anruf-Sammeltaxis und
Rufbusse seit langerem in vielen Gegenden.

Was ist jetzt neu und anders?

= Sofortige Buchung mit Positionsinformationen und Austausch von
Daten zwischen Kunden und Anbietern

= Geschaftsmodelle fur private Anleger durch Werbung und
Risikokapital

= Vernetzung der Verkehrssysteme: Verschwimmen von IV und OV

= Label Umwelt- und Klimafreundlichkeit

= Wirtschaftliche Situation
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Carsharing-Fahrzeuge je 100 000

Beispiel:
Maogliche Entwicklungen des Carsharings in Deutschland bis 2030
Extreme Prognose (A3): 0,14 Fahrzeuge/1000 Einw.

(I)Entwicklungsszenarien Carsharing

Deutschland je 100 000 EW (Quelle:
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Nachfrage nach geteilter Mobilitat

Modell und Szenarien

Das Simulationsmodell

= Systemdynamisches Verkehrs- und Wirtschaftsmodell ASTRA-M
= mit neu entwickeltem Modul fur Carsharing und Ridepooling

= Simulation bis 2025 und 2030 nach Regierungsbezirken

Betrachtete Szenarien

= Hochlaufe Carsharing und Ridepooling:

(1) Referenz/moderat, Kombination
(2) dynamisch und Markthochlaufe
(3) extrem X

= Umfeldfaktoren Verkehrspolitik Umfeldfaktoren
Besserer und gunstigerer OPNV _

Hohere Gebulhren fur den Pkw
Internalisierung externer Kosten

Szenarien S1..S10
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Modellierung der Nachfrage nach geteilten Mobilitatsdiensten

Plattform: Systemdynamisches Simulationsmodell ASTRA-M des Fraunhofer ISI
Dynamische Fortschreibung von Mobilitat, Wirtschaft und Bevolkerung bis 2060
Alle Verkehrstrager inkl. Modelle fur Carsharing und Ridepooling

Regionale Gliederung nach 38 NUTS-2-Zonen (Regierungsbezirke)
Referenzszenario aus Mobilitats- und Kraftstoffstrategie (MKS) des BMDV

Szenarien zu verschiedenen Markthochlaufen geteilter Dienste und
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen in Ansprache mit der E.FI

Zielgrolie: Regionale Nachfrage nach geteilten Diensten 2020, 2025 und 2030

Einfluss-Variablen Modellierung
* Bevolkerungsniveau 1. Verkehrserzeugung (NUTS-II)
* Altersstruktur Wege und Wegezwecke

* Regionale Struktur

) Bfeschéiftigungs_status 2. Verkehrsverteilung (Wege)
¢ Elnkommen, Zeltwert Inter- und Intra=-NUTS-II, Distanz, Quelle-Zielwahl

[Logit-Funktionen]

* Energiepreise

* \Verkehrspreise 3. Verkehrsaufteilung (PKM)

¢ PKW-Preise PKW, .Bus, Bul'm, Curshuring,' Rid'epooling,

» PKW-Flotte u. Effizienz e e

» Besetzungsgrade 4. Fahrleistungen (Fzg.-km)
__——
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Szenarien zur Ermittlung der Potenzialen von Carsharing und Ridepooling
Definition in Kooperation mit der Expertenkommission Forschung und Innovation E.FI

Umfeldszenarien: Verkehrspolitik

Umweltpreise (Umw.)

= CO2-Preis fur alle Kraftstoffe: 25€/t 2020 — 200€/t 2030
= Energiesteuer Benzin: 0,57 €/1 2020 — 1,30 €/1 2030

= Energiesteuer Diesel: 0,41 €/1 2020 — 1,35 €/1 2030

= Subventionen ZEV 2030: 2454 — 4091 €/Fahrzeug

Spezifische Pkw-Abgaben (Pkw)
= City-Maut in Metropolen 2030: 5,00€ je Fahrt
= Parkgebuhren flachendeckend 2,00€ 2020 — 5,00€ 2030 ‘je Fahrt

OPNV-Férderung (OPNV)

= Subventionierung Ticketpreise 2030: 50%
= Taktverdichtung 2030: -25% Wartezeit

= Beschleunigung 2030: -25% Fahrzeit
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Angebotsentwicklung der Sharing-Dienste

Hintergrund: ASTRA-M hat kein Modul zu betriebswirtschaftlichen
Entscheidungen der Mobilitatsanbieter. Entsprechend mussen
Angebotsentwicklungen exogen vorgegeben werden.

Referenz
= Fahrzeuge bis 2030: +200%
= Konstante Zeit- und Entfernungstarife.

Dynamisch

= Fahrzeuge 2030 +190% Carsharing) bzw. +130% (Ridepooling)
gegenuber Referenz (= Vorreiterregionen heute)

= Konstante Zeit- und Entfernungstarife.

Extrem
= Fahrzeugdichte wie ,Dynamisch”
= Tarife -40% gegenuber ,Referenz®
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Modalanteile Carsharing bis 2030
Verdopplung 2030 durch ausgeweitetes Angebot auch auf dem Land

Carsharing: Modalanteil
350

Wesentliche Treiber:
= Metropolen: Angebot und Pkw-Preise
= Landl. Raume: Angebot
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Potenziale (2030 / 2020):
= Bei moderatem Hochlauf ohne MalRhahmen:
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Modalanteile Ridepooling bis 2030

20 mal mehr Ridepooling-Nachfrage im landlichen Raum maoglich

Wesentliche Treiber:
= |n allen Fallen: Angebot, aber:
= weniger deutlich als bei Carsharing

Potenziale (2030 / 2020):

= Bei moderatem Hochlauf ohne MalRnhahmen:

+89% in Metropolen,
+1300% in landlichen Raumen

= Bei moderatem Hochlauf und Pkw-Preisen:
+122% in Metropolen,
+1300% in landlichen Raumen

= Bei extremem Hochlauf und Pkw-Preisen:
+159% in Metropolen,
+1800% in landlichen Raumen
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Ridepooling: Modalanteil
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Klimaeffekte geteilter autobasierter Mobilitat
Geteilte Mobilitat verbessert die Klimabilanz kaum, erhoht jedoch die Mobilitat der Menschen

= Potenzial aller MalRnahmen im Paket: -24% THG-Emissionen im Personenverkehr
= GroBter Treiber: OPNV-Férderung und Preise fur Pkw-Nutzung und Umwelt
= Hochlauf von Carsharing und Ridepooling verbessert die Klimabilanz im Personenverkehr nicht

Deutschland: Relative Anderung CO2-Emissionen zu 2020 S
S
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Quelle: Fraunhofer ISI (2022) im Auftrag der E.FI
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Klimawirkungen geteilter
Mikromobilitat in sechs

globalen Stadten
(Lime, 2022)




Bisherige Arbeiten zu Umwelteffekten
sind begrenzt

* Gute Erfassung des gesamten Lebenszyklus von
Fahrzeugen und Kraftstoffen (z.B. ITF 2020)

* Nur Emissionsberechnungen fur die Nutzung von
Fahrzeugen, jedoch nicht gegenuber moglichen
Alternativen

* Analysen in einzelnen Stadten

* Keine lokale Anpassung der Lebenszyklus-Werte

= Fraunhofer

ISI
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Lokalisierung der Lebenszyklus-Werte

« Zwei Quellen als Ausgangswerte

* International Transport Forum (2020)
* Anthesis (2022) im Auftrag von Lime

« Update ITF auf 2022 und Lokalisierung

« Zunehmende Dekarbonisierung der Batterieproduktion (Bieker 2021)

* Zunehmende Dekarbonisierung der Stromproduktion (EEA 2022)

«  Korrektur Infrastruktur-Emissionen an FahrzeuggrofRen. .

« Berucksichtigung der Infrastruktur-Auslastung (TomTom 2022)

«  Zusammenfuhrung der 132 Fahrzeugtypen des ITF (2020) zu 24 hier genutzten
Verkehrsmitteln ber Flottendurchschnitte
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Private bike m9.6
. . Private e-bike mm20.1
TH G-LebenszyklUS-EmISSIOnen Private moped - BEV mme23.2 LCA components
e . Lime Gen 4 e-scooter HER7.6 -

ausgewahlter Verkehrsmittel [Lime Gent e scooter pmm7s ] u enice

— Ridesourcing - Shared minibus - BEV ~mmm—31.1 Infrastructure

Ridesourcing - Shared van - BEV mmm=—34.5 Service operations
Metro/urban train =350 ]
Zentrale Einflussfaktoren: Shared e-scooter new gen. plus* Q.1 Error bars_demt.e
[ e BLV memm=—234 ] low andhhlgh estimates
. e i : across the six cities
Besetzungsgrade (OPNV, Taxi) Shared bike  EEE==43 6

Betriebsmodelle und Flottenmanagement
(Ridesourcing, Carsharing)

Elektrifizierung und lokaler Strommix (Pkw, Bus,
Tram/Metro)

Analyse shared E-Scooter:

Generation 4: Potenzial bei idealer
Betriebsfuhrung und langen Lebensdauern
(Quelle: Anthesis LCA-Analyse 2022 fiir Lime)

New Generation: Flottendurchschnitt nach ITF
(2020): Good to Go. Bereits deutlich besser als
First Generation.

Shared E-Bikes: Schwierig aufgrund von

Shared moped - BEV
Private moped - ICE

Il —60.1
G O

[ Lime Gen 4 e-bike
Shared e-bike

—7 0 ]
—E57 6

Ridesourcing - Shared minibus - ICE
Shared moped - ICE

I T .8
I 7 .0

Numbers next to the
error bars denote
central estimates
for Berlin

[ Carsharing BEV

[——p ]

Private car - BEV
Bus - ICE

(3.7
I 93,1

| Shared e-scooter new generation

93 .6 |

Ridesourcing - Shared van - ICE

N

[ Ridesourcing - car - BEV

L e P ]

Shared e-scooter first generation
Taxi BEV

Carsharing ICE

Private car - ICE

Ridesourcing - car - ICE

Taxi ICE

I— H08.6

403 3
I 37 .0
I HE 8 6

HO4.1

| 252 .2

Nutzungsraten. 0 100 200 300 400
Specific GHG emissions [g CO2e/pkm]
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Ermittlung von Netto-Klimawirkungen der geteilter Mikromobilitat:
Erhebung unter aktiven Nutzer:innen geteilter Mikromobilitat (n=4.167)

Ziel: Abschatzung der Netto-Emissionswirkungen der Mikromobilitat durch Verlagerungen zwischen Mikromobilitat und
anderen Verkehrsmitteln

Zentrale Frage: Welches Verkehrsmittel hatten Sie genutzt, wenn der gerade verwendete Lime-Service nicht verfugbar
gewesen ware?

Erhebungsdesign:
* Personen, die innerhalb der letzten Tage eine Fahrt abgeschlossen haben, erhielten einen Fragebogen:

Fragen zur letzten Nutzung inkl. Frage des ersetzten Verkehrsmittels
Generelles Mobilitatsverhalten

Szenarien fur Politikinstrumente

Sozio-Demografie

* Untersuchte Stadte: Berlin, Dusseldorf, Melbourne, Paris, Seattle, Stockholm

« Zeitraum der Erhebung: 13.05. — 13.06.2022

\
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Verlagerung durch geteilte E-Scooter
Ergebnisse fur sechs ausgewahlte globale Stadte

zu Ful}

Berlin

Zentrale Befunde

Dusseldorf

= Ahnlich anderer Erhebungen: 80% Verlagerung
von zu Full und OPNV auf geteilte E-Scooter

= Aber: 15% Verlagerung von Pkw und
autobasierten Mobilitatsangeboten, insbes. in
Pkw-Dominierten Stadten (Seattle, Melbourne).

Paris

Seattle

= 5% zusatzliche Wege, die ohne die geteilten E-
Scooter nicht durchgeflhrt worden waren.

Stockholm
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0 walk

- Bus or shuttle- Subway or train
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5 10 15

- Taxi or ridehailing

I carshare [ Personal car or truck - gas
. Personal car or truck - electric [[l] Shared moped

Personal motorcycle or moped - electric
Personal motorcycle or moped - gas

. Shared e-scooter - Personal e-scooter - Bikeshare - Personal e-bike / pedelec
- Personal bike

- | would not have made this trip - Other
ISI



Klimawirkungen der Mikromobilitat
Ergebnisse fur sechs ausgewahlte globale Stadte

20 20
Zentraler Befund

= Ergebnisse zeigen Potenziale
wenn E-Scooter bestmdglich
nachhaltig betrieben wirden
(Gen-4)

0 N/A

-20 -15.2)]

-20

= Starkere Effekte in Stadten mit

schwacher ausgebauten OPNV
und hohen CO2-Emissionen der
Stromerzeugung (Melbourne,
Seattle)

Net impact CO2e [g/pkm]

-40 -40

-60 -60
= E-Bikes Berlin: Hohe Dichte S8 Q}bo{\ & N4 & E R N &
) . ¥ o o
privater Fahrr{:_lder und sehr gut & & S & & e
ausgebauter OPNV.
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Key Messages
Das Wichtigste in vier Punkten Energie /

— Fahrzeuge Antriebe
/

Carsharing und Ridepooling haben enorme Wachstumspotenziale auf dem Land Produktion Politik /
= Verbesserung der Mobilitat fir Alle bei schwieriger darstellbarem OPNV

= Ausblick: automatisierte Systeme mit breiter zeitlicher Verfugbarkeit

= Diskussion: Kosteneffizienter Betrieb gegentiber liniengebundenem OPNV moglich?

Betrieb / Infrastruktu

Servicing r

Netto-Klimabeitrag von Carsharing und Ridepooling ist positiv
= Umwelt- und Klimawirkungen sind immer nur sekundarer Anreiz der Verkehrsmittelwahl = Wirkung
= Markterfolg wenn diese tatsachlich bessere Mobilitat fur breite Schichten bewirken = Reaktion
= Gefahr von Rebound-Effekten!
_ _ . Mobilitat /
Erkennbares Potenzial der Mikromobilitat Teilhabe
= Fallstudie neueste Generation von E-Scootern und E-Bikes flur die meisten Stadte positiv Klima /
= Kein Befund fiir den landlichen Raum — Hoffnung erweiterte Einzugsgebiete des OPV Umwelt

Klimawirkungen ist nicht Alles! Stadtbild /
= Positive Bedeutung von weniger Autobesitz fur die Lebensqualitat in Stadten und Regionen. Sicherheit / Lebens-
= Beitrag von Carsharing, Ridepooling / Ridesourcing und Mikromobilitdt moglich. Komfort qualitat
= Aber: Beobachtung, Evaluierung und Regulierung (Beispiel Paris)

\

=
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Wege fur mehr

Nachhaltigkeit in Staten
(MobileCityGame, 2023)




MobileCityGame: Klimawirkungen der Mobilitatswende

Team und Kontakt

Key Facts:

= ,Serioses Spiel” / Simulationstool auf basis Projektkoordinator:
der Verkehrsmodelle von Fraunhofer und
KIT.

Fraunhofer-Institut fiir System-
und Innovationsforschung ISI
Breslauer StraBe 48

76139 Karlsruhe

= Einfach zugéngliche und dynamische -
Simulation von MaRnahmen der e o e
ayag s . Ziel des MobileCityG
MObI|ItatSW6nde blS 2050 e www.isi.fraunhofer.de/mobilecitygame

Erreichen Sie Klimaneutralitat im Jahr 2035 und be-

] Bewertung PKM / MOdaI Sp“t, Kl|ma’ W!ahren Sie g[eichzeitig die Lebensqualitat, ohne dabei N
- . pleite zu gehen. rojektpartner:
Lebensqualitat und Finanzen.

= Fraunhofer-Institut fir Optronik, Systemtechnik und

1 Demonstrator mlt ausgewahlten Bedienoberfliache Bildauswertung 10SB
o Intuitive Funktionen zum Festlegen und Steuern m Karlsruher Institut fiir Technologie (KIT)
MaBnah men fu r Ka rlsru he' von Instrumenten in Bau, Regulierung, Preisgestaltung, — Institut fur Verkehrswesen (If\V)
- H H Offentlichkeitsarbeit, Verwaltung und politischen — Institut fur Volkswirtschaftslehre (ECON)
|
Ve I"fugbar n TeStU mgebu ngen von IOS u nd MaBnahmenpaketen. - Institut fir Fahrzeugsystemtechnik (FAST)
. .. — Institut flr Produktentwicklung (IP-EK)
And r0|d, an Septem ber fl’el N Apple App B Drei Bewertungsmodule zu klimaschadlichen
Emissionen, zur Lebensqualitat und Zufriedenheit der m Takomat GmbH, Kéln
StOre U nd GOOQ'G Play StOI’e. Blrger:innen sowie zum kommunalen Haushalt
B Analysetools fur Stadtteile, Mobilitatsparameter,
L] Team' FraunhOfer ISI / IOSB, KIT’ Ta komat; Treibhausgasemissionen und Auswirkungen auf mmmﬁMA _
. Nutzer:innen und Finanzen * %“rfgif;ﬂ'g'“e””"‘
u nte rstutzt d u r'Ch daS B M B F-Pr’og ra m m B Direktes Feedback durch Nachrichten, Infoboxen und und Forschung
Score Boards
MOblIltatSZU ku nftS|ab0re 2050 ® Eingebautes Tutorial und detaillierte Erlduterungen

© Fraunhofer ISI, Karlsruhe 2023
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MobileCityGame

Spielerisch den Wandel urbaner Mobilitat
bis 2050 gestalten
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Klimawirkungen durch das 29€-Ticket im OPNV
Beginn der Instrumente: 2025, Wirkungen fur 2035

I ¥ ;
Germersheim . | | & |

KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
)

Politikinstrumente Januar 2025
&R Oy &€
L

Verkehrsmittelwabhl fiir die Personenkilometer

= Dauerkarten im OPNV: 29€/Monat.
= Einzelfahrscheine -50 %.

Wirkungen (PKM)
Py
Kosten insgesamt: -
= Stadt und OPNV: 60 Mio. € p.a.
Modal Splits 2035:
= 48 % Pkw 1643 ——
= 35% OPNV 8,48_--‘
= 11 % Fahrrad e T
CO2-Emissionen 2035: ' 2028 2093 2o

PKM im vergangenen
Jahr 2035 in Millionen
Pkw als Fahrer*in 105

= Personenverkehr: 105t CO2eq.

Pkw als Mitfahrer*in 281

881

13
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KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
)

R B O = €

Aktuell 0,3 Tonnen CO; pro Kopf im Jahr bei einem
Budget von 0,1 Tonnen um klimaneutral zu werden.

Gesamt CO: Tonnen pro Jahr
08,00

164,80
123,60
105
82,40

41,20

0,00
2028 2033 2036
Jahr

Anteile an CO; Emissionen
CO:t/p.a.
1,00

0,80
0,60
0,40
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Klimawirkungen durch hohe Parkgebuhren
Beginn der Instrumente: 2025, Wirkungen fur 2035

Politikinstrumente Januar 2025

= Innenstadt 10 €/Parkvorgang, aul3en weniger

= 50 % Rabatt fur E-Pkw

= 75 % aller Parkplatze in der Innenstadt sind

gebuhrenpflichtig, aullen weniger.
Wirkungen

Kosten insgesamt:

= Mehreinnanahmen Stadt 100 Mio. € p.a.

Modal Splits 2035:

= 49 % Pkw

= 33 % OPNV

= 13 % Fahrrad

CO2-Emissionen 2035:

= Personenverkehr: 100 t CO2eq.

Seit 22 03.07.2023 © Fraunhofer ISI

Straubenhara) j Hex=birg 3
a63
——
KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
] )
R B O & €

Gesamt

Verkehrsmittelwahl fiir die Personenkilometer

(PKM)
Prozent
39,96 _\
32,08
24,20
16,32
e e ——
—
8,43
0,55
2028 2033 2034
Jahr

PKM im vergangenen
Jahr 2035 in Millionen

Pkw als Fahrer*in 112
Pkw als Mitfahrer*in 319

809
16

Straubenhara) ; M =burg
463
-
KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
) ]

R B O = £

Aktuell 0,3 Tonnen CO. pro Kopf im Jahr bei einem
Budget von 0,1 Tonnen um klimaneutral zu werden.

Gesamt CO. Tonnen pro Jahr
CO-t/p.a.
206,00

164,80
123,60
82,40
41,20

0,00
2028 2033

Anteile an CO; Emissionen
CO:t/p.a.
1,00

0,80
0,60

0,40
——

2035
Jahr

ISI



Fazit 2. Push und Pull zur Emissionsminderung der Mobilitat
Interpretation der MobilieCityGame-Ergebnisse

Key Message zur Politikgestaltung

E-Mobilitat alleine Reduziert CO2-Emissionen deutlich
Pull-In (OPNV) kann Rad- und FuRRverkehr treffen
Reine Anreize nutzen wenig, sind aber auch gunstig
Push-Out-Faktoren kdnnen gut wirken.

Forderung der E-Mobilitat ernoht Pkw-Menge.

Wichtig: Technologie + Kulturwandel / green cities.

Barcelona Superblocks
Quelle: Susanne Bieker,
Fraunhofer ISI, 2023
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Anhang

Verkehrstrageranteile in Metropolregionen, Referenz 2020 und Szenarien 2030

Metropolen: Modal-Split

70,00
b2 b2

a8 a8 a8
60.00 a4 53 53 o7 a4 ad o

all.00 4 44 45 i 4
= 4 4 4 4 40
40,00 36 36
30,00
20,00
0,00
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gog - = -

Modalanteil [%
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®
Jahr & Szenario
® [arsharing  ® Ridepooling Privat Pkw = Umweltverbund
Quelle: Fraunhofer ISI (2022) im Auftrag der E.FI
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Anhang

Verkehrstrageranteile in kleinstadtisch-landlichen Raumen, Referenz 2020 und Szenarien 2030

Kleinstadtisch-landliche Regionen: Modal-Split
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Klimawirkungen durch Radwege und Straldenumgestaltung
Beginn der Instrumente: 2025, Wirkungen fur 2035

— ‘Ie?b“'\rg “,’_\_ RUPPURR (‘- “ﬁ‘:}'ﬁg ‘_/__“«_ RUPPURR (‘-
R’/’ Rheinstetten \'\‘ﬂ/*‘s J\’- k'/’ Rheinstetten \l\_ﬂ/.% Jﬁ
POlitikinStrumente Januar 2025 KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
® O ®m € &R o ow £
= 6 Radschnellwege aus der Region in die Innenstadt e o EEE— wuz Limesune

Ziel: 0 Tonnen CO. pro Kopf im Jahre 2045

= StralBenumgestaltung mit mehr Platz fiir Rad- und _
O I

FuBverehr zu Lasten des Pkw Verkehrsmittelwahl fiir die Personenkilometer

(PKM) Aktuell 0,3 Tonnen CO: pro Kopf im Jahr bei einem
VVI rku n g en P;gzggt Budget von 0,1 Tonnen um klimaneutral zu werden.
3263 Gesamt CO Tonnen pro Jahr
Kosten insgesamt: e 20600
= Stadt und OPNV: 16 Mio. €
Modal Splits 2035: 1059
Ar04 123,60
= 44 % Pkw 57
= 32 % OPNV 055 82,40
2028 2033 2035
= 20 % Fahrrad ) Jahr 41,20
. . PKM im vergangenen
CO2-Emissionen 2035: Jahr 2035 in Millionen 0.00
106 ' 2028 2033 2036
= Personenverkehr: 101 t CO2eq Jahr
Anteile an CO, Emissionen
1,00
765
0,80
13
0,60
Seit 28 03.07.2023 © Fraunhofer ISI GEETTD 273



Klimawirkungen durch Forderung der Elektromobilitat
Beginn der Instrumente: 2025, Wirkungen fur 2035

| & |
35
Politikinstrumente Januar 2025 e N EES—

R B O &= €

Verkehrsmittelwahl fiir die Personenkilometer

= 150% der eigentlich notwendigen E-Ladestationen
= Moderate Parkgeblihren 100% befreit fur E-Pkw

Wirkungen . (PKM)

Kosten insgesamt: 32,90

= Stadt und OPNV: 52 Mio. €

Modal Splits 2035: |

= 53 % Pkw

= 31% OPNV 8.64

= 12 % Fahrrad 055

CO2-Emissionen 2035: e

PKM im vergangenen
Jahr 2035 in Millionen
Pkw als Fahrer*in 106

= Personenverkehr: 102 t CO2eq.

L piw s parverin
769
19

Seit 29 03.07.2023 © Fraunhofer ISI
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KLIMA LEBENSQUALITAT FINANZEN
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Aktuell 0,3 Tonnen CO; pro Kopf im Jahr bei einem

Budget von 0,1 Tonnen um klimaneutral zu werden.

Gesamt CO: Tonnen pro Jahr
CO.t/p.a.
206,00

164,80
123,60
82,40
41,20

0,00
2028 2033

Anteile an CO, Emissionen
CO.t/p.a.
1,00

0,80
0,60

0,40

£3

2035
Jahr
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