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Fehlende Bundesmittel gefdhrden den Stadtbahn-Ausbau in Kéln

Der weitere Ausbau der Kélner Stadtbahn ist angesichts der unsicheren Finanzierung durch den
Bund gefihrdet. Die Bundesmittel fiir den Aus- und Neubau des kommunalen Nahverkehrs und
Stralenbaus laufen nach aktuellem Stand 2019 aus, Anschlussregelungen sind noch nicht in
Sicht. Uberall in Deutschland miissen deshalb bereits heute Baumafnahmen im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) auf Eis gelegt werden. Auch in Kéln ist ein groRes OPNV -
Ausbauprojekt davon betroffen: Die Realisierung des Ausbaus auf der so genannten Ost-West-
Achse der Stadtbahn ist aus heutiger Sicht offen. ,Wir benétigen dringend eine
Kapazitdtserweiterung auf der Ost-West-Achse. Vor allem auf der Linie 1 kénnen wir schon jetzt
in der Hauptverkehrszeit kaum noch zuséatzliche Fahrgéste befordern. An der Haltestelle
Neumarkt fiihlen sich die Kunden so, als sei taglich Kirchentag. Der Bedarf ist also vo6llig
unstrittig, auch auf den Linien 7 und 9. Die dafiir notwendigen Investitionen kénnen die Stadt
und die Kélner Verkehrs-Betriebe aber nicht alleine aufbringen, wir brauchen hier die
finanzielle Unterstiitzung durch Bund und Land", so Jiirgen Fenske, Vorstandsvorsitzender der
KVB und VDV -Président.

Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVEG) und mit den Entflechtungsmitteln fordert
der Bund seit Jahren die Verbesserung der kommunalen Verkehrsinfrastrukturen in Deutschland,
unter anderem wird auch der Bau der Nord-S{id-Stadtbahn in K6ln daraus mitfinanziert.
Insgesamt stehen den Kommunen so jéhrlich rund 1,6 Milliarden Euro fiir den OPNV und den
Stralenbau zur Verfligung. Sowohl das GVFG als auch die Entflechtungsmittel enden aber 2019.
Wegen der mehrjiahrigen Vorplanungen fiir gro3e Bauvorhaben kénnen deshalb schon heute keine
weiteren Projekte mit der nétigen Finanzierungssicherheit geplant werden.

,Das ist fiir den kommunalen Nahverkehr in ganz Deutschland und natiirlich auch in Kéln eine
untragbare Situation. Die Fahrgastzahlen und damit auch unsere Leistungen steigen jahrlich, wir
beférdern bundesweit inzwischen zehn Milliarden Fahrgéste pro Jahr. Vielfach fahren wir dabei
an der Kapazitdtsgrenze, wie zum Beispiel in K6ln zwischen Heumarkt und Rudolfplatz. Auf der
anderen Seite gibt es noch immer keine Entscheidung tiber die Fortfithrung der Bundesmittel mit
denen die kommunalen Verkehrssysteme seit Jahrzehnten erfolgreich gebaut und erweitert
werden. Ohne die Sicherheit, dass es diese Mittel auch nach 2019 geben wird, brauchen wir hier in
Ko6ln mit dem Ausbau der Ost-West-Achse gar nicht erst anzufangen”, so Fenske.

Besondere betriebliche Situation auf der Ost-West-Achse: drei Linien auf einem Gleiskorper
Die Kapazitdtserweiterung auf der Ost-West-Achse der Kélner Stadtbahn ist vor allem deshalb
unumgénglich, weil auf den jetzigen Gleisen kein zusétzlicher Verkehr mehr méglich ist, was
schon heute in StofRzeiten zu Giberfiillten Bahnsteigen und Fahrzeugen fiihrt. Grund dafiir ist eine
bauliche und betriebliche Besonderheit, denn zwischen den Haltestellen Neumarkt und Heumarkt
verkehren drei Stadtbahnlinien (1, 7 und 9) auf einem Gleiskorper.
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+Wiéhrend der Hauptverkehrszeit morgens und abends fahrt dort alle zwei Minuten eine Bahn,

mehr geht betrieblich einfach nicht. Wenn wir also kiinftig noch mehr Fahrgéste mit den Linien 1,

7, und 9 befordern wollen, dann miissen wir zwischen Heumarkt und Rudolfplatz umfangreich
aus- bzw. umbauen: lingere Bahnen und damit l4ngere Bahnsteige sowie
Streckenverldngerungen, um auch die dufleren Stadtteile noch besser anzubinden. Ohne
Bundesférderung wird aber der notwendige und politisch gewiinschte Ausbau der Stadtbahn in
Ko6ln ebenso wie in anderen Stiddten nicht umzusetzen sein.”

Akzeptanz der Bevdlkerung ist ein zentrales Element

Solche GroRbaumalnahmen sind, so Fenske weiter, nicht nur unter finanziellen Bedingungen
aullergewdhnlich. Verschiedene Biirgerentscheide in der jiingeren Vergangenheit sind gegen
Stadt- oder StraRenbahnausbauvorhaben gelaufen. Solche Ausbauvorhaben seien also keine
Selbstldufer. Daher seien Unternehmen und Stédte gut beraten, die Blirgerinnen und Biirger
frihzeitig und umfassend zu informieren. ,Gréftmdogliche Transparenz schafft auch hier
Vertrauen, und wir miissen dafiir werben, dass temporére Baustellen zu einer besseren
Verkehrsleistung fiir die Biirgerinnen und Biirger fithren", so Fenske abschlielend.

Im Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) sind rund 600 Unternehmen des Offentlichen Personenverkehrs und
des Schienengiiterverkehrs organisiert. Téglich ersetzen Busse und Bahnen rund 20 Millionen Autofahrten und 77.000 voll
beladene Lkw. So sorgen der VDV und seine Mitgliedsunternehmen dafiir, dass Deutschland nachhaltig mobil bleibt!

2/2



