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OV steht fiir Umwelt- und Klimaschutz

— 90 Prozent des Verkehrs basiert auf fossilen Brennstoffen

— UN-Klimaabkommen verlangt die Nutzung von regenerativen
Energien (40 Prozent bis 2030 / 85 Prozent bis 2050)

— OV bietet energieeffiziente Mobilitat

— Ausbau der OV-Kapazititen (Bus, Tram, SPNV, Eisenbahn)

- sinnvolle volkswirtschaftliche Strategie und Migrationspfad notig
- Investition langfristig sichern und finanzieren

- Energiepolitische Ausrichtung notig

— europaische Industrie fordern

— VDV unterstilitzt die Transformation der Verkehrsbranche

Quelle: MVG, WSW
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Aktuelle Elektrobus-Beschaffungen in Deutschland
Forderung fiir mehr als 750 E-Busse (2018 — 2020) _|__mehr als 400 bereits ausgeliefert

BMVI-Férderung

Koblenz | evm | 1

Berlin | BVG | 90

Bremen | BSAG | 5
Freiburg | VAG | 2
Hamburg | HOCHBAHN | 60
Hamburg | VHH | 44
Mannheim | rnv | 5
Miinchen | SWM | 8
Regensburg | Stadtwerk | 2
Reutlingen | RSV | 16
Wiirzburg | WVV | 2

EFRE-Forderung der Lander
Eisenach | Wartburgmobil | 2
Frankfurt | ICB | 5

Jena | JeNah | 3

Mannheim | rnv | 1
Offenbach | OVB | 7

NRW § 13 OPNVG

BMU-Férderung 2018

-> 11 Forderbescheide
-> 179,245 Mio. Euro
Aachen | ASEAG | 12
Berlin | BVG | 120
Bochum/Gelsenkirchen |
Bogestra| 20

Darmstadt | HEAG | 28
Duisburg | DVG | 7
Hannover | iistra | 48
Kiel | KVG | 36

Leipzig | LVB | 25
Offenbach | OVB | 29
Osnabriick | SWO | 62
Wiesbaden | ESWE | 140

BMU-Forderung 2019
- 112 Mio. Euro verfiigbar
Bremen | BSAG |

| | 20 Dresden | DVB | 20

| } s | 10 Freiburg | VAG | 15
| | 4 Leipzig | LVB | + 13

| | 10 Mainz | MVG | 23

| | 3 Mannheim | rnv | 30

| | 3+15 Niirnberg | VAG | 52

Oberhausen | STOAG |
Rostock + Ludwigslust-Parchim |
RSAG + VLP | 2 + 45

Quelle: Bundestags-Drucksache 19/11726 vom 17. Juni 2019 |
VDV | Eigene Recherche | Stand: Januar 2020
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B BMU OPNV-Elektrobusse B BMVI Elektromobilitat
B BMU Erneuerbar Mobil Landesférderung | EFRE
normal = Foérderbescheid liegt vor

kursiv = Forderung beantragt




Investitionskosten beim Einsatz von Elektrobussen
im OPNV (pro Einheit)

10.000 - 100.000 € 50.000 - 150.000 €

120.000 - 250.000 €

_..-‘-

470.000 - 700.000 €

40.000 -
80.000 €
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Quellen: VDV-eigene Berechnungen und Schatzungen
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Abgeschatzter Investitionsbedarf bei Umstellung auf eine
E-Busflotte bei Ladeinfrastruktur im Depot

125 Mio.

E-Busverkehr

35 Mio.
EURO-6-Busverkehr

Batterieaustauschsatz
nach sechs Jahren*

Neues Buslinienkonzept
wegen kurzer
Batteriereichweite

Ladestationen, 15 Mio.

Netzanschluss und
Trafostationen®

Beschaffung von
115 E-Busse?

Busspuren und zus. 30 E-Busse

Bevorrechtigung fiir 72,5 Mio. wegen Linienkonzept
hohe Laufleistung und Betriebs- 17,5 Mio.
erschwernis®

! Mittlere FlottengréRe der VDV-Mitgliedsunternehmen: 115 Fahrzeuge . e \

(Annahme: Zwei Drittel Gelenkbusse) rtichtigung .un rweiterung
2 Beschaffungskosten Euro-6-Bus: 240.000 € (35 Solobusse) und 330.000 € (80 Gelenkbusse) von Betriebshof und
3 Beschaffungskosten E-Bus: 480.000 € (Solobus) und 700.000 € (Gelenkbus). Werkstatt’ 5 Mio.
4 Zeitlich verschobene Investitionskosten. E-Busse benétigen nach etwa 6 Jahren einen neuen Batteriesatz. e

Die Nutzungsdauer eines Euro-6-Busses liegt bei 12 Jahren ohne Austauschmotor.

Es werden lagegtinstige Anschlussverhaltnisse an das Hochspannungsnetzes angenommen.

Mehrbedarf E-Busse wegen geringerer Verfugbarkeit (60-80 %) und Einschrankungen bei der Umlaufplanung.
Eine zentrale Lage sowie die Moglichkeit einer Ertiichtigung werden vorausgesetzt.

“w

Y

~

Quellenangaben: Erste Abschatzungen der Investitionskosten aus laufenden Einzelprojekten. Eine jahrliche Vollkostenrechnung ist nicht moglich, da keine belastbaren Daten vorliegen
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Positive Entwicklung
bei Reichweite, Verfligbarkeiten und Energieeffizienz

— Umfrage
- > 80 % der VUs erwarten eine + 200 km Reichweite w
- 63 % erwarten eine Reichweite von 200 bis 300 km . -

Bleisaure Lithium-Ion: 1. Ih ium-| ] L thmm I
Met llhyd. rid
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Quelle: Thinkstep AG, AL-KO, Evobus
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Infrastruktur
Netzanschluss, Ladestationen, Betriebshofe etc.

— Infrastruktur:

Fir die Umsetzung der Elektromobilitat sind
neue Flachen fir Service- und Ladestlitzpunkte

sowie Betriebshofe notwendig.

Energie:
Prognostizierter Gesamtenergiebedarf
der Betriebshofe bei vollstandiger

Elektrifizierung der Busflotte: ca. 132 GWh p.a.

(z. Vgl. U-Bahn-Traktion: ca. 112 GWhin 2015 in Hamburg)

— Zeitrahmen:

- 110kV-Umspannwerk: ca. 4 - 4,5 Jahre

- Ladetechnik: ca. 2 - 3 Jahre
- H2-Anlagentechnik: ca. 4,5 Jahre

Quelle: BVG, Hamburger Hochbahn, Transdev allego

Neuer Betriebshof Moosact

Geplante Fertigstellung: Anfang 2021
Grundsteinlegung: 16.01.2019

Anfangliche Ladeplatze: 56
~Ladeplatze bei Vollausbau: 185

e =<1
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Fazit: mehr E-Busse gerne, aber...

— Infrastruktur ist die groRte Herausforderung
- Netzanschluss, Tankstellen, Umbau der Betriebshofe und Werkstatten
— Entwicklung zeigt deutliche Fortschritte:

— Reichweiten verbessern sich, sind derzeit noch nicht ausreichend fiir einen
Tageseinsatz (>150 km bei overnight Charging)

- Systemkompetenz steigt
- Innovationen der Komponentenherstellern zeigen gute Erfolge
—> Batterierecykling muss ausgebaut werden
— Kosten liegen noch in etwa doppelt so hoch wie die eines Dieselbusses
— Clean Vehicle Directive: europaische Quoten sind bis 2025 erfiillbar, wenn
- eine deutschlandweite Quote umgesetzt wird

- Forderprogramm zur Beschaffung der Fahrzeuge und Infrastrukturen geschaffen
werden

- positive Rahmenbedingungen fur Investitionen geschaffen werden

© VDV | Schmitz
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Sicherheit, Kooperation

— Sicherheit durch Kooperation

-~ EinfUhrung neuer
Antriebssysteme und
alternativer Kraftstoffe

— Internationale Vereinigung von
Feuerwehr und Rettungsdienst
(CTIF)

- Unterstltzung der
Rettungskrafte

-~ Festlegung der Orte und
Kennzeichnungen

— Markieren auf allen Bussen

© VDV | Quelle: 1SO17840,, CITIF
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Besuchen Sie unsere Fachmesse ElekBu
fur weitere Fragen und Antworten!

Wir freuen uns auf Sie!




