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VDV begrii3t Beschluss der Landesverkehrsminister zur
Mitfinanzierung der Mehrkosten beim Deutschland-Ticket
Bundeskanzler und Ministerprasidenten miissen nun zeitnah die
Gesamtfinanzierung beschliel3en, damit sich die Umsetzung des
Tickets nicht weiter verzogert.

»Der Beschluss der Verkehrsministerkonferenz zur hélftigen Finanzierung des
Deutschland-Tickets inklusive etwaiger Mehrkosten ist ein starkes Signal der
Lander, das wir ausdriicklich begriiBen. Die Landesverkehrsminister gehen
damit einen entscheidenden Schritt weiter als ihre Ministerprasidenten dies
noch Anfang November getan haben. Dafiir sind wir dankbar und damit ist
klar: Das Ticket kann umgesetzt werden, wenn jetzt auch der Bund seinen Teil
zu moglichen Mehrkosten beitragt. Die politische Hangepartie muss aufhdren
und der Starttermin des Tickets endlich final festgelegt werden.“, so VDV-
Hauptgeschaftsfiihrer Oliver Wolff.

Die Verkehrsministerinnen und Verkehrsminister der Lander haben im Rahmen
ihrer Sitzung am 29. November bekraftigt, dass eine klare Finanzierungszusage
des Bundes und der Lénder zur uneingeschrinkten Ubernahme der tatséichlich
entstehenden Mindereinnahmen infolge des Deutschlandtickets bereits in den
ersten beiden Jahren erforderlich sei. Die Verkehrsministerkonferenz erwartet
vom Bund, dass eventuell entstehende Mehrkosten zu gleichen Teilen zwischen
Bund und Landern aufgeteilt und gemeinsam getragen werden. Die Lander sind
zu dieser hilftigen Ubernahme ihrerseits bereit. Sollten Mehrkosten iiber die
jahrlich 3,0 Mrd. Euro hinaus eintreten, sind hierzu Gesprache zwischen Bund
und Landern zu deren Finanzierung zeitnah zu flhren. ,Dieses Bekenntnis der
Landerverkehrsministerinnen und -minister greift aus unserer Sicht die
entscheidenden Kritikpunkte von Branche und Kommunen in Sachen
Finanzierungssicherheit auf, weil sich die Lander hier eindeutig den Ausgleich
aller Mindereinnahmen im Zuge des Deutschland-Tickets zusichern®, so Wolff.



Starttermin des Deutschland-Tickets hangt nicht nur an offener Finanzierung
Das Ziel der Verkehrsunternehmen und Verbiinde bleibt es weiterhin, das
Deutschland-Ticket bundesweit schnellstmoglich einzufiihren. Allerdings bedarf
es dazu einiger umfangreicher MalRnahmen, die nicht allein in der
Verantwortung der Branche liegen. ,,Wir reden hier, anders als beim 9-Euro-
Ticket, nicht Gber ein befristetes Angebot als Sonderaktion, sondern liber einen
dauerhaften und nahezu kompletten Systemwechsel im gesamten deutschen
OPNV-Tarif. Dazu miissen Bundes- und Landesgesetze angepasst und die
Liquiditat der Unternehmen gesichert werden. Zudem mussen zahlreiche
Genehmigungsbehdrden vor Ort dem neuen Tarif formal zustimmen. Alternativ
kann das auf Bundesebene erfolgen, dann muss dies allerdings im Bundestag
und im Bundesrat beschlossen werden”, so Wolff.

Auch die Branche selbst hat eine ganze Reihe umfangreicher vorbereitender
MaRBnahmen umzusetzen, bevor ein bundesweit einheitliches Ticket Gberall und
dauerhaft angeboten und genutzt werden kann:

e Tarifbestimmungen: Es bedarf einheitlicher Tarifbestimmungen zur
Umsetzung des Deutschlandtickets. Das stellt einen Paradigmenwechsel
gegenlber der bisher regionalen Struktur dar. Die Tarifbestimmungen
werden aktuell bereits in Abstimmung mit den Landern erstellt, aber hier
bedarf es einer Diskussion zu den einzelnen Punkten und Abschatzungen
zu den Auswirkungen auf die bisherige Produktlandschaft.

e Vertrieb: Die politische Anforderung an die Branche ist es, den
Bestellprozess zlgig vollstandig zu digitalisieren und die Ausgabe von
digitalen Abos kundenfreundlich zu gestalten. Die Bestellung soll
tagesscharf ohne Vorlaufzeit erfolgen. Dazu missen die technischen
Prozesse in den meisten Verkehrsverblinden angepasst werden.

o Kontrollierbarkeit: Aktuell funktionieren die Ausgabe und die Kontrolle
von Abo-Tickets im OPNV auf Basis sehr unterschiedlicher technischer
Rahmenbedingungen. Die Branche arbeitet bereits mit Hochdruck daran,
die Anforderungen an ein deutschlandweit glltiges Ticket mit Blick auf die
Ausgabe und Kontrolle zu definieren, damit die erforderliche Umstellung
der Systeme vor Ort abgeleitet werden kann.

e Hard- und Software-Umstellung: Die Umstellung der technischen Systeme
im Vertrieb kann bei vielen Unternehmen nicht einfach via Software-
Update erfolgen. Die technische Umstellung der Hard- und Software muss
entsprechend beauftragt werden. Damit ist ein zeitlicher und monetarer
Aufwand verbunden.



e Einnahmenaufteilung: Es besteht die Anforderung, bereits ab ersten Tag
der Giltigkeit des Deutschland-Tickets eine sachgerechte Verteilung der
Einnahmen aus den Ticketverkdaufen auf Landerebene und Ebene der
Tarifregionen bzw. Verkehrsverbiinden herzustellen.

,Die Aufgabe der Branche ist es, alle technischen und regulatorisch notwendigen
Prozesse bundesweit anzupassen und zu harmonisieren, damit das Ticket tberall
gleichzeitig angeboten werden kann. Und nattirlich missen von jeder GroR3stadt

bis in jeden Landkreis hinein alle Menschen und Fahrgaste mit entsprechendem

Vorlauf informiert werden. Je langer aber die Finanzierungsfrage zwischen Bund

und Landern nicht abschlielfend geklart sind, desto spater kdnnen auch erst alle

danach folgenden MaRnahmen finalisiert und umgesetzt werden®, erklart Wolff

abschlieSend.
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