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Vorwort

Zum dritten Mal hat der Verband Deutscher Verkehrsunternemen (VDV) im Herbst 2013 eine
Umfrage zum Investitionsbedarf fur die Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen
(NE- Infrastrukturen) durchgefiihrt. Dabei wurden, analog zum Vorgehen in den Vorjahren,-so
wohl die offentlichen Nichtbundeseigenen Eisabahninfrastrukturunternehmen als auch alle im
VDV organisierten Eisenbahnverkehrsunternehmen als potenzielle Nutzer dieser Infrastrukturen
einbezogen.

Mit Gber 4.000 km Betriebsstreckenlange bewirtschaften die NE deutlich mehr als 2@ des Ei
senbahnnetze in Deutschland. Etwa 6@% der NE Schienenwege werden ausschliel3lich vom
Giuterverkehr genutzt. Zur 6ffentlichen NE Infrastruktur zahlen dartiber hinaus auch die Gleis
anlagen der Seeund Binnenhéfen sowie die Uberwiegende Zahl der tibrigen Serviceeinrichtu
gen mit einer Gleislange von ca. 1.800 km. Die nichtdffentlichen Eisenbahninfrastrukturen der
Werks- und Industriebahnen sind hierbei nicht berticksichtigt.

An der Befragung haben sich etwa 50 Bahnen beteiligt. Der gréRere Teil der Investitionsvorhaben

stammt von den Infrastrukturbetreibern, die Gberwiegend als integrierte Unternehmen auch die

Interessen der mit ihnen verbundenen Eisenbahnverkehrsunternehmen widerspiegeln. Die Zahl

cdg L 6m gldmungrbgkCfd Ccqhssdqgb Dhunglderasong mudqj dg
ihnen genutzten Eisenbahninfrastrukturen hat daneben splrbar zugenommen.

Das Ergebnis der Umfrage ist in der folgenden Mal3nahmenliste dokumentiert, die nun knapp 250
I6sungsorientierte Projektvorschlage enthélt. Sie zeigt, dass bei den nichttieseigenen Infra
strukturen umfangreicher Erhaltungs- , Modernisierungs- und Ausbaubedarf besteht, dem még
lichst zeitnah Rechnung getragen werden muss, um die Kunden des Persenend Glterver

kehrs auch in Zukunft mit attraktiven Angeboten versorgen zkonnen.

Bei der Mehrzahl der Projekte handelt es sich um Investitionsvorhaben, die zwingend umgesetzt
werden missen, um den Bestand der Infrastruktur iberhaupt zu sichern. Die Ersatzinvestitionen
in die Infrastruktur der NE wurden bislang ausschlie3lich as den Landeshaushalten oder aus
dem Verlustausgleich der haufig kommunalen Eigentiimer finanziert.

Fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen besteht keine geregelte Finanzierungsgrundlage. Die
Trassenentgelte der Nutzer decken insbesondere bei Strecken, disschliel3lich im Glterver

kehr genutzt werden, nur einen geringen Teil der Kosten. Die freiwilligen Investitionszuschiisse
der Lander sind in den vergangenen Jahren fast tiberall massiv gekiirzt, in einzelnen Fallen sogar
vollstandig gestrichen worden mit detrKonsequenz, dass auf vielen Strecken die erforderlichen
MafRnahmen aufgeschoben und Substanzverluste hingenommen werden missen. Es besteht des
halb erkennbar erheblicher Nachholbedarf zur Erhaltung des NBestandsnetzes.

Mit der Verabschiedung des Schienegiiterfernverkehrsnetzférderungsgesetzes (SGFFG) und der
Bereitstellung von Mitteln im Bundeshaushalt hat der Bund im Jahr 2013 erstmals eine Teilver
antwortung fir die NE- Infrastrukturen ibernommen. Dieser epochemachende Reformschritt
eroffnet fur viele NEeine Finanzierungsperspektive zur Sicherung des Infrastrukturbestands,

die ohne SGFFG kaum noch erkennbar war. Selbstverstéandlich muss in den kommenden Jahren
sehr genau geprift werden, ob die bislang im Bundeshaushalt veranschlagten Mittel in H6he von
25 Mio. Euro pro Jahr den Bedarf dauerhaft decken kénnen. Die Vielzahl der in der Liste enthalte
nen Vorschlage fir BestandsmafRnahmen bestétigt jedenfalls die vorliegenden \\Bérechnun
gen, nach denen eine deutliche Erhéhung dieses Finanzierungsansatzeswtérlich ist. Es steht
auRer Frage, dass dabei nicht nur der Bund, sondern auch die Lander als Cofinanciers gefragt
sind.



In diesem Zusammenhang stellt sich angesichts der weitgehend positiven Erfahrungen mit der
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarungzwischen Bund und den Infrastrukturunternehmen
der DB AG (LUFV BundDB) einerseits und den Vorgaben des Europarechts andererseits die
grundsatzliche Frage nach einer strukturellen Weiterentwicklung der NEInfrastrukturforde -
rung. Aus Sicht des VDV sprichalles dafiir, das LuFVRegime auch fiir die Bestandsnetze der NE
einzufihren.

Neben den Projekten des Ersatzinvestitionsbedarfs enthalt die Projektliste zahlreiche Mal3rah
menvorschlage fiir den Neu und Ausbau der NEInfrastrukturen. Sofern Neu- und Ausbau
mafinahmen bei der NEInfrastruktur dem Schienenpersonenverkehr dienen, ist eine Férderung
im Rahmen des Entflechtungsgesetzes oder auch aus Mitteln des Regionalisierungsgesetzes
grundsétzlich mdglich. Die Ergebnisse der aktuellen Unternehmensbefragung zeiger, dass
der Bau und Ausbaubedarf bei den NHnfrastrukturen keineswegs nur aus dem Personenver
kehr resultiert. Fir Neuw- und AusbaumaRnahmen der 6ffentlichen Schienengterverkehrsinfra
struktur der nichtbundeseigenen Bahnen sind jedoch derzeit kein€inanzierungsinstrumente
verfigbar. Auch an dieser Stelle besteht verkehrspolitischer Handlungsbedarf, wenn die-NE
Infrastrukturen dauerhaft den Anforderungen des Verkehrsmarktes gerecht werden sollen.

Die Regierungskoalition hat den verkehrspolitischen Tiédes Koalitionsvertrags unter die Uber
rbgghes CHm Cdtsrbgk mcr Ytjtmes hmudr shdgdm9
liste liefert den empirischen Beleg, dass ein Teil dieser Zukunft auch Uber die Infrastrukturen der
nichtbundeseigenen Esenbahnen erschlossen werden muss.

Hme



. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
AKN Eisenbahn AG Zweigleisiger Ausbau der AKN Strecke A1 | AKN- Strecke Al Halte- Halte- Steigerung der Attraktivitat im Schienenpersonennahverkehr
zwischen Halstenbeker StralReind Landes Gebiet Freie und punkt punkt durch
grenze Hamburg/SchleswigHolstein Hansestadt Ham Hoérgens | Burg- - Verkirzung der heutigen Fahrzeiten
burg weg wedel - Minimi erung der Umsteige und Wartevorgange
- Erhohung der Plnktlichkeit und Betriebssicherheit
AKN Eisenbahn AG Elektrifizierung der AKN - Strecke Al AKN- Strecke Al Bahnhof Bahnhof  Fir die Konzeptionierung der nachsten Fahrzeuggeneration der
zwischen Hamburg Eidelstedt und Gebiet Hamburg Hamburg- | Kalten- AKN wird eine Elektrifizierung der AKN- Strecke Eidelstedt
Kaltenkirchen und Schleswig Eidelstedt : kirchen Kaltenkirchen und damit der Einsatz SBahn- fahiger Fahrzeuge
Holstein erwogen. Diese Elektrifizierung (Systmwechsel) hat fur die Fahr
gaste den Vorteil, dass die Linien A 1 und S 21 in Eidelstedt durch
gebunden werden kdnnten und somit der Umsteigevorgang in
Eidelstedt entfallen wiirde. Voraussetzungen fur eine Durchbindun
A 1/S 21 in Eidelstedt wéren Bahteigverlangerungen bzw- erhé-
hungen (Ausbau auf SBahn- Vollzug- Lange) und ggf. Anpassunger
der Signaltechnik und Gleisanlagen.
AKN Eisenbahn AG Zweigleisiger Ausbau der AKN Strecke A1 | AKN- Strecke Al Bahnhof Bahnhof  Steigerung der Attraktivitat im Schienenpersonennahverkehr
zwischen Landesgrenze Hamburg/Schles Gebiet Land Bonning- | Kalten- durch
wig- Holstein und Bénningstedt sowe Ein- Schleswig Holstein : stedt kirchen - Verkirzung der heutigen Fahrzeiten
zelabschnitte auf der AKN Strecke A1 mit - Minimierung der Umsteige- und Wartevorgénge
insgesamt rd. 3.000 m Lange, die noch zwei - Erhohung der Plnktlichkeit und Betriebssicherheit
gleisig ausgebaut werden mussen.
Albtal- Verkehrs- Bahnuibergangsbeseitigung beim Bf. Baiersbronn Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Baiersbronn
Albtal- Verkehrs- Bahniibergangsbeseitigung "Schindele" in | Baiersbronn Baiers- Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Baiersbronn bronn
Schindele
Albtal- Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Bretten Stadtmitte Bretten Bretten Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Stadtmitte
Albtal- Verkehrs- Stadtbahnausbau der Strecke CalwWeil der : Calw Calw Weil der : Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Stadt Stadt
Albtal- Verkehrs- Bahnhof Eppingen, Erweiterung der P+R Eppingen Eppingen Kapazitatserweiterung / Qualitétsstandards erhdhen,
Gesellschaft mbH Anlagen, Neubau mer Ful3gangerunterfuh- Bahnhof Fahrgastneugewinnung

rung sowie Erhéhung der AVGBahnsteige
auf 55 cm
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. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
Albtal- Verkehrs- Stadtbahn Ettlingen- Bruchhausen- Malsch : Ettlingen/Rastatt Ettlingen | Rastatt Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH - Rasatt
Albtal- Verkehrs- Neubau einer Abstellanlage fir Schienen Heilbronn Heilbronn- Kapazitatserweiterung / Abstell und Rangiermdglichkeiten
Gesellschaft mbH fahrzeuge Heilbronn Béckingen Bockingen
Albtal- Verkehrs- Stadtbahn Heilbronn Nord, stadtbahnméa Heilbronn Heilbronn : Neckars- ' Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH RBiger Ausbau von der Stadtgrenze Heilbronn Innenstadt | ulm Bf

bis Neckarsulm Bf
Albtal- Verkehrs- Ausbau der dynamischa Fahrgastinfor- Karlsruhe und Kundenzufriedenheit, Information, Qualitatserh6hung
Gesellschaft mbH mation Umgebung
Albtal- Verkehrs- StadtbahnmaéaRiger Ausbau der Zabergdubah Laufen am Neckar :Laufen am : Leon Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH (Laufen am Neckar Leonbronn) Neckar bronn
Albtal- Verkehrs- Stadtbahnanbindung Rastatt Innenstadt und | Rastatt Rastatt (In- : Séllingen | Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Baden Airpark nenstadt)
Albtal- Verkehrs- Hohenfreie Querung des Bahnhofes Rastatt | Rastatt Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH von der Dumersheimer Strecke ins Murgtal
Albtal- Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Reichenbach Reichen | Langen Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH bach steinbach
Albtal- Verkehrs- Stadtbahnanbindung Spock Bruchsal- Spdck / Bruchsal Spdck Wag- Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Forst- Hambricken- Waghausel hausel

Augsburger Localbahn
GmbH

Oberbauerneuerung im Bf Augsburg Ring

Bf Augsburg Ring

Anlagenalter teils Uber 50 J; hoher laufender Unterhalt; Oberbau
formen, fUr diekeine Ersatzteile mehr lieferbar sind

Augsburger Localbahn
GmbH

Oberbauerneuerung und Spurplananpassung
Bf West

Bf West

Letzte Oberbauerneuaing vor ca. 50 J; Spurplananpassung auf
grund der veranderten Verkehrsbeziehungen (mehr Fahrten AU
Rbf- Bf- West - Stammgleis L1/L2 Bf Ring); Oberbauformen, fir
die keine Ersatzteile mehr lieferbar sind

Augsburger Localbahn
GmbH

Oberbauerneuerung Westtrasse

Stammgleis Linie 2
und Westteil Linie 1

Ersatzstrecke (Umleiterstrecke) fiir die Anbindung an Augsburg
Hbf; zuklnftig vermehrte Nutzung durch Trassenkonflikte Augs
burg Rbf- Augsburg Ring; Oberbauformen, fir die teilw. keine
Ersatzteile mehr zu bekommen sind;
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Infrastrukturbetreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Be
triebsstelle

bis Be-
triebsstelle

Hintergrund / Problembeschreibung

Augsburger Localbahn
GmbH

Verschiedene kleinere Stahlbriicken: Korro
sionsschutzerneuerung; Oberba Erneue-
rung; Sanierung Widerlager

Stamm- und
Flugelgleise

Teilw. hohes Briickenalter; Investitionsstau aufgrund mangelnder
Finanzierung

Augsburger Localbahn
GmbH

Einbau el. Weichenantrieb und Weichen
steuerung zu Anschluss 18/19 mit Erneue
rung Sputkranzschmieranlage

Stammgleis Linie 1

Durch den Einbau des WAntriebs und der dazugehérigen Steue
rung ist das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus
maoglich. => flissigerer Betriebsablauf => Energieeinsparung =>
Erhdhung der Sicherheit durchautom. Grundstellung der Weiche

Augsburger Localbahn
GmbH

Korrosionsschutz und Reparatur Widerlager
Grol3e Wertachbricke

Stammgleis Linie 2

Augsburger Localbahn
GmbH

Verschiedene Abschnitte mit Notwendigkeit
zur Untergrundsanierung

Stammgleis Ri
Lechhausen

Aufgrund schlechten Untergrunds Schlammestellenbildung

Augsburger Localbahn
GmbH

Erneuerung der Bahnibergangssicherungs
anlagen (BU Berliner Allee 1, Berliner Allee 11
BU Otto Lindenmeyerstr; Weichensteuerung
W1.02

Stammgleis Ver
zweigung Linie 1
und Linie 5

Anlagenalter > 50 J; Ersatzteil teilw. abgekindigt und Ersatzteilver
sorgung nicht mehr sichergestellt; die drei BU und die Weichen
steuerung sind in einer gemeinsmen Anlage zusammengefasst

Augsburger Localbahn
GmbH

Korrosionsschutz Erneuerung Lechbriicke
(Briicke 9); Behebung diverser Schaden

Stanmgleis Linie 5
Richtung
Lechhausen

Bestandssicherung des 80jahrigen Bauwerkes

Augsburger Localbahn
GmbH

Einbau el. Weichenantrieb und Weichen
steuerung in der Abzweigweiche zur Ran
gierstation Il mit Erneuerung LST Berliner
Allee IlI

Durch den Einbau des WAnNtriebs und der dazugehdrigen Steue
rung ist das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus
moglich. => fliissigerer Betriebsablauf => Energieeinsparung =>
Erhohung der Siclerheit durch autom. Grundstellung der Weiche

Augsburger Localbahn
GmbH

Einbau Gleisfreimeldung in Abzweigweiche
zu Rangierstation VI

Durch Einbau der Gleisfreimeldung automatische Umstellung vom
Fahrzeug aus zulassig => fliissigerer Betriebsablauf Energieein-
sparung; dank automatischer Grundstellung Sicherheitsgewinn

Augsburger Localbahn
GmbH

Erneuerung techn. Sicherung BU Eichleit
nerstr. und Automatisierung der Schutz
weiche im Bf West

Anlagenalter der techn. Sicherung > 40 J und nicht aaktuelles
Umfeld angepasst. Durch die automatische Grundstellung der
Schutzweiche Sicherheitsgewinn. Ersatzstrecke fir die Anbindung
Ri DB. Zukinftig vemehrte Nutzung durch die Trassenkonflikte
Augsburg Rbf- Augsburg Ring

Augsburger Localbahn
GmbH

Erneuerung von 5 technischen Sicherungen
von BU

Anlagenalter > 50J; Ersatzteilversorgung teilw. nicht mehr mdoglich
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. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
Augsburger Localbahn : Oberbauerneuerung Augsburg Rbf Bf West Anlagenalter > 50 J; hoher Bedarf an laufendem Unterhalt;
GmbH Ersatzstrecke (Umleiterstrecke) fur die Anbindung Ri DB Augsburg
Rbf; zukinftig vermehrte Nutzung durch Trassenkonflikte
Augsburg Rbf- Augsburg Ring; Oberbauformen, fur die keine
Ersatzteile mehr lieferbar sind
Augsburger Localbahn : Oberbauerneuerung im Stmmgleis Linie 1 Anlagenalter > 50 J; hoher Bedarf an Unterhalt; Oberbauformen, fi|
GmbH entlang Berliner Allee die es keine Ersatzteile mehr gibt; schlechter Untergrund
Augsburger Localbahn | Verschiedene Abschnitte mit mangelnder Schlammstellenbildung; Schadigung der Schwellen, verstarkter
GmbH Entwasserung sanieen; Entwasserungsgra Bewuchs; im Herbst/Winter sowie bei Regen verstéarkt schllpfrige
ben erstellen bzw. sanieren; Erstellen von Schienen
Drainagen
BayernBahn GmbH Nachhaltiger VegetationsKickschnitt/ - be- Noérdlingen - Nord- Gunzen i Langjahrig keine Lichtraumprofileinschrankungen
seitigung entlang des gesamten Streckenver: Gunzenhausen und  lingen hausen /
laufs Nordlingen - Dombdhl
Dombuhl
BayernBahn GmbH Zugsicherungssystem Nordlingen - No6rd- Gunzen | Die Moglichkeit mehrerer Fahrten im Gleis ohne Geschwindigkeits
Gunzenhausen und : lingen hausen/ : einschrankung, Zeitersparnis (keine Befehlserstellung mehr net
Nordlingen - Dombihl : wendig), Erhéhung der betrieblichen Sicherheit
Dombdhl
BayernBahn Gmitd Ausbau und Erneuerung der Personenver | Noérdlingen - Nord- Gunzen | Mit Ausbau des geplanten OPNV auf den Bahnstrecken notwendig
kehrsanlagen (Bahnsteige) Gunzenhausen und | lingen hausen/ |=> befestigte Bahnsteige mit Beleuchtung
Nordlingen - Dombuhl
Dombuhl
BayernBahn GmbH Sanierungs /Instandhaltungsmaflnahmen Nordlingen - Nord- Gunzen | Langfristige Aufrechterhaltung der Betriebs und Gdahrensicher-
der Ingenieurbauwerke mit allen geforderten| Gunzenhausen und | lingen hausen/ | heit => Behebung von LaStellen
Maf3nahmen Nordlingen - Dombuhl
Dombuhl
BayernBahn GmbH Umfassende Durchlasssanierungen Nordlingen - Nord- Gunzen ; Vermeidung von Folgeschaden aufgrund Einbriiche oder
Gunzenhausen und : lingen hausen/ : Verstopfung
Nordlingen - Dombdhl
Dombdhl
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. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
BayernBahn GmbH Hinr eichende Sanierung / Erneuerung von ; Nordlingen - Nord- Gunzen  Langfristige Erstellung / Aufrechterhaltung stralBen und bahn
Bahniibergangen mit und ohne technischer : Gunzenhausen und: lingen hausen/ : betrieblicher Sicherheit
Sicherung Nordlingen - Dombhl
Dombuhl
BayernBahn GmbH Herstellen einer durchgangigen Entwasse | Nordlingen - Nord- Gunzen | Vermeidung von Wasseranstauungen und damit Gleislagefehlern
rung / Bahngrabensanierung Gunzenhausen und | lingen hausen /
Nordlingen - Dombhl
Dombuhl
BayernBahn GmbH Hinr eichende Behebung von Gleislagaind | Nordlingen - No6rd- Gunzen | Behebungfastaller Schad und Fehlerstellen Gleislage / Oberbau
Gleisfehlern mit Sanierung des Gleisbettes, | Gunzenhausen und | lingen hausen /
Behebung von Schienenfehlern, inkl. ausi- | Nordlingen - Dombdhl
chender Schotterung und Schwellemechsel | Domblihl
Bentheimer Eisenbahn : Abschnittsweise Instandsetzung des Ober : Ochtrup- Laarwald : Emlich- Laarwald/ : Teilweise schlechte Gleislage aufgrund abgangigen Oberbaus
AG baus Grenze heim Grenze
Bentheimer Eisenbahn | Bau eines 750 m langen Umfahrungsgleises| Ochtrup - Laarwald | Bad Nordhorn | Durch ein fehlendesentsprechend langes Uberholungsgleis sind
AG zur Optimierung der betriedichen Ablaufe. | Grenze Bentheim | Sud Kreuzungen von Ganzziigen auf dieseBtreckenabschnitt nicht
Nord moglich, d. h. kein flissiger Betriebsablauf sowie Einschrankung
von Einsatzzeiten.
Bentheimer Eisenbahn | Bau eines entsprechend langen Umfatings- : Ochtrup - Laarwald : Nordhorn ; Neuen- Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind
AG gleises zur Optimierung der betriebthen Grenze Sid haus Kreuzungen von Ganzziigen auf diesem Streckenabschnitt nicht
Ablaufe. moglich, d. h. kein flissiger Betriebsablauf sowie Einschrankung
von Einsatzzeiten.
Bentheimer Eisenbahn  Abschnittsweise Instandsetzung des Ober  Ochtrup- Laarwald : Bad Nordhorn  Teilweise schlechte Gleislage aufgrund abgangigem Oberbau
AG 1 baus Grenze Bentheim | Sud
Nord
Bentheimer Eisenbahn  Bau eines mindestens 650 m langen Umfah : Ochtrup - Laarwald : Nordhorn : Nordhorn : Durch fehlendesentsprechend langes Umfahrungsgleis sind keine
AG 2 rungsgleises zur Optimierung @r betriebli- Grenze Sid Sid Kreuzungen von Ganzziigen méglich, d. h. keitigsiger Betriebs
chen Ablaufe ablauf sowie Einschrankung von Einsatzzeiten
Bentheimer Eisenbahn  Abschnittsweise Instandsetzung des Ober  Ochtrup- Laarwald : Nordhorn  Neuen+ Teilweise schlechte Gleisanlage aufgrund abgéngigem Oberbau
AG 3 baus Grenze Sid haus
Bentheimer Eisenbahn  Abschnittsweise Erneuerung des Oberbaus : Ochtrup - Laarwald : Neuen- Emlich- Teilweise schlechte Gleisanlage durch abgéngigem Oberbau
AG 4 Grenze haus heim (Schienen von 1930, Weichholzschwellen von 1976)
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Bentheimer Eisenbahn | Sanierung der Briicke samt Widerlager zur : Ochtrup- Laarwald : Neuen- Emlich- Die Uber den "Entlastungskanal" fihrende Eisenbahnbriicke
AG5 Sicherung der Betriebssicherheit Grenze haus heim (Stahluberbau) ist aufgrund von Materialermiidung dringend
sanierungsbedirftig.
Bentheimer Eisenbahn | Bau eines Parallelgleises zum durchgehende Ochtrup- Laarwald : Laarwald | Laarwald/ i Keine Mdglichkeit des Gleisanschlusses fiir sich im neuen
AG 6 Hauptgleisals Stammgleis fur zuklnftige Grenze Grenze, ' Industriegebiet ansiedelnde Betriele. Ein Anschluss aus dem
Gleisanschlisse zu neuen Industriebetrieben Gewerbe ; Hauptgleis ist mit Riicksicht auf den Betriebsablauf nicht méglich.
+ Indus-
triegebiet
Europark
Borkumer Kleinbahn 6,5 km Gleis I, Bebauung einschl. Herstellun
des Erdplanums bis 2016
Bremische Verléangerung der Ein und Ausfahrgleise Bremerhaven Bahnhofs- Der Bft Kaiserhafen im Uberseehafengebiet Bremerhaven verfiigt
Hafeneisenbahn Seehafen teil Uber 16 Eir und Ausfahrgleise, die zum grofR3en Teil nicht den
Kaiser- heutigen Langenanforderungen von Automobilziigen entsprechen.
hafen Der siidliche Bahnhoskopf wird verschoben, so dass die Gleise auf
Langen von 700 bis 750 m verlangert werden. Auf3erdem werden
zusétzliche Gleise fur die Einfahrt mit ELoks elektrifiziert.
Bremische Erweiterung der Vorstellgruppe Imsumer Bremerhaven Vorstell- Im Bereich der Hafeneisenbahn in Bremerhaven besteht ein erheb
Hafeneisenbahn Deich Seelafen gruppe licher Bedarf an terminalnahe Vorstellkapazitaten fur Container
Imsumer und Automobilziige. Dieser soll durch Erweiterung der Vorstell
Deich gruppe Imsumer Deich um 8 zugnge, elektrifizierte Gleise gedeckt
werden. Zur Realisierung der neuen Gleisgruppe ist die Verlegung
eines Verwaltungsgebaudes der US Army erforderlich.
DE Infrastruktur GmbH : Signaltechnische Aufriistung Streckenab Dortmund- Hafen Rangier- Rangier-  Die Leit- und Sicherungstechnik des vorgenannten Streckenab
schnitt Abzweig Hardenberg- Rangieranage anlage anlage schnitts soll fir die Kapazitatszuwéchse insbesondere bei den
Dortmund Nord Dortmund- | Dortmund | Containerverkehren- technisch optimiert werden.
Oe - Nord
DE Infrastruktur GmbH  Umbau Stellwerk Nord in Dortmund (in der : Dortmund- Nord Zielsetzung:
offentlichen Infrastruktur der DE Infrastruk - 1. Einsparung von Betriebspersonal.
tur GmbH), Nachriistung des Relaisstellwerks 2. Optimierung der betrieblichen Ablaufe.
mit einer Fernsteuerung zum Zweck der An 3. Erhéhung der Wettbewerbsfahigkeit.
bindung an ein elektronisches Stellwerk.
Delmenhorst Harp- Brucken; Teilerneuerung der Briicke am Dunsen Delmen Harpstedt : Verkehrssicherheit
stedter Eisenbahn GmbH Dinsener Bach. horst
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. von Be- bis Be- . .

Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung

Delmenhorst Harp- Oberbauarbeiten Riickbau der Weiche 2 in  Kirchseelte Delmen Harpstedt = Rickbau

stedter Eisenbahn GmbH Kirchseelte. horst

Delmenhorst Harp- Bahnibergang Asternstra3e Ersatz der Stadtgebiet Delmen Delmen : Erhdhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergangen

stedter Eisenbahn GmbH Schrankenanlagedurch Lichtzeichenanlage : Delmenhorst horst- Siid | horst Df

Delmenhorst Harp- Bahniibergang UferwegNachbau von Halb : Stadtgebiet Delmen Annen- Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahnibergéangen

stedter Eisenbahn GmbH schranken (derzeit nichttechnisch gesicher | Delmenhorst horst- Stid | heide

ter BU)

Delmenhorst Harp- Erneuerung des Weichengestanges W3 und| Stadtgebiet Delmen Gleis ist abgangig.

stedter Eisenbahn GmbH Gleissanierung Gleis 3 in DelmenhorsSid | Delmenhorst horst- Sud

Delmenhorst Harp- Bahnibergang RiedewegNachbau von Halb : Stadtgebiet Delmen Annen- Erhdhung der Verkehrssicherheitan Bahnibergangen

stedter Eisenbahn GmbH schranken (derzeit nichttechnisch gesicher : Delmenhorst horst- Stid  heide

ter BU)

Eisenbahnen und Elektrifizierung der Strecke Bremerhaven Bremerhaven Bremer- Roten Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven

Verkehrsbetriebe Elbe : Wulsdorf - Bremervorde- Rotenburg Wulsdorf - haven- burg Woulsdorf - Bremervdrde- Rotenburg (Wimme) zur Entlastung des

Weser GmbH (Wiumme) Bremervorde- Wulsdorf i (Wimme) ;| Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Rotenburg (Wumme

Eisenbahnen und Gleisertlichtigung Bahnhof Bremervorde Bremerhaven Bremer- Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven

Verkehrsbetriebe Elbe Wulsdorf - vorde Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstellung der durch

Weser GmbH Bremervorde- gangigen Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen
Rotenburg (Wimme vom Hafenhinterlandverkehr

Eisenbahnen und Neubau Beverbriicke in Bevern Bremerhaven Bevern Selsingen : Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven

Verkehrsbetriebe Elbe Woulsdorf - Bremer- Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstéling der durch

Weser GmbH vorde - Rotenburg gangigen Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen
(Wimme) vom Hafenhinterlandverkehr

Eisenbahnen und Neubau Ostebriicke Bremervorde Bremerhaven Bremer- Erhéhung der Leistungsféhigkeit der Strecke Bremerhaven

Verkehrsbetriebe Elbe Wulsdorf - Bremer- | vorde Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstellung der dureh

Weser GmbH vorde - Rotenburg gangigen Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen
(Wumme) vom Hafenhinterlandverkehr

Eisenbahnen und Neubau Ostebricke in Godenstedt Bremerhaven Goden Zeven Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven

Verkehrsbetriebe Elbe Woulsdorf - Bremer- | stedt (Han) Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstellung der dureh

Weser GmbH

vorde - Rotenburg
(Wimme)

gangigen Streckenklasse D4 zurrilastung des Knotens Bremen
vom Hafenhinterlandverkehr
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Eisenbahnen und Sicherung der Bahniibergénge auf der Stre | Bremerhaven Bremer- Roten Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven
Verkehrsbetriebe Elbe | cke Bremerhaven Wulsdorf - Bremervorde- | Wulsdorf - Bremer- : haven- burg Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstellung der dureh
Weser GmbH Rotenburg (Wimme) vorde - Rotenburg | Wulsdorf | (Wimme) | gangigen Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen
(Wimme) Hbf vom Hafenhinterlandverkehr sowie Erhéhung der Sicherheit an
hohengleichen Bahnibergangen
Eisenbahnen und Signalisierung der Strecke Bremervorde Bremerhaven Bremer- Roten Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven
Verkehrsbetriebe Elbe | Rotenburg (Wimme) Woulsdorf - Bremer- | vorde burg Bremervorde- Rotenburg (Wimme) und Herstellung der durch
Weser GmbH vorde - Rotenburg (Wumme) | gangigen Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen
(Wimme) Hbf vom Hafenhinterlandverkehr sowie zur Umsetzung der EBO
Anderung vom Dezerher 2012
Eisenbahnen und Spurplanédnderung Bahnhof Bremervorde Bremerhaven Bremer- Erh6hung der Leistungsfahigkeit des Knotens Bremervorde zur
Verkehrsbetriebe Elbe Woulsdorf - Bremer- | vorde Entlastung des Knotens Bremenom Haferhinterlandverkehr
Weser GmbH vorde - Rotenburg
(Wimme)
Eisenbahnen und Erneuerung Stellwerk Bremervoérde Bremerhaven Hesedorf : Bremer- : Erh6hung der Leistungsféahigkeit des Knotens Bremervorde und
Verkehrsbetriebe Elbe Wulsdorf - vorde Verbesserung der Sicherheitinsbesondere bei gleichzeitiger
Weser GmbH Buxtehude Durchfihrung von Zug und Rangierfahrten zur Entlastung des
Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Eisenbahnen und Kapazitatserhdhung der Strecke Bremer Bremervorde- Hesedorf : Buxte- Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in der landlichen Region in
Verkehrsbetriebe Elbe : vorde- Buxtehude Buxtehude hude Grolraum Hamburg, Taktverdichtung des bestehenden SPNV, in
Weser GmbH Verbindung mit der fur die Anbindung des Hafens StadeButzfleth
geplanten Verbindungskurve in Bremervidde zur Strecke Rotenburg
(Wimme)- Bremervorde eine Entlastung des Knotens Hamburg
Harburg vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung Hafen
Hamburg
Eisenbahnen und Ertuchtigung der Strecke Bremervorde Bremervorde- Hesedorf | Bargstedt  Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPN\&Gtrecke
Verkehrsbetriebe Elbe : Buxtehude Buxtehude Bremervorde- Buxtehude
Weser GmbH
Eisenbahnen und Verbindungskurve zwischen der EVB Stre- | Rotenburg Waffensen : Unter- Vermeidung des Kopfmachens in Rotenburg (Wimme) fir Verkeht
Verkehrsbetriebe Elbe | cke Rotenburg (Wimme) Bremervérde und : (Wimme) (EVB) stedt (DB) : Uber die EVB Strecke von und nach Bremervérde und zur Ent

Weser GmbH

der DB- Strecke Verden (Aller} Rotenburg
(Wimme)

lastung des Knotens Bremen vom Hafenhiatlandverkehr aus und
in Richtung Bremerhaven
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. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
Eisenbahnen und Anbindung des Hafens StadeButzfleth an Stade Stade Entlastung des Knotens HamburgHarburg vom Hafenhinterland-
Verkehrsbetriebe Elbe . die EVB verkehr aus Unterelbe Raum
Weser GmbH
Eisenbahnenund Reaktivierung der Moorexpress Strecke Stade- Bremer- Stade Osterholz : Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in der landihen Region im
Verkehrsbetriebe Elbe | Stade- Bremervorde- Osterholz Scharm vorde - Osterholz- Scharm | Grof3raum Bremen/Hamburg
Weser GmbH beck fur den SPNV Scharmbeck beck
Eisenbahnen und Verbindungskurve Hesedorf- Bevern Stade- Hesedorf | Bevern Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke StadeBremervorde-
Verkehrsbetriebe Elbe Bremervorde- Rotenburg(Wimme) zur Entlastung des Knotens Hamburglarburg
Weser GmbH Rotenburg vom Hafenhinterlandverkehr aus dem UnterelbeRaum und zur
(Wumme) Vermeidung vom "Kopfmachen" der Ziige im Bahnhof Bremervords
Eisenbahnen und Ertlichtigung der Strecke Zeven Tostedt Zeven- Tostedt Zeven Tostedt Entlastung der DB Strecke Rotenburg (Wimme) Tostedt
Verkehrsbetriebe Elbe (Sud)
Weser GmbH
Emslandische Eisenbahn Oberbauerneuerung auf einer Lange von ca.: Niedersachsen, a) Lathen : a) Rupe- : Sicherung der Schienenanbindung der Samtgemeinden Sdgel und
7km Landkreis Emsland,: b) Osten | nest Werlte
Strecke Lathen- walde b) Werlte
Werlte
Erms- Neckar- Bahn AG  Grundsanierung der Strecke Kleinengstinger: Kleinengstingen- Klein- Schelk Die Schwabische Albbahn erschlief3t das Biospharengebiet Schwd|
- Munsingen - Schelklingen zur dauerhaften: Miinsingen - engstingen lingen bische Alb im OPNV. Da die Strecke von der DB Netz gepachtet is|
ErschlieBung des Biosphéarengebiets Schwa : Schelklingen stehen derzeit keine Mittel zur Grundsanierung zur Verfligung.
bische Alb Diese ist aber in den néachsten 10 Jahren zwingend erforderlich.
Erms- Neckar- Bahn AG | Verlangerung der bestehenden Haltepunkte : Metzingen - Bad Metzingen ; Bad Urach; Das sténdig wachsende Verkehrsautkommen auf der Strecke erfor
Urach dert den Einsatz langereZugeinheiten. Die jetzigen Bahnsteiganta
gen ermdglichen lediglich den Einsatz von Doppeleinheiten. Zusatz
liche Verdichtungen sind auf der Strecke nicht moglich. Die Verlan
gerung der Bahnsteige ermdglicht dartiber hinaus eine Verbesse
rung der Verkehrsqualitat, da die Halte mit erhdhter Geschwindig
keit angefahren werden kénnen.
Euregio Neubau einer Verbindungskurve von der Stolberg Altstadt in = Pbf. Zahlreiche Trassenkonflikte im Bf Stolberg Hbf und Gbf und lange
Verkehrsschienennetz | Hauptstrecke aus Richtung Aachen in die Ri. Aachen (Strecke: Stolberg Reisezeiten durch notwendiges Kopfmachen der Euregiobahn im
GmbH (EVS) Nebenbahn nach StolbergAltstadt. 2752 auf Strecke Gbf

2600)
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Hafen Nurnberg Roth Neubau einer Gleisnordanbindung an das | Gleisanlage des Die ndérdliche Gleisanbindung der KVAnlage ist notwendig, um die
GmbH besteherde 1. Modul der KYUmschlagsan Bayernhafens stark frequentierte Sidanbindung zu entlasten. Weiter ist diese
lage undandas 2. Modul der K¥Umschlags | Nirnberg Nordanbindung erforderlich, um beispielsweise im Havariefall eine
anlage. Dadurch kann das bisher nur Giber weitere Zufiihrung von Rangiereinheiten zu ermdglichen.
eine sudliche Anbindung erreichbare KV
Terminal auch uber eine nordliche Zufahrt
angefahren werden.
Hafen Nirnberg- Roth Bau eines weiteren ca. 700 Meter zuglange | Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren zuglangeBinfahrtsgleises ist aufgrund
GmbH Einfahrtsgleises im Hafenbahrhof, ein- Bayernhafens der steigenden Containerverkehre fur die KYUmschlagsanlage
schlieBlich Signaltechnik, Einbindung in das | Nurnberg erforderlich, um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DBENetz
Stellwerk und Elektrifizierung. (Bahnhof Eibach) in den Hafenbahnhof einfahren lassen zu kdnne
und um ausreichende Gleiskapazitate dafir vorhalten zu kénnen.
Hafen Nurnberg- Roth Bau eines zweiten Zufuihrungsgleises mit Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufiihrungsgleises vom Bahnhkibach
GmbH elektrischer Oberleitung vom Bahnhof Eiback Bayernhafens bis in den Hafenbahnhof mit elektrischer Oberleitung ist aufgrund
in den Hafenbahnhof. Nurnberg der steigenden Containerverkehre fur die KYUmschlagsanlage
erforderlich, um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DBENetz
(Bahnhof Eibach) auf die Eisenbahninfrastruktur der Hagn
Nurnberg- Roth GmbH einfahren lassen zu kdnnen.
Hafen Nurnberg- Roth Bau eines zweiten Zufihrungsgleises mit Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufuhungsgleises mit elektrischer
GmbH elektrischer Oberleitung vom Hafenbahnhof : Bayernhafens Oberleitung zum bestehenden KVTerminal ist aufgrund der stet
bis in das KV Terminal. Nurnberg genden Containerverkehre fir die KYUmschlagsanlage erforder
lich, um die Zige kurzfristig vom Hafenbahnhof in das KV
Terminal fahren zu kénnen.
Hafen Nurnberg Roth UmbaumaRnahme der Gleisanlage im Hafen Gleisanlage des Der Umbau des Hafenbahnhofs wird aufgrund der erwarteten Neu
GmbH bahnhof sowie die Schaffung weiterer Ab Bayernhafens verkehre erforderlich, um den steigenden Anforderungen von Cen
stellgleise einschlie3lich Umbauarbeiten am | Nurnberg tainerganzzigen gerecht zu werden. Der Hafenbahnhof wurde vor
Stellwerk. wiegend fiir Einzelwagenverkehre konzipiert. Aufgrund der Um
baumalRnahmen muss auch das Stellwerk angepasst werden.
Hafen Stuttgart GmbH | Zuséatziche Anbindung der Hafeninfra- Stuttgart - Ulm Ordnungs | Bf Durch die zusatzliche Anbindung der Hafeninfrastruktur und des
struktur durch eine neue Gleisanbindung an gruppe Esslingen : Umschlagbahnhofs Stupart (DB AG) kdnnte der zunehmende \fer
die bestehende Gleisstral’e der DB AG Hafen kehr entzerrt und auch die Leistungsfahigkeit der bestehenden Um
Stuttgart schlagsanlage deutlich erhdht werden.
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Infrastrukturbetreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Be
triebsstelle

bis Be-
triebsstelle

Hintergrund / Problembeschreibung

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Neubau Bahniubergangssicherungsanlage
Horbeller Stral3e

Abzweig Kdln Lind
- Frechen Bahnhof

Halte-
punkt
Marsdorf

Der Bahnubergang Horbeller StralRe liegt in km 15.910 der zweigle
sigen elektrifizierten Mischverkehrsstrecke Abzweig Kdln Lind-

Frechen Bahnhof. Die Strecke wird von Stadtbahnfahrzeugen der
Linie 7 der KVB und Guterzugehefahren. Bei der Anlage handelt e
sich um eine zugbediente, lokflhreriiberwachte Lichtzeichenanlagg
mit Fahrbahnhalbschranken, die im Jahr 1974 in Betrieb genomme
wurde. Fir diesen Anlagentyp sind keine Ersatzteile mehr lieferbar|

Hafen und Guterverkenr
Koln AG

Neubau Gleisfeldbeleuchtung Bahnhof Briihl
Vochem

Bahnhof Briihl
Vochem

Der Bahnhof Brihl Vochem ist der zentrale Bf fir den Anschluss d¢
Streckennetzes der HGK im Bereich Sud einschlieflich des Hafens
KdIn Godorf an das Schienennetz der DBem Bahnhof ist ein BW
angeschlossenlm Bf werden umfangreiche ZugbildungsmaRnah
men und Rangiertatigkeiten durchgefiihrt. Die Gleisfeldbeleuchtung
im Bahnhof Briihl Vochem entspricht nicht mehr dem Stand der
Technik und weist zum Teil erhebliche Schddemavasten, Funda
menten und Zuleitungen auf. Die Maststandorte inkl. Leuchten er
geben zum Teil nicht mehr die in den zzt. geltenden Vorschriften
geforderten Beleuchtungsstarken.

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Signaltechnische Aufriistung Zugleitstrecke
Stellwerk Kendenich- Awanst Ville Nord fr
hohere StreckenauslastungNeu- und Um-
bau von Gleisanlagen

Bf Kendenich-
Awanst Ville Nord /
Nord Stid Bahn
(Rheinbraun)

Bf
Kendenich

Awanst
Ville Nord

Die Awanst Ville Nord ist Uber eine Zugleitstrecke an das Sfcken
netz der HGK angeschlossen. Diese Sicherungsaddénur eine be
grenzte Anzahl von Zugfahrten zu. Um die Attraktivitat des Stand
ortes zu erhdhen und zu erwartende Mehrverkehre betrieblich
sicher aufnehmen und abwickeln zu kénnen, ist es erfordedh, das
Uberwiegend auf mundliche Absprachen beruhende Verfahren
durch technische Einrichtungen zu ersetzen und die Gleisanlagen
durch Um- und Neubauten zu erweitern. Das Verkehrsaufkommen
wachst stetig.

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Neubau Unterwerk Quebahn Wesseling-
Brihl Vochem

Bf Wesseling- Bf
Bruhl Vochem

Bahnhof
Wesseling

Bahnhof
Brihl
Vochem

Die Stromeinspeisung fiir die zweigleisigeca. 6 km lange elektrifi
zierte Strecke (Fahrleitung 12 km) zwischen dem Bahnhof Wesseli
und dem Bahnhof BrihMWochem erfolgt zureit durch Unterwerke an
der Linie 16 und Linie 18. Die daraus resultierenden Leitungslange
ermoglichen nur eine eingeschréankte Taktfolge auf der Strecke. Un
eine dichtere Zugfolge zu ermdglichen ist geplant, ein eigenes Unt
werk fir die Spannungsversorgung der Strecke neu zu bauen. Die
Querbahn verbindet das zureit von der KVB genutzte BW Wesselirn
mit der Linie 18 und ermdglicht im Stérungsfall eine Umleitung der
Zuge der Linien 16 und 18 sowie von Sonderverkehren.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Hafen und Gitewerkehr | Neubau einer Verbindungskurve Brihl Brihl Vochem- Bf Bruhl Bf Briihl ' Der Neubau einer Verbindungskurve zwischen den Bahnhéfen
Koéln AG Vochem Gbf (DB) Briihl Briicke (HGK) KdéIn Godorf Rhein - Vochem Vochem : Brihl Vochem Gbf (DB) unBrihl Vochem (HGK) ermdglicht eine
hafen Gbf (DB) HGK direkte Anbindung des Rheinhafens KéIn Godorf und der im Umfel
ansassigen Industrie an das Schienennetz der Deutschen Bahn A(
Zurzeit ist bei allen ein und ausfahrenden Ziigen von und nach
Richtung Rheinhafen Koln Godd erforderlich, einen Kopfwechsel
des Triebfahrzeugs im Bahnhof Briihl Vochem durchzufthren.
Durch den Neubau der Gleisanlage und dem Einbau entsprechend
Sicherungstechnik (Blockabhangigkeit) werden Betriebsablaufe
sicherer, beschleunigt und optimiert.
Hafen und Guteerkehr : Elektrifizierung BW Briihl Vochem BW Briihl Vochem  Bruhl Gbf : BW Briihl - Das Verbindungsgleis zwischen den Bahnhdéfen Briihl Vochem Gb
Koéln AG im Bahnhof Brihl : (DB) Vochem | (DB) und Briihl Vochem Bvf (HGK) ist nichtektrifiziert. Eine Zu -
Vochem (Bf Br. fuhrung von Zugen oder Fahrzeugen in das BW bzw. in das Gleis
Vochem) | netz der HGK erfolgt durch Dieseltraktion. Im BW Briihl Vochem
werden Triebfahrzeuge und Giiterwagen der HGK und von andere
Eisenbahnunternehmen untersucht und Instand geset. Der Bau
einer 15 KV Fahrleitung in Bereichen des BW und des Bf sowie im
Zugfuhrungsgleis fiihrt zu einer Kostenoptimierung, einer besseren
Vermarktung der Dienstleistungen und zu einer Erweiterung des
Dienstleistungsspektrums des EIU.
Hafen und Gutenerkehr | Neubau Eisenbahnuberfiihrung Hubert Prott| Frechen Bahnhot | Frechen Nord - Die eingleisige Eisenbahniberfiihrung befindet sich in Bahrkm
Koéln AG StralRe Benzelrath (Gz) km | Bahnhof | Siid Bahn | 19.494 der nicht elektrifizierten StreckeFrechen Bahnhof Benzel
19.494 Rhein- rath in Frechen. 1945 wurden die vorhandenen Widerlager der im
braun Krieg zerstorten Gewdlbebriicke fur die Aufnahme eines Stahliber

baus modifiziert. Die Brucke ist Bestandteil der Gz Strecke Freche
- Benzelrath, die den Anschluss dd4GK- Gleisnetzes an die Nord
Siid Bahn der Fa. Rheinbraun. erméglicht. Uber einen Abzweig sin
die Quarzwerke Frechen an das Gleis angeschlossen. Starke Rost
bildung an Uberbau und Lagern erfordern eine Erneuerung.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Hafen und Guterverkehr | Reaktivierung Bahnhof Bonn Bendenfeld Hersel- Bonn Bf Hersel : Bf Bonn  Der Bahnhof Bendenfeld liegt am Ende der Giiterzugstrecke Bf
Koéln AG Bendenfeld Benden  Hersel- Bonn Bendenfeld und stellte urspringlich den stidlichen
feld Verknupfungspunkt zu den Gleisen der DB dar. Bivier Gleise des
Bahnhofs werden zueeit nur zum Abstellen von Fahrzeugen ge
nutzt. Die Signaltechnik der Bauart DrS wurde wegen Verschleil3
auf3er Betrieb genommen. Um das Infrastrukturangebot erweitern
zu kdnnen und neue Markte zu erschlieen, soll der Bzhof Ben
denfeld durch den Neubau von Gleisanlagen und moderner EOW
Technik reaktiviert werden.
Hafen und Guterverkehr | Erneuerung Unterwerkstechnik Linie 16 Kd&In Heinrich Ubergabe | Bf Hersel ' Die stark frequentierte, ca. 18 km lange elektrifizierte zweigleisige
Koéln AG Libke Ufer- stelle Kdln Strecke KdlIn Heinrich Libke Ufer Wesseling- Bornheim Hersel
Wesseling- H. Libke wird von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 16 in das
Bornheim Hersel Ufer Liniennetz der KVB und der SWB eingebuden.Die technischen
Anlagen der Bahnstromunterwerke sind Uber 30 Jahre alt. Ersatzbs
schaffung und Reparatur diverser elektr. Bauteile sind, bedingt
durch die Aufkiindigung der Produktreihe (Fachfirma), nicht mehr
moglich. Um Verfiigbarkeit und Sicherheit der Atage zu gewahr
leisten, ist eine Anpassung der Anlagen auf den Stand der Technik
erforderlich.
Hafen und Giterverkehr | Erneuerung Fahrleitungsanlage Linie 16 Ko6In Heinrich Ubergabe | Bf Hersel Die stark frequentierte, ca. 18 km (36 km Fahrleitung) lange elektri
Koéln AG Libke Ufer- stelle Kdln fizierte zweigleisige Strecke KdIn Heinrich Libke Ufer Wesseling
Wesseling- H. Libke - Bornheim Hersel wird von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist
Bornheim Hersel Ufer als Linie 16 in das Liniennetz der KVB und dé&SWB eingebunden.
Bedingt durch die hohe Auslastung unterliegt die 1960 errichtete
Fahrleitungsanlage einem groRen Verschleil? und muss in den
nachsten Jahren in den Bereichen Betonmaste, Tragseile und-Ver
starkerleitungen erneuert werden, um die Sicherheiund Verfig-
barkeit der Strecke zu erhalten.
Hafen und Giterverkehr : Barrierefreier Ausbau von Bahnsteigen im  KéIn Heinrich Halte- Bf Hersel ' Die Strecke Bf Wesséhg - Bf Hersel ist nach Mischverkehrskrite-
Koéln AG Mischverkehrsbereich Linie 16 Lubke Ufer- punkt rien aufgebaut. Die Bahnsteighhe von 35 cm ermdglicht die Vfor
Wesseling- Urfeld beifahrt von Giterziigen und Stadtbahnfahrzeugen. Im Zuge der

Bornheim Hersel

Steigerung der Attraktivitat des Nahverkehrs und eines barriere
freien Zugangs zu den Sitbahnen ist es notwendig, die Bahnsteig
hdhe auf 90 cm anzupasseies ist nur realisierbar durch eine ge
trennte Spurfihrung fir EBO und Stadtbahnfahrzeuge, um die ©p
tion Guterverkehr auf der Strecke nicht aufzugeben.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Hafen und Guterverkehr ; Erneuerung Fahrleitung Linie 18 Koln Klettenberg- i Ubergabe ;| Ubergabe ; Die stark frequentierte elektrifizierte und tiberwiegend zweigleisige
Koéln AG Bruhl Mitte - stelle Kdln : stelle Strecke Kdln Klettenberg Bruhl Mitt e- Bornheim Alfter wird von
Bornheim Alfter Kletten- Bornheim ' Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 18 in das Linienne
berg Alfter der KVB und der SWB eingebunden. Bedingt durch die Taktfolge
unterliegt die Fahrleitung einem hohen Verschleif3 und muss in
Teilbereichen in den nachsten Jahreerneuert werden um, die
Sicherheit und Verfugbarkeit der Anlage zu erhalten.
Hafen und Giterverkehr | Erneuerung Zugsicherungstechnik Stellwerk | Koln Klettenberg- | Uberleit- | Uberleit- | Das Stellwerk Kf der HGK wurde 1986 in der Bauart Simis B/G-er
Koéln AG Kendenich Teilbereiche 100, 200, 400, 500, | Briihl Mitte - stelle Kdln | stelle richtet. Die Umbaufahigkeit der Anlage und die Ersatzteilverser
700 Bornheim Alfter Kletten- Alfter gung fur bestimmte Bauteile wurde vom Hersteller abgekindigt.
(Linie 18) berg Teilbereiche der Anlage wurden bereits im Zuge von Erweiterunge
erneuert. Die stark frequentierte elektrifizierte Strecke Kdln Klet
tenberg- Brihl Mitte Bornheim Alfter wird von Stadtbahnfahr-
zeugen befahren und ist als Linie 18 Bestandteil des Liniennetzes
der KVB und SWB. Zwischen Bf Kendenich und Bf Brihl Vochem i
die Strecke fur Mischverkehr ausgelegt und bildet die Verbindung
der HGK an das Streckennetz der DB.
Hafen und Giterverkehr | Neubau EU Kénigstrae Kdéln Klettenberg- | Halte- Bahnhof | Die eingleisige Eisenbahniberfiihrung befindet sich in Bahnkilo
Koéln AG Bruhl Mitte - punkt Bornheim | meter 22.490 der elektrifizierten Strecke Koln Klettenberg Brihl
Bornheim Alfter Dersdorf Mitte - Bornheim Alfter in Bornheim Brenig und wurde1929 als
(Linie 18) km massive Betonbogenbriicke iber der L 183 KdnigstralRe errichtet.
22.490 Die Briicke ist Bestandteil der stark frequentierten Linie 18 der

KVB/ SWB, die die Ortschaften im VVorgebirge mit den Stadten Kol
und Bonn verbindet. Die Briicke weist Risse in den Widkgerwan-
den, Vertikal- und Horizontalrisse in den Fliigelwéanden und Langs
und Schréagrisse an der Unterseite des Uberbaus auf. Die Tragfahi
keit ist nur fur Stadtbahnfahrzeuge gegeben.
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Infrastrukturbetreiber

MafRnahmenvorschlag

Strecke / Anlage

von Be
triebsstelle

bis Be-
triebsstelle

Hintergrund / Problembeschreibung

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Erttichtigung der Streckeninfrastruktur fir
das KV Terminal Nord

Koln Niehl Hafen-
KoIn Niehl - Koéln
Bickendorf -
Abzwg KdlIn Lind

Bf Bicken-
dorf

Bf K&ln
Niehl

Das neue KV Terminal Nord der HGK ist tiber den Bahnhof Bicken
dorf der HGK an die DB Bahnhofe Koln Ehrenfeld und Kéln Nippes
und somitan das Streckennetz der DB angeschlossen. Die zu erwg
tenden Mehrverkehre erfordern Erweiterungen und Optimierungen
in den vorhandenen Infrastrukturanlagen der Bahnhéfe Koln Niehl
und Koln Bickendorf. Im Einzelnen handelt es sich um folgende
MaRnahmen:Umbau der SpDrL 30 Zugsicherungsanlagen Niehl ur]
Bickendorf; Reaktivierung Bahnhof Butzweiler, Neubau Signaltech
nik und GleisanlagenVerlangerung Gleis 40, Anschluss Stumpf
gleise 10,11, Neubau von Abstellgl.

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Neubau von larmschutzwanden zwischen
den Bahnhofen Bickendorf und Niehl

Koln Niehl Hafen-
KoIn Niehl - Koéln
Bickendorf - Koln
Lind

Bf Niehl

Bf
Bicken-
dorf

Durch die Zunahme des Eisenbahnbetriebs der unmittelbar an eing
Wohnbebauung grenzenden Bahnhofe Niehl und Biekdorf steigt

auch die Anzahl der Beschwerden Uber die durch den Eisenbahn
betrieb hervorgerufenen Inmissionen. Um auch zukinftig eine un
eingeschrankte Nutzung der Infrastrukturanlagen zu ermdglichen,
ist es erforderlich, Larmschutzmalnahmen durchzufiihren

Hafen und Guterverkehr
Koln AG

Schienen und Schwellenerneuerung Bereick
Guterverkehr
Schienen und Schwellenerneuerung Bereick
Personenverkehr
Schienen und Schwellenerneuerung Bereict
Mischverkehr

Streckennetz HGK

Das Streckennetz der HGK beldugich auf ca. 251 km. Um das NetZ
wettbewerbsfahig und sicher vorzuhalten und zu betreibersind -
abhangig vom Verschleil? Ersatzinvestitionen im Gleisbau erfor
derlich. Diese Investitionen beziehen sich auf die stark frequentier
ten Strecken des OPNV i@ als Linie 7 Bestandteil des Liniennetzes
der KVB sind und als Linie 16 und Linie 18 in das Liniennetz der
SWB und KVB eingebunden wurden, sowie auf die Guterzugnd
Mischverkehrsstrecken, die im Kélner Raum die Anbindung der
Hafen und diverser Gleisanshlie3er an das Schienennetz der
Deutschen Bahn gewabhrleisten.

Harzer Schmalspur
bahnen GmbH

Errichtung optimaler Kreuzungsstellen zwi
schen Schierke und Brocken

Drei Annen Hohne
- Brocken

Schierke

Brocken

Zu Spitzenzeiten sind die Reisezlige im AbschniBrei Annen
Hohne- Brocken stark tberlastet (Besetzungen von iber 200 %).
Weitere Ziige konnen auf Grund fehlender Kreuzungsstellen an
optimaler Stelle nicht verkehren. Insoweit ist eine Anpassung der
Kreuzungsstellen an einen optimalen Fahrplan erfordedh (Bau von
zwei neuen Bahnhdofen).
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Harzer Schmalspur Sanierung Eisenbahntberfihrung Wormke : Drei Annen Hohne ' Bahnhof | Bahnhof | Der bauliche Zustand ds Bauwerks ist stark mangelhaft. Die Ab
bahnen GmbH bricke, km 3,862 auf der Strecke Drei Anner. - Brocken Drei Schierke : dichtung ist vielfach nassedurchlassig und mit gro3flachigen Aus
Hohne- Brocken Annen sinterungen. Das Gewdlbe ist mehrfach bis zu den Bruchsteinen g
Hohne rissen. Einzelne Bruchsteine sind im Gefiige lose und bis auf 25 cn
Tiefe ausgebrochenDie Bauwerkssohle ist vollkommen desolat. Au
einer Seite des Gewdlbes ist der Stirnring durchgehend abgerissen
Aufgrund der erheblichen Briickenméngel miussen bei weiterer Vet
schlechterung des Gesamtbauzustands in absehbarer Zeit die zul3
sige Streckemgeschwindigkeit und Belastbarkeit abgesenkt werden,
Harzer Schmalspur Erneuerung des Oberbaus km 1,57®,200  Eisfelder Talmuhle : Bahnhof | Halte- Die Strecke EisfeldeiTalmuhle- Stiege wurde bereits zu Zeiten der
bahnen GmbH auf der Strecke Eisfelder Talmihle Stiege - Stiege Stiege punkt Deutschen Reichsbahn bis 1992 stark vernachlassigt. Deshalb ist
Birken- bereits seit Jahren die Geschwindigkeit auf 10 20 km/h herabge
moor setzt. Eine Sanierung zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit
von 30- 40 km/h ist dringend erforderlich.
Harzer Schmalspur Erneuerung des Oberbaus km 16,73L7,04 | Gernrode- Bahnhof | Bahnhof |Die Strecke Gernrode Hasselfelde wurde bereits zu Zeite der
bahnen GmbH auf der Strecke Gernrode Hasselfelde Hasselfelde Alexisbad | Silber- Deutschen Reichsbahn bis 1992 stark vernachléssigt. Deshalb ist
hitte bereits seit Jahren die Geschwindigkeit auf 10 20 km/h herabge
setzt. Eine Sanierung zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit
von 30- 40 km/h ist dringend erforderlich.
Harzer Schmalgur- Sanierung Strecke Stiege Hasselfelde Gernrode (Harz} Stiege Hasset Die Strecke Stiege Hasselfelde wurde bereits zu Zeiten der
bahnen GmbH Hasselfelde felde Deutschen Reichsbahn bis 1992 stark vernachlassigt. Deshalb ist
bereits seit Jahren die Gehwindigkeit auf 10 - 20 km/h herabge
setzt. Eine Sanierung zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit
von 30- 40 km/h ist dringend erforderlich.
Harzer Schmalspur Errichtung eines Fahrgastinformations Gesamtnetz Derzeit gibt es imGesamtnetz der HSB faktisch kein dynamisches

bahnen GmbH

systems

Fahrgastinformationssystem. Insoweit gibt es bei der Information
der Reisenden, insbesondere bei Abweichungen vom Regelbetriek
erhebliche Unzulanglichkeiten.

Harzer Schmalspur
bahnen GmbH

Technische Sicherungron Bahniibergangen

Gesamtnetz der
HSB

Um den technischen Standard einer NEBBahn der alten Bundeslén
der zu erreichen, sind im gesamten Streckennetz der HSB noch c4d
30 Bahniubergénge mit technischen Sicherungsanlagen auszuriis
ten.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
Harzer Schmalspur Fahrzeugwerkstatt fur schwere Instand HSB- Strecke 1, Bahnhof | Bahnhofs ; Neben der Werkstatt fiir die laufende Instandsetzung in Wernige
bahnen GmbH haltung Nordhausen Nord- : Wernige-  teil rode wird der Neubaueiner Werkstatt fir die "schwere Instandset
Wernigerode rode Wes ' Western- | zung" benétigt, um auch weiterhin dauerhaft die fur den téaglichen
Westerntor terntor tor Betrieb benétigten Lokomotiven unterhalten zu kénnen.
Harzer Schmalspur Neubau der Eisenbahniberfiihrung km Nordhausen Nord- | Halte- Bahnhof | Aufgrund der erheblichen Briickenméngel musste die Fahrtge
bahnen GmbH 14,173 auf der Strecke Ndhausen Nord- Wernigerode punkt Eisfelder | schwindigkeit fir Fahrten mit Rollbécken auf20 km/h herabgesetzt
Wernigerode Westerntor Westerntor Netzkater | Talmihle |werden. Der Beton zwischen den Walztragern ist mehrfach gerissg
die Abdichtung ist stark nassedurchlassig. An den Unterflanschen
der Tréager ist starker Plattenrost vorhanden. Die Widerlager und
Pfeiler weisen mehrfach starke Fugenschaden auf. Aufgrund der
erheblichen Briickenméngel muss bei weiterer Verschlechterung
des Gesamtbauzustands in absehbarer Zeit die zulassige Strecken
geschwindigkeit und Belastbarkeit abgesenkt werden.
Harzer Schmalspur Sanierung der Behrebriicke bei lifeld (Via Nordhausen Nord- = Halte- Halte- Die Abdichtung der Gewdlbereihe ist mehrfach schadhaft, insbe
bahnen GmbH dukt) im km 13,057 der Strecke Nordhausen: Wernigerode punkt punkt sondere im Bereich der Kdmpfer sind sehratke Aussinterungen
Nord - Wernigerode Westerntor Westerntor lifeld Bad ' Netzkater | vorhanden. Der Beton ist an diesen Stellen vielfach bis zu den Be
wehrungseisen abgeplatzt. Aul3erdem sind die Bewehrungseisen g
zu 25 % abgerostet. Weiterhin sind die Stirnmauerverlangerungen
einschlieB3lich Gelander bis auf 10 cm abgackt. Die vorhandenen
Gelanderabsténde sind zu gering. Im Bereich der Ufermauern sind
Unterspilungen und starke Ausbriiche zu verzeichnen. Aufgrund
der erheblichen Briickenmangel muss bei weiterer Verschlechte
rung des Gesamtbauzustands in absehbarer Zeieduléssige
Streckengeschwindigkeit und Belastbarkeit abgesenkt werden.
Harzer Schmalspur Bahnsteigsanierung Bahnsteig Nieder Strecke 1, Bahnhof Der Bahnhof Niedersachswerfen Ost befindet sich im Streckenab
bahnen GmbH sachswerfen (Hausbahnsteig) Nordhausen Nord- | Nieder- schnitt Nordhausen Nord- lifeld. Dieser Streckenabschnitt ist Teil
Wernigerode sachs des von dem CombinoDuo (Nordhauser Modell) befahrenen
Westerntor werfen Ost Liniennetzes im Einzugsbereich der Stadt Nordhausen und wird

somit von Résenden/Nutzern des OPNYV stark frequentiert. Bei der
Altanlage sind die Betonelemente der Bahnsteigkante vollstandig
abgéangig und missen ausgetauscht werden.
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. von Be- bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
Harzer Schmalspur Strecke 1, Gleiserneuerung km 40,5040,95 : Strecke 1, Sorge Elend Die Gleise sind auf dem Abschnitt stark erneuerungsbeddrftig. Wir
bahnen GmbH NordhausenNord - die Gleiserneuerung nicht zeitnah ausgefihrt, so wird eine Herab
Wernigerode setzung der Geschwindigkeit auf 1@ 20 km/h erforderlich. Eine
Westerntor Sanierung zur Verneidung einer Langsamfahrstelle und Beibehal
tung der derzeitig gefahrenen Geschwindigkeiten ist erforderlich.
Harzer Schmalspur Sanierung Bachbriicke km 50,349 auf der : Strecke 1, Drei Drangetal : Der bauliche Zustand des Bauwerks ist stark mangelhaft. Die Bau
bahnen GmbH Strecke 1 Nordhausen Nord- = Annen werkssohle ist vollkommen desolat. Auf Grund der erheblichen
Wernigerode Hohne Briickenméangel muss bei weiterer Verschlechterung des Bauzu
Westerntor stands in absehbarer Zeit das Bauwerk vollstandig erneuesterden.
Harzer Schmalspur Strecke 1, Gleiserneuerung km 52,2652,7 | Strecke 1, Steinerne  Wernige- : Die Gleise sind auf dem Abschnitt stark erneuerungsbedurftig. Wir
bahnen GmbH Nordhausen Nord- : Renne rode- die Gleisernaierung nicht zeitnah ausgefiihrt, so wird eine Herab
Wernigerode Hasserode setzung der Geschwindigkeit auf 10 20 km/h erforderlich. Eine
Westerntor Sanierung zur Vermeidung einer Langsamfahrstelle und Beibehal
tung der derzeitig gefahrenen Geschwindigkeiten ist erforderlich.
Harzer Schralspur- Fahrzeugwerkstatt fur die "schwere Instand : Wernigerode Bahnhof : Bahnhof  Neben der Werkstatt fur die laufende Instandsetzung in Wernige
bahnen GmbH haltung"” Wernige-  Steinerne : rode wird ein Neubau einer Werkstatt fur die "schwere Instandset
rode Renne zung" bendtigt, um auch weiterhin dauerhaft die fur den taglichen
Betrieb bendtigten Lokanotiven unterhalten zu kbnnen.
Harzer Schmalspur Wietfeld - Wietfeld Braunlage : Zur touristischen Aufwertung von Braunlage ist ein Anschlussan
bahnen GmbH Braunlage das Netz der HSB angedacht. Diese Anbindung gab es bereits bis
1945 (auf einer anderen Trasse), die Unterbrechung erfolgte durch
Ziehung der Zonengrenze.
Harzer Schmalspur Sanierung Wegunterfiihrung km 49,153 auf | Strecke 1,
bahnen GmbH der Strecke 1 Nordhausen Nord-
Wernigerode
Westerntor
Hessische Landesbahn | Erweiterung / Verlangerung der Gleianlage | Strecke Kassel Schnellere operative Durchfiihrung der Zugubergabe libernahme;
(HLB) Wilhelmshdhe und Schrellere Abwicklung von Ziigen zwischen Kassel und dem GVZ
Baunatal- Uber- Terminal
gang auf Infra HLB
Hessische Landesbahn | Erneuerung der Gleise und Weichen Frankfurt Hochstd  Hochst Konig- Gleise und Weichen auf der gesamten Streckenl&nge von 16 km
GmbH Kdnigstein stein erneuerungsbedurftig
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. von Be bis Be- . .
Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
Hessische Landesbahn | Erneuerung des Stellwerks Frankfurt Hochstd = Hochst Koénig- Stellwerk (Innen und AuBenanlage) erneuerungsbedurftig
GmbH Konigstein stein
Hessische Landesbahn  Teilweise Erneuerung der Gleise und Wei Kassetl Wilhelms-  Wilhelms-  Baunatal '@ Gleise und Weichen teileweise erneuerungsbedurftig (gesamte
GmbH chen hohe- Baunatal hohe Streckenlange 16 km)
Hessische Landesbahn  Sanierung bzw. Erneuerung von 13 Briicken: Friedrichsdorf d Friedrichs : Brand- Briickenbauwerke Uber die gesamte Streckenléange von 37 km
GmbH i. A. des bauwerken Brandoberndaf dorf oberndorf | sanierungs- bzw. erneuerungsbedirftig
Verkehrsverbandes
Hochtaunus
Hessische Landesbahn : Erneuerung von ca. 14 km Gleis Friedrichsdorf d Friedrichs : Brand- ca. 14 km Gleise erneuerungsbedurftig
GmbH i. A. des Brandoberndorf dorf oberndorf
Verkehrsverbandes
Hochtaunus
KSW Kreisbahn Siegen  Instandsetzung der Eisenbahnbriicke Sieg  Bf. Eintracht - Fur das Bauwerk kann keine ausreichende Standsicherhaiehr
Wittgenstein GmbH Siegen in Bahakm gewahrleistet werden.
00+865
Mindener Kreisbahnen : Abschnittsweise Instandsetzung des Ober : Minden Bf Minden Der Bf Minden Friedrich- Wilhelm- StraRe ist der Ubergangsbahn
GmbH baus Friedrich - hof von der MKB zum Netz der DB. Der Bahnhof ist desrirale
Wilhelm- Rangier-, Zugbildungs und Abstelbahnhof der MKB. An den
Str. Bahnhof schlieRen die meisten Hafenund Industriestammgleise
an. Der grof3te Gleisanschlusskunde ist ein namhaftes Unternehme
der chemischen Industrie mit Gefahrguttransporten auf der Sckne
(ca. 32.000 t/a). AuRerdem werden Containertransporte zum Indus
triehafen in Minden abgewickelt.
Mindener Kreisbahnen | Abschnittsweise Instandsetzung des Ober | Minden - Hille Bf Minden | Bf Hille Auf der genannten Strecke werden gegenwaértig folgende Transpo
GmbH baus Instandsetzung der Briickenbauwerke Friedrich - durchgefunhrt:
entsprechend den Ergebnissen der Bau Wilhelm- - Getranketransporte (ca. 100.000 t/a)
werksprifungen Str. - Zellulosetransporte

- Flussiggastransporte (Propangas ca. 5.000 t/a)

Die Strecke stellt auRerdem die Anbindung folgender Hafen des
Mittellandkanals sicher: Westhafen in Minden, Hafen Hille Nord
und Hafen Hille- Sid

Investitionsbedarf fur Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen |

Februar 2014

Seite19von 36



Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung

Mindener Kreisbahnen  Abschnittsweise Instandsetzung des Ober  Minden - Bf Minden | Bf Auf der genannten Strecke werden in unregelmaRiger Folge Bau

GmbH baus Instandsetzung der Briickenbauwerke : Kleinenbremen Friedrich- : Nammen- ' stofftransporte durchgefiihrt. Der Betreiber einer Erzgrube hat in

entsprechend den Ergebnissen der Bau Wilhelm-  Grube 2008 seine Anschlussbahn mit erheblichem Aufwand und Férde
werkspriifungen Str. rung aus Mitteln des EBA reaktiviert und bemiiht sich, neue Ge
schéaftsfelder und damit Transporte auf der Schiene zu gewinnen.

Mindener Kreisbahnen | Abschnittsweise Instandsetzung des Ober | Verschiedene Die Gleise dienen der Erschlieung der Mindener Hafen an der

GmbH baus Hafen- und Indus- Weser und am Mittellandkanal sowie der ErschlieRung von Indus
triegleise in Minden triegebieten. Das Verkehrsaufkommen auf diesen Gleisen ist Uber

wiegend unregelmafig.

MVV OEG AG Bau der Wendeschleife Wallstadt (Linie 4) : Heddesheim- Bahnhof Bahnhof  Der Mannheimer Stadtteil Wallstadt wird von der OEELinie 4 im
Mannheim- Kéfer- = Heddes MA - 20- Minuten - Takt erschlossen. Die wachsende Bevolkerungszahl
tal heim Kéfertal macht dasEinfiihren eines 10 Minuten - Taktes erforderlich. Da

diese Strecke mit Einrichtungsbahnen befahren wird, ist hierzu der
Bau einer Wendeschleife dstlich von Wallstadt erforderlich.
MVV OEG AG Neubau eines gemeinsamen Betriebshofes  Heidelberg Im Zuge der Zusammenfihrung der Griindungsgesellschaften der

fur die OEG und den Straf3@ahnverkehr in RNV gilt es, die Werkstattablaufe effizienter zu gestalten. Auf Grun

Heidelberg. des Investitionsstaus im Heidelberger Betriebshof ist ein Neubau
unumganglich. Durc Mitnutzung der Fahrzeuge der OEG entstehe|
auch fur die OEG Vorteile. So wéren die Einsatzstellen fir die OEG
dann besser im Netz verteilt als heute und Investitionen in beste
hende Betriebshofe kbénnten entfallen bzw. geringer ausfallen.

MVV OEG AG Umbau der Ortsdurchfahrt im Mannheimer  MA- Innenstadt - Bahnhof Bahnhof : Barrierefreier AusbauHaltestellen"Deutscher Hof" und "Secken

Stadtteil Seckenheim. Edingen- MA - Edingen  heim Rathaus" und Neubau der Umsteigehaltestelle "Seckenheim
Heidelberg Kafertal Schloss" sowie gleichzeitige Erneuerung der beiden Stadtbahngleis
in der Seckenheimer Hauptstrafle im Bereich des stral3enbiindigen
Bahnkorpers sowie Erneuerung der Oberleitungslage.

MVV OEG AG Umbau des Bahnhofs Edingen Mannheim - Bahnhof Bahnhof  Der Bahnhof Edingen stammt aus den 70er Jahren. Er ist nicht-bar
Edingen- Edingen Edingen rierefrei ausgebaut. Es ist vorgesehen, die Bahnsteige barrierefrei
Heidelberg auszubauen und ein Uberholgleis fiir zwischen Mannheim und Hei

delberg verkehrende Expresszigeinzurichten. Ferner wird die
Ein- und Ausfahrt des Betriebshofs optimiert, so dass keine Kehr
fahrten mehr erforderlich sind. Zuséatzlich wird ein neues Stellwerk
zur Erh6éhung der Streckenkapazitét errichtet.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung
MVV OEG AG Barrierefreier Ausbau von Haltestdlen im Mannheim - Diese Haltestellen sind noch aus den 60er oder 70er Jahren des v
gesamten NetHeidelberg: Biethstral3e, Edingen- gangenen Jahrhunderts und insbesondere nicht barrierefrei ausge
Burgstraf3e und KurfiirstenanlageHD- Heidelberg- baut. Haltestellen aus dieser Zeit, die in den nachsten fiinf Jahren
Wieblingen: West, Schollengewann, Faeh Handschuhsheim nicht ausgebaut werden kdnnen, werden zumindest aufgewerteln
hochschule und BahnhoEdingen West inkl. der Haltestelle Kurfiirstenanlage (Heidelbergnnenstadt) ist ferner
BU- SicherungMannheim: Duale Hoch die Busmitbenutzung der Haltestelle vorgesehen, um eine bessere|
schule. Ferner Aufwertung weiterer Halte Verknlpfung zwischen der Regionalbahn OEG und dem stadtische
stellen Busverkehr zu ermdglichen und um den Bus zu beschleunigen.
MVV OEG AG Zweigleisiger Ausbau der OEG an der Berg | Weinheim - Bahnhof  Bahnhof ' Dieser ca. 8 km lange Abschnitt tsder letzte eingleisige Abschnitt
stral3e zwischen den Bahnhofen Weinheim | Schriesheim Weinheim | Schriess | im ca. 56 km langen OE®ing. Wegen langer Strecken zwischen
und Schriesheim. heim den Begegnungsbahnhéfen kann hier heute nur ein 2Minuten -
Takt gefahren werden. Ferner Ubertragen sich hier Verspatungen
einzelner Zuge auf die Gegenziige, wadh sich Verspatungen
aufschaukeln und im gesamten Ringverkehr, also auch in den Stag
verkehren Mannheim und Heidelberg, auswirken. Durch den-2
gleisigen Ausbau kann die Reisezeit verkurzt, die Zuverlassigkeit
und Punktlichkeit und damit die Anschliisse detlich verbessert
werden. Ferner werden die Haltestelle barrierefrei ausgebaut.
MVV OEG AG Gleiserneuerungen sowie Erneuerung von  Weinheim - Viern- | Bahnhof | Bahnhof | Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau auf. Diese
Weichen im gesamten Netz der OEG heim - MA - Weinheim : Schriess : Gleis- bzw. Weichenerneuerungen sind zum Erhalt der Betriebs
Edingen- HD - heim sicherheit erforderlich.
Schriesheim
MVV OEG AG Erneuerung von Fahrleitungsanlagen und Weinheim - Viern-  Bahnhof  Bahnhof | Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau auf. Diese
Erneuerung bzw. Neubau von Gleichrichter i heim- MA - Weinheim : Schriess : Fahrleitungserneuerungen sind zum Erhalt der Betriebssicherheit
unterwerk en im gesamten Netz der OEG Edingen- HD - heim erforderlich. Die Erneuerung/der Neubau von Gleichrichterunter
sowie der Fahrleitungen auf dem Abschnitt : Schriesheim werken ist zur Erhéhung der Versorgungssicherheit bei Stérungen
MA - Kéafertal - Weinheim (n- 1- Redundanz) und fiir den weiter zunehmenden Einsatz von
Niederflurfahrzeugen erforderlich.
MVV OEG AG Neubau Dynamischer Fahrgastinforma Weinheim - Viern-  Bahnhof  Bahnhof  Zur besseren Information der Fahrgéste sowieur Attraktivitats -
tionen an den Bahnhdofen und Haltestellen : heim- MA - Edin-  Weinheim : Schriess  steigerung ist eine jahrliche Erweiterung der DFIAnzeiger an den
gen- HD - Schries heim Bahnhofen und Haltestellen in den nachsten Jahren vorgesehen.

heim
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung

MVV OEG AG Erneuerung und Ausbau der Zugsicherungs ;| Weinheim - Viern-  Bahnhof | Bahnhof ' Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau aufDie Er
anlagen, Neubau von ESTWA in Edingen heim - MA - Weinheim | Schriess | neuerung der Zugsichermgsanlagen sind zum Erhalt der Betriebs
und Wieblingen sowie die technische Siche ' Edingen- HD - heim sicherheit erforderlich. Der Neubau der ESTWA ist zusatzlich auch
rung der Bahniibergénge im gesamten Netz | Schriesheim erforderlich, um Expressziige zwischen Mannheim und Heidelberg
der OEG. einsetzen zu kénnen und zur Steuerung des Eisenbahnverkehrs al

der neuen zentralen Lestelle der RNV Die technische Sicherung
der Bahniibergange erhoht die Sicherheit des Bahnverkehrs und is
erforderlich, um den Stand der Technik zu erreichen.

MVV OEG AG Optimierung Betriebshofanlage Kéfertal inkl. | Weinheim - Viern- | Bahnhof | Bahnhof : Der Betriebshof Kéfertal stammt aus den 70er Jahren. Es sind so
Wendeschleife Verbesserung der Betrieb- heim- MA- Kéfer- | MA- MA - wohl Erneuerungsinvestitionen als auch Anpassungen an in der
ablaufe der Linien 4 und 5 tal - MA- Innen- Kéfertal Kéfertal Zwischenzeit gednderte Betriebsablaufe und Taktverdichtungen

stadt erforderlich. Ferner werden die Bahnsteige verbreitert und die
Weichenlage optimiert.

neg Niebill GmbH Einbau des dénischen Zugsicherungssystem 1201, Nebill - gesamte BU der Strecke verfiigen tiber PZB. Es kommen jedoch auch dani
ATC (an technisch gesicherten Bahnuber Bundesgrenze DK-( Strecke sche Fahrzeuge zum Einsatz, die Uber ATC, aber nicht PZB verfig
gangen) Tendem) Forderung der Landeseisenbahnaufsicht nach gleichwertiger

Sicherheit beimEinsatz dan. Fahrzeuge

neg Niebill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahrgastinfor = 1201; Niebdll- Niebull HP Information an die Fahrgaste zur aktudlen Betriebslage (Anschluss
mationssystems bzw./und Rechnergestitzter Bundesgrenze DK-( Suderli-  sicherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan ...); Steigerung des
Betriebsleitsystems (RBL). Tondern) gum Reisekomforts fur den Fahrgast. Uterstiitzung der Disposition,

Beschleunigung des Betriebsablaufs

neg Niebill GmbH Neubau technischer BU Sicherungen an bis | 1201; Niebdill- Nieball Awanst Ausbau der Streckengeschwindigkeit auf durchgehend Vmax =
her nicht technisch gesicherten Bahiiiber- Bundesgrenze DKk-( Saderlt- 80 km/h. Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Straf3en und
gangen. Tondern) gum Schienenverkehr

negNiebull GmbH Ausbau vorhandener Bahnhofe zu Kreu 1201; Niebdilt Nieball Awanst Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkirzung der Reisezeit fur
zungshahnhdfen durch Einbau von EOW Bundesgrenze DK-( Suderir den Fahrgast. Steigerung deReisekomforts fur den Fahrgast. Erhd
Technik Tondern) gum hung der Sicherheit.

neg Niebll GmbH Einbau einer streckenseitigen Zugsicherung : 9100, Niebull - gesamte Status quo: eingleisige Strecke (Vmax = 80 km/h) mit Begegnungs

Dagebdll Strecke verkehr im Personenverkehr. ImMNachgang zum Ungluck von Hor
dorf und in Hinblick auf die Novellierung des AEG wird der Einbau
eines Zugsicherungssystems erforderlich

neg Niebill GmbH Ausbau von Bahnhofen zu Kreuzungsbahn | 9100; Niebdill - Niebdll Dagebilt : Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkirzung der Reisezeit fir
héfen durch Einbau von EOWTechnik Dagebiill Mole den Fahrgast. Steigerung des Reisekomforts fur den Fahrgast. Erh

hung der Sicherheit.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage triebsstelle |triebsstelle Hintergrund / Problembeschreibung
neg Niebill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahrgastinfor | 9100; Niebdll - Niebdll Dagebilt  Information an die Fahrgiste zur aktuellen Betriebslage (Anschluss
mationssystems bzw./und Rechergestutzten  Dagebdll Mole sicherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan..S}jeigerung des
Betriebsleitsystems (RBL). Reisekomforts fuir den FahrgastUnterstiitzung der Disposition
Beschleunigung des Betriebsablaufs
neg Niebill GmbH Neubau technischer BU Sicherungen an bis | 9100; Niebill - Niebdill Dagebilt | Ausbau der Streckengeschwindigkeit auflurchgehend Vmax =
her nicht technisch gesicherten Bahfiber- Dagebiill Mole 80 km/h. Erh6éhung der Verkehrssicherheit fiir den Stral3en und
gangen. Schienenverkehr
neg Niebill GmbH Neubau/ Anderung technischer BUSiche- 9129; Tornesch Tornesch | Uetersen | Erhdhung der Verkehrssicherheit fir den StraRen und Schienen
rungen Uetersen verkehr. Erreichen einer konstanten Streckengeschwindigkeit (VE
= 30 km/h)/Beschleunigung des Betriebsablaufs
neg Niebill GmbH Einbau von RFW und EOWTechnik 9129; Tornesch Tornesch | Uetersen |Beschleunigung des Betriebsablauf&rhéhung der Sicherheit
Uetersen
neg Niebull GmbH Ausbau der vorhandenen Anlagen (Gleise, : Gleisanlagen Newu Zwecks Durchfiihrung vom Kombi Verkehren im Raum Neumiins
Ladestral3e ...) fir den Kombinierten Verkehr. minster Gbf ter sollen die vorhandenen Gleisanlagemweitert werden. Damit
konnte man konkreten Anfragen von EVU nachkommen und evitl.
weitere Neuverkehre ins Leben rufen.
Niederbarnimer Wiederaufbau der eingleisigen Stammstreckq vom norddstlichen | Bin- Basdorf Die Wiederinbetriebnahme dieses Streckenabschnitts wird seit
Eisenbahn AG der NEB AG zwischen dem Bhf. Berkwil - Berlin ins Bran- Wilhelms- vielen Jahren in Berlin und Brandenburg diskutiert. Im Liicken
helmsruh (in verénderterLage auf der Nord | denburger Umland |ruh schlussprogramm (Wiederaufbau teilungsbedingter Streckenab
bahn) und dem Abzweig Schonwalde der NE (DB 6501) schnitte) wurde diese NEInfrastruktur "vergessen”. Die Lander
Strecke BIn Karow - Basdorf zur Wieder Berlin und Brandenburg haben im Jahr 2008 eine NutzeiKostern+
inbetriebnahme fur den SPNV sowie zwei analyse bezuglich der Wiederinbetriebnahme dieser Strecke beauf|
gleisiger Ausbau des Abschnitts Abzweig tragt. Im Ergebnis hat der Gutachter unter Beachtung der Durchbin
Schonwalde- Basdorf (Gesamtlange 17 km). dung bis BIn Gesundbrunnenbei Verknipfung am Bhf. Blrn. Wil -
helmsruh einen Nutzen Kostenguotientenvon grof3er 2 ermittelt.
Osthannoversche Direkte Verbindung der Strecke Celle (Nord) Bahnhof Soltau Soltau Soltau Durch eine Verbindungskurve der beiden Strecken soll die Strecke
Eisenbahnen AG - Soltau (Sud) und Soltau (SudHutzel (Sud) (Sud) (sad) fur den Durchgangsverkehr attraktiver werden. Die Zuglangen
begrenzung durch die Gleislangen im Bahnhof Soltau (Sud) fur dag
Umlaufen entfallt.
Osthannoversche Direkte Verbindung zwischen der DB / OHE : Bahnhof Winsen Winsen Die heutige Verbindung ist durch mehrfache Sagebewegungen nic
Eisenbahnen AG im Bahnhof Winsen (Luhe) (Luhe) (Luhe) sinnvoll fir Zige nutzbar. Eine direkte Verbindung erlaubt den

Ubergang von Ganzziigen in Richtunilaschen.
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Infrastrukturbetreiber | MaBnahmenvorschlag Strecke / Anlage }c/rci)enbgstelle ?rIiZliZtelle Hintergrund / Problembeschreibung

Osthannoversche Uberfiinrungsbauwerk tiber die DB im Bahn ; Bahnhof Winsen Winsen Die DB Strecke Stelle Lineburg wird dreigleisig ausgebaut. Der

Eisenbahnen AG hof Winsen (Luhe) (Luhe) (Luhe) Bund ist der Meinung, die OHE muss das daflr notwergk neue
Uberfilhrungsbauwerk bezahlen. Die OHE sieht hier die DB bzw. d
Bund als Verursacher und erwartet, dass sie keine Kosten Uibernel
men muss. Eine Einigung ist nicht in Sicht.

Osthannoversche Anderung des Anschlusses DB / OHE im Beckedorf- Muns- ' Bahnhof Aufgrund von Umbauarbeiten im DB Bahnhof Munster und einer

Eisenbahnen AG Bahnhof Munster (Ortze) ter (Ortze) Munster geénderten Nachfrage soll die Eisenbahninfrastruktur dem Bedarf
angepasst werden, um in Zukunft giinstigere Unterhaltungskosten
zu haben. Dazu muss die Anschlussweiche an einem anderen Ort
wieder eingebaut und die LST der DB angepasst werden.

Osthannoversche Ausbau der Strecke Celle Soltau- Winsen : Celle (Nord} Soltau  Celle Winsen Kapazitatsengpéasse bestehen im Seehafenhinterlandverkehr. Mit

Eisenbahnen AG fur den Seehafenhinterlandverkehr. - Winsen (Luhe) (Nord) (Luhe) dem Ausbau der Strecke kdnnen zusatzliche hochwertige Trassen
bereitgestellt werden. Hierzu missen jedoch vor allem folgende
EinzelmaRRnahmen realisiert werden: @isverbindung im Bf.
Winsen/Luhe, Verbindungskurve in Soltau, Oberbausanierung,
Modernisierung der Leittechnik, technische Sicherung von BU,
Umfahrung Salzhausen

Osthannoversche Erneuerung der Fernsteuerung Celle Soltau : Celle (Nord} Sokau : Celle Soltau Samtliche 10 Relaisstellwerke an der Strecke Cellé&oltau werden

Eisenbahnen AG (Sud) (Nord) (Sud) Zentral von Celle aus ferngesteuert. Die Fernsteuertechnik ist Uiber
40 Jahre alt und sehr storungsanféllig, die Relaisstellwerke sind
noch in einem guten Zustand. Ersatzteile fur die Fernsteuerung gibt
es nicht mehr. In einem 4Jahresprogramm soll die Fernsteuer
technik ersetzt werden. Start 2010 2013

Osthannoversche Erttchtigung der Strecke Celle (Nord) Celle (Nord} Sotau | Celle Soltau Die Strecke soll fir den Seehafenhinterlandverkehr ausgebaut

Eisenbahnen AG Soltau (Sud) (Sud) (Nord) (Sud) werden. Dazu ist der Oberbau abschnittsweise zu erneuern, die
Anzahl der Bahnhdofe soll reduziert, ein neues Signalsystem
installiert werden.

Osthannoversche Erneuerung der Eisenbahninfrastruktur im | Celle Nord- Bahnhof Der trimodale Umschlag von Gitern im Hafen Wittingen ist in den

Eisenbahnen AG Elbeseitenkanalhafen Wittingen.Die Eisen | Wittingen West Wittingen letzten Jahren mit den Ublichen Schwankungen standig gewachsel

bahninfrastruktur im Hafen Wittingen (OHE) Hafen und hat sich fir die Region als wichtiger Standortfaktor etabliert.

(Trimodal) ist noch aus dem Entstehungsjahr
1974.

Neue Industrieansiedlungen sind konkret in der Planung bzw. im
Bau, durc den Neubau der A39 direkt am Hafen wird der Standort
in Zukunft noch aufgewertet. Die Eisenbahninfrastruktur ist den
steigenden Anforderungen nicht mehr gewachsen und muss erneu
ert und erweitert werden.
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