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1 Zweck des Dokuments

Das Zulassungskonzept (ZLK) beschreibt und bewertet die Auswirkungen der Umstellung vom konventionellen
Betrieb mittels einem Fahrzeugfihrer auf den autonomen Betrieb, dem Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfuhrer (FoF).
Dazu werden die hinzukommenden Aufgaben und Systeme, sowohl fur die Leitstelle als auch fir neue
Komponenten / Sub-Systeme im Fahrzeug betrachtet, welche vom Fahrzeughersteller (OEM) direkt oder auch Gber
einen eigenstandigen, unabhangigen Zulieferer erworben werden kénnen.

Neben der Fahrzeugausstattung sind fiir den Fahrgastbetrieb die Prozesse und Verfahren des OPNV-
Unternehmens selbst und die Infrastruktur relevant, welche fur den Fahrgastbetrieb verwendet werden.

AuRBerdem ist die Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern zu beriicksichtigen.

Hierbei ist es von entscheidender Bedeutung, dal3 die automatisierte, interaktive Kommunikation mit den
bestehenden Fahrgédsten und den potentiellen Fahrgasten, sowie mit den anderen Verkehrsteilnehmern
reibungslos (stdrungsfrei) funktioniert.

Der Markt bietet verschiedene Fahrzeuge mit zukaufbaren, optionalen Fahrzeugfunktionen von verschiedenen
Fahrzeugherstellern (OEM) an, welche auRerdem Uber sogenannte Tuning-Kits von spezialisierten Fachbetrieben
erweitert werden kénnen.

Die Kombination der zuséatzlichen Funktionen und Systeme der gegebenenfalls unterschiedlichen Produkthersteller
missen reibungslos als vereintes System interagieren. Neben der allgemeinen Kompatibilitat der
Fahrzeugsysteme ist das Zusammenspiel mit der Leitstelle des OPNV-Unternehmens und den
unternehmensspezifischen Betriebsprozessen entscheidend, wobei die genutzte 6ffentliche Infrastruktur als
Randbedingung, ebenso wie dynamische Effekte und Einflisse, z.B. durch das Wetter zu bertcksichtigen sind.

Die offentliche Infrastruktur bietet Strecken verschiedener Gite (unbefestigt, Kopfsteinpflaster, Pflaster, oder
geteert versus Feldweg, Gasse, Stral3e, Landstral3e, KraftfahrtstraRe und Autobahn), welche unterschiedliche
Randbedingungen (Fahrradwege, Seitenstreifen, Parkstreifen, ...) aufweisen und von unterschiedlichen
Baulasttragern gepflegt und Instand zu halten sind.

Als Konsequenz ergibt sich eine Aufteilung der Haftung fiir den Fahrgast- und auch Gutertransportbetrieb, welche
insbesondere durch den kartographisch umgrenzten Bereich des Einsatzgebietes des jeweiligen Unternehmens als
Betreiber und Fahrzeughalter im Fahrgastbetrieb bei OPNV-Unternehmen, sowie auch im Giiterbetrieb von
Logistikunternehmen entsteht.

Als Folge davon muf3 bei der behordlichen Zulassung gemaf dem Verursacherprinzip die Haftung aufgeteilt
werden in einzelne Genehmigungen fir

B Fahrzeughersteller
B Fahrzeugkomponenten und Bauteilehersteller
B Softwarehersteller von Leitstellensoftware

B Dienstleister (Technische Aufsicht) des Leitstellenbetriebes fir die Uberwachung der Fahrgast- und
Verkehrsteilnehmersicherheit

®m OPNV-Unternehmen als Fahrzeughalter (Wartung und Instandsetzung inklusive Cybersecurity)
und auch als Dienstleistungsanbieter fir den offentlichen Fahrbetrieb inklusive der Daseinsvorsorge.

Haftungsrechtliche Verantwortlichkeiten, unangetastet aul3erhalb des Zulassungskonzeptes (ZLK) sind
m Offentliche Baulasttrager (Gemeinde, Land und Bund)

m OV-Leitstelle fur den Fahrgastbetrieb, begrenzt auf Tatigkeiten der Disposition und Verwaltung.
Hinweis:
Hierunter fallen die Té&tigkeiten fir die Fahrgastinformation (Plnktlichkeit / Verspétung), welche Einflul3 auf die
Zuverldssigkeit und die Brauchbarkeit, sowie den Fahrgastkomfort, aber keinen Einflu3 auf die Sicherheit haben.

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 4/99
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1.1 Giltigkeitsbereich

Dieses Zulassungskonzept (ZLK) berlicksichtigt die juristischen Anforderungen, welche aus dem Zusammenspiel
der Operationen (UseCases) der Prozesse von OPNV-Unternehmen mit den Leitstellen (OV und AD) unter
Einbindung der 6ffentlichen Infrastruktur resultieren, mit Berticksichtigung des Referenzmodells. Die
Eingangsdokumente wurden in dem zu dem Zeitpunkt dieser Dokumentenerstellung vorliegenden Umfang
bertcksichtigt.

Hinweis:

Das Projekt OV-LeitmotiF-KI hat dazu ein Referenzmodell erstellt, welches abgebildet ist im Funktionalen Sicherheitskonzept
(FSK) Kapitel 3.1 Analyseobjekt (Referenzmodell).

Das Konsortium, bestehend aus Partnern der Forschung, Industrie und Verkehrsunternehmen, stellt sich vor unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/DG/AVE-projekte/oev-leitmotif-ki.html oder
https://www.vdv.de/leitmotif-ki.aspx.

'8 )
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Abbildung 6: Abhdngigkeiten und Verantwortlichkeiten in den Arbeitspaketen
Abbildung 1: Das OV-LeitmotiF-KI Konsortium mit der Verteilung der Arbeitspakete geméfi GVB

Bild: OV-LeitmotiF-KI — Gesamtvorhabenbeschreibung (GVB)

1.2 Zielsetzung

Das Zulassungskonzept (ZLK) soll OPNV-Unternehmen bei der Entscheidungsfindung fiir den Einsatz von
autonomen Fahrzeugen unterstiitzen, dazu werden

B die juristischen Anforderungen beleuchtet,

® die Moglichkeiten des Marktes mit den Uberlegungen zur Erwerbsart (OEM versus Tuning-Kit) und den sich
daraus ergebenden Konsequenzen insbesondere der Zulassung beschrieben,

B der Einflul auf die Geschéftstatigkeit durch die neuen Aufgaben
und den damit verbundenen (Haftungs-)Risiken aufgezeigt,

B gegebenenfalls notwendige Anpassungen der Leitstelle und deren Ausstattung beziehungsweise der
Verantwortung und damit notwendigen Kompetenzen der Mitarbeiter angeregt,

B die Einflisse von den gegebenen Randbedingungen der Umgebung betrachtet.

Hinweis:

Die Einsatzméglichkeiten fiir OPNV-Unternehmen mittels Marktbedarfsanalysen (MBA) und die Auswirkungen der
zunehmenden Flexibilitat auf die Betriebsplanung, sowie die Instandhaltung (Fahrzeugpflege) werden bereits im Technischen
Sicherheitskonzept (TSK) beschrieben.

Hinweis:

Der Einsatz von KI-Methoden hat auf den verwaltungstechnischen Akt der Zulassung anndhernd keinen Einflul3. Die
Absicherung hat direkt bei der Anwendung zu erfolgen, so daB3 fiir die Zulassung nur die Priifung eines vorhandenen und
geeigneten Nachweises verbleibt. Die Anforderungen und das damit verbundene Risiko, das Trainieren der Kl, sowie die
Analysen der Felderprobung beziehungsweise aus der Marktiberwachung, sowie die Vertrauenswiirdigkeit werden ebenfalls
bereits im Technischen Sicherheitskonzept (TSK) beim Produktentstehungsprozel3 (PEP) beschrieben.

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 5/99
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1.3 Mitgeltende Dokumente

Bundesdatenschutzgesetz (BDSG)
https://www.gesetze-im-internet.de/bdsg_2018

Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik (BSI)

Technische Richtlinie TR-02102-2 Kryptographische Verfahren: Empfehlungen und Schlussellangen

Teil 2 — Verwendung von Transport Layer Security (TLS), Version 2023-01.
https://www.bsi.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/BSI/Publikationen/TechnischeRichtlinien/TR02102/BSI-
TR-02102-2.pdf?__blob=publicationFile&v=6

Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
Bericht der Ethik-Kommission — Automatisiertes und Vernetztes Fahren
https://www.bundesregierung.de/breg-de/service/publikationen/bericht-der-ethik-kommission-729110

DIN EN ISO-7010:2011

Graphical Symbols — Safety Colours and Safety Signs — Registered Safety Signs (Rettungszeichen)
https://www.iso.org/standard/54432.html
https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:ISO_7010_safe_condition_signs?uselang=de

DIN EN IEC 62443-3-3 (VDE 0802-3-3) System Security Requirements and Security Levels
https://www.vde-verlag.de/normen/0800628/din-en-iec-62443-3-3-vde-0802-3-3-2020-01.htm|

ISO/SAE 21434:2021 Road Vehicles — Cybersecurity Engineering
https://www.iso.org/standard/70918.html

ISO-21448:2022 Road vehicles — Safety of the intended functionality (SOTIF)
https://www.iso.org/standard/77490.html

ISO-26262-04:2018 Road Vehicles — Functional Safety
https://www.iso.org/standard/43464.html

ISO-22900 Road Vehicles — Modular vehicle communication interface (MVCI)
https://www.iso.org/standard/41275.html

Minimum Risk Manoeuvre (MRM)
https://wiki.unece.org/download/attachments/27459841/ACSF-04-07 (D) — ACSF-MRM.pdf?api=v2

Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
https://www.gesetze-im-internet.de/pbefg/BIJNR002410961.html

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO)
https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/BJNR036710013.html

StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/BJNR067910012.html

United Nations Regulation R155e
(Cyber Security And Cyber Security Management System)
https://unece.org/sites/default/files/2021-03/R155e.pdf

Verordnung (EU) 2016/679 — Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO)
Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32016R0679

Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion in
festgelegten Betriebsbereichen (Autonome-Fahrzeuge-Genehmigungs-und-Betriebs-Verordnung - AFGBV)
https://www.gesetze-im-internet.de/afgbv/AFGBV.pdf

Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
https://www.gesetze-im-internet.de/bokraft 1975/BOKraft.pdf.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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2 Zulassung von Einzelkomponenten | einem System (Tuning-Kit)
2.1 Anwendung der Zulassungsstrategie gemall PrOACT-URL

Die PrOACT-URL ist eine Methode, die bisher in der Arzneimittelzulassung Anwendung findet, welche jedoch auch
fur technische Produkte oder Systeme und damit fur die Risikobilanzierung von automatisierten Fahrfunktionen und
autonomen Fahrzeugen angewendet werden kann.

Hinweis:

Im Rahmen des Projektes OV-LeitmotiF-KI wurde diese Methode gemél GVB 1.3.3b hinsichtlich der Nachweisfiihrung der
Gestaltung einer hinreichenden Sicherheit flir den Regelbetrieb in der Zulassungsstrategie vorgegeben.

Eine Risikobilanz stellt die Vorteile und die damit verbundenen Nachteile / Risiken im Verhaltnis zum Nutzen
gegeniiber. Somit kann diese fir die Zulassung im Genehmigungsprozel3 durch die Behorde zur Erfillung der
Anforderungen aus der AFGBYV genutzt werden.

Im Bereich der autonomen Fahrzeuge ist aus Sicht der OPNV-Unternehmen die ethische Vertretbarkeit,
insbesondere die Verpflichtung zum Schutz der Fahrgéste das wesentliche Ziel, welches zu erreichen ist.

Hingegen ist aus der behdrdlichen Sicht beim Einsatz und der Zulassung von autonomen Fahrzeugen der Gewinn
an Sicherheit durch die automatisierten Schutzmechanismen im Vergleich zum menschlichen Versagen durch
Fehler, das wesentliche Ziel, welches durch eine positive Risikobilanz nachzuweisen ist.

Vergleichbare
Entscheidungen
(engl.: Linked Decisions)

Problem
(engl.: Problem)

Zulassungsbehorde

Risikoakzeptanz Zielsetzung
(engl.: Risk Tolerance) (engl.: Objective)

Ungewissheit Alternativen
(engl.: Uncertainty) (engl.: Alternatives)

Kompromiss Konsequenzen
(engl.: Trade-off) (engl.: Consequences)

Abbildung 2: Der PrOACT-URL Regelkreislauf

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 7/99
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Die PrOACT-URL Methode ist eine generische Methodik der Entscheidungsfindung, welche aus acht Schritten
besteht.

1) PrOACT-URL Problem / Problembeschreibung

B Unfalle und die daraus resultierenden Personenschaden
(leichte versus schwere Verletzung versus Tod)
Einzubindende Randbedingungen gemal Datenanalyse von

» Infrastruktur (Verkehrsfiihrung),
» Umwelt (Wetter, Lichtverhaltnisse),
» Fahrmanover,

» Auflésungsgrad und Volumen der Datenmenge
(Datenwerte der Assistenzsysteme in Kombination mit den Daten der hochauflésenden Karte fuhrt zur
Regelungskennlinie).

2) PrOACT-URL  Zielsetzung zur Losung der Problematik
B Definition von Sicherheitszielen mit Lésungsansatzen zur Umsetzung, z.B durch die Implementierung von

OV-LeitmotiF-KI

Schutzmechanismen der Schadensvermeidung (GegenmafRhahmen) bzw. Minderung (MafRnahmen), deren

Wirksamkeit, ggf. mittels Simulationen, durch die Verifikation & Validierung nachzuweisen ist.
Hinweis:

Methoden kénnen durch gesetzliche Vergaben verbindlich vorgeschrieben werden,

z.B. das Minimum Risk Manoeuvre (MRM).

3) PrOACT-URL Alternativen der Mdglichkeiten zur Problemlésung

B Betrachtung verschiedener Methoden unter Berlicksichtigung der Akzeptanz fihren zur Strategie.
Hierzu gehoren die Méglichkeit der Personalisierung (z.B. Fahrprofil) bis hin zum Abschalten von

Assistenzsystemen, sowie die bewuRte Ubersteuerung durch den Menschen im konventionellen Fahrbetrieb

versus dem Regelungsversagen (durch z.B. Sensorfehler) im automatisierten (SAE < 3) beziehungsweise
autonomen (SAE = 4) Fahrbetrieb.
Die Strategie hierbei ist, aus den technischen Mdglichkeiten (Methoden) eine auszuwahlen, welche sich

dadurch auszeichnet, daf? diese von mdglichst vielen Nutzern akzeptiert wird (Funktion ist im wesentlichen

immer aktiviert und nicht abgeschaltet) und ihre technische Eignung ist etabliert und nachgewiesen.
4) PrOACT-URL Konsequenzen resultierend aus der gewahlten Problemldsung

B Dokumentation der Vor- und Nachteile resultierend aus der Anwendung der Methodik,
sowie Gegenuberstellung der Folgen aus der Nicht-Anwendung der Methodik.

5) PrOACT-URL  Optimierter Losungskompromifd von Aufwand zu Nutzen

B Bewertung und Gewichtung der Vor- und Nachteile zur Unterstitzung der Entscheidungsfindung (Erstellung

einer Risikobilanz erfolgt in Schritt 7).
6) PrOACT-URL Ungewissheit des Eintretens der Erwartung aus Aufwand und Nutzen
B Einbindung / Berucksichtigung der statistischen Wahrscheinlichkeit in die Bewertung:
P Gililtigkeit der Annahmen (z.B. Lichtverhaltnisse, Tag versus Nacht in Abhangigkeit der Jahreszeit),
P Felderfahrung, etablierte Prozesse (Datenvolumen und Zeitspanne der erfolgreichen Anwendung),
» Validierung der Methodik,
P Zuverlassigkeit der Prognose,

» Ubertragbarkeit aus ahnlichen Situationen z.B. PKW versus Motorrad ODER auch Linkskurve versus
Rechtskurve (aus der Kurve getragen werden in der Rechtskurve fiihrt in den Gegenverkehr).

7) PrOACT-URL Risikoakzeptanz, welches Risiko ist tolerierbar aus Sicht des Unternehmens
B Entscheidung zur unternehmensspezifischen Risikobereitschaft und wirtschaftlichen Rucklagenbildung.

8) PrOACT-URL Lernen aus der Vergangenheit, gab es vergleichbare Risiken
und wie erfolgreich / zielfuhrend waren die damaligen Entscheidungen, sowie
kann diese Entscheidung zukinftige beeinflussen.
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Unfallrisiko durch das
Autonomous Drivable Object
(ADO)

Unfalle durch

m Verletzung des Abstandes
des Fahrzeugs zum
Vorderfahrzeug.

E mangelnde
Aufmerksamkeitszuwendung
zur Fahraufgabe (Mudigkeit,
Alkohol, ...) fhrt zu verzégerter
Reaktion.

m eingeschrankte
Umfeldwahrnehmung
(Lichtverhaltnisse, Nebel, toter
Winkel, ...).

Vermiedene Unfalle durch

m SituationsbewuBtsein im
Umgang mit unbekannten /
unsicheren Situationen.
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erzeugt mittels "Image Creator von Microsoft Designer)

Vermiedene Unfélle durch

m erweiterte
Umfeldwahrnehmung durch
Kombination verschiedener
Sensoren

B angemessene Interpretation
der Verkehrssituation durch
Kl-gestiitzte Regelalgorithmen

m hohere Reaktions-
geschwindigkeit in der
Anpassung an die
Verkehrssituation
(kein Erschrecken)

neue Unfélle durch

m fehlende Beherrschung
unbekannter / unsicherer
Situationen

Tabelle 1: Risikobilanz

Gewichtung der Risikobilanz mittels Anforderungen der Ethik:

ETHIK-KOMMISSION

Zuséatzliche AusschluBkriterien

Etabliertes Vorgehen in der
risikoorientierten
Zulassungsentscheidung
Akzeptanz des Verfahrens in
verschiedenen Rechtsrdumen
Keine Bilanzierung auf Basis einer
monetaren Normierung

Extraktion der atomaren Anforderungen

Risikobilanzierung

Empfehlung
resultierend
aus der
PrOACT-URL
Methode

Bewertung der
Anforderungserfullung,
bzw. Anwendung von
AusschluB3kriterien

Abbildung 3: Gewichtung der Risikobilanz mittels Anforderungen der Ethik

Die Ethik ist der Teilbereich der Philosophie, welcher menschliche Handlungen auf Basis eines moralischen
Verhaltenskodex (Metrik) bewertet. Im Stral3enverkehr, wie auch in anderen Bereichen, kann es zu Situationen
kommen, in denen eine Ermessensentscheidung beziiglich dem geringeren Ubel getroffen werden muR.

Der Bericht der Ethik-Kommission vom Juni 2017 liefert dazu folgendes Beispiel.

.Der Fahrer eines Wagens féhrt eine Strale am Hang entlang. Der vollautomatisierte Wagen erkennt, dal3 auf der
StralBe mehrere Kinder spielen. Ein eigenverantwortlicher Fahrer hétte jetzt die Wahl, sich selber das Leben zu
nehmen, indem er liber die Klippe féhrt oder den Tod der Kinder in Kauf zu nehmen, indem er auf die im
Stral3enraum spielenden Kinder zusteuert. Bei einem vollautomatisierten Auto miiSte der Programmierer oder die
selbstlernende Maschine entscheiden, wie diese Situation geregelt werden soll.” (BMVI — Bericht der Ethik-
Kommission — Automatisiertes und vernetztes Fahren, Juni 2017, S. 16)
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In der medizinischen Versorgung innerhalb des Gesundheits- und Rettungswesen, insbesondere in
Krisensituationen wie Krieg oder Naturkatastrophen, kann es erforderlich sein eine Ermessensentscheidung zu
treffen, ob ein Mensch behandelt / gerettet werden kann, oder ob die Uberlebenschancen zu gering sind, weshalb
dieser Patient sich selbst (ohne Versorgung) liberlassen wird. Dieses kann Zustandekommen, wenn es ein
UbermaR an zu behandelnden Patienten und gleichzeitig nur eine begrenzte Anzahl von Arzten fir die Versorgung
gibt. Diese Sichtung wird Triage genannt.

Details:
https://www.bbk.bund.de/DE/Themen/Gesundheitlicher-Bevoelkerungsschutz/Triage-Sichtung/triage-sichtung_node.html.

Umsetzung der Anforderungen der Ethik in Anforderungen der Technik (Robotik)

Isaac Asimov verfafdte in seiner Kurzgeschichte "Runaround” von 1942 die ,Grundregeln des Roboterdienstes”.
Diese lauteten:

1. Ein Roboter darf einem menschlichen Wesen keinen Schaden zufligen oder durch Untatigkeit zulassen, dal3
einem menschlichen Wesen Schaden zugefiigt wird.

2. Ein Roboter muf3 den Befehlen gehorchen, die ihm von Menschen erteilt werden, es sei denn, dies wiirde gegen
das erste Gebot verstol3en.

3. Ein Roboter muf3 seine eigene Existenz schiitzen, solange solch ein Schutz nicht gegen das erste oder zweite
Gebot verstofit.
(Isaac Asimov, Runaround, 1942)

Autonome, automatisierte oder KI-Anwendungen kénnen menschliche Verantwortung nicht ersetzen.

2.2 Haftungsrechtliche Grundlagen

Bei der Genehmigung von autonomen Kraftfahrzeugen durch die zustandige Behdrde spielen die daraus
resultierenden Risiken und damit die haftungsrechtlichen Grundlagen eine entscheidende Rolle.

Aufsichtspflicht

Haftung fir Verletzung Sorgfaltspflicht
A AKLG - § 93 Sorgfaltspflicht
ges_e ”SChaftsrecfhtIICher und Verantwortlichkeit der
Sicherheitspflichten Vorstandsmitglieder

Haftung firr Verletzung Kontrollpflicht

offentlich-rechtlicher i

Sicherheitspflichten B%aéag‘:fs
Konseguenzen Haftung fir Verletzung ielealcheliiatie Sachmangelhaftung

zivilrechtlicher

. - ! i (Gewahrleistung)
Sicherheitspflichten gesetzliche Haftung BGB §437, §438
Kérperverletzung Produkthaftungsgesetz
Folgen durch strafrechtliche Haftung (ProdHaftG)
fehlerhafte Produkte Produktsicherheits-

gesetz (ProdSG)

Produzentenhaftung
BGB §823

Ruckrufaktion

UmsatzeinbuRen
(Verlust von Marktanteilen)
Verlust der
Vergabefahigkeit

direkte Risiken

wirtschaftliche
Konsequenzen

Imageschaden
indirekte Risiken

Vertrauensverlust

Abbildung 4: Haftungsrechtliche Grundlagen

Fehler in Produkten haben Konsequenzen, dieses kdnnen sowohl juristische als auch wirtschaftliche
Konsequenzen sein. Hierbei ist die Haftung, wer die Verantwortung fir das fehlerhafte Produkt tragt (juristische
Ursachenermittlung), das entscheidende Kriterium. Wirtschaftlich gesehen, kann je nach Schwere des Fehlers des
Herstellers eine Rickrufaktion mit deren Kosten, sowie zusétzliche UmsatzeinbufRen und gegebenenfalls sogar der
Verlust der Vergabefahigkeit als direktes Risiko drohen. Dazu kommt indirekt der Imageschaden und der
Vertrauensverlust gegeniiber den Bestandskunden, sowie bei potentiellen Kunden mittels PR-Effekten.

Bei Personenschaden, wie Korperverletzung bis hin zur Tétung, gilt die strafrechtliche Haftung, die den Einsatz der
Strafverfolgung und eventuelle Schmerzensgeldzahlungen bis hin zu Gefangnis zur Folge haben.

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 10/99
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Des weiteren drohen juristische Konsequenzen wenn gesellschaftsrechtliche, 6ffentlich-rechtliche oder
zivilrechtliche Sicherheitspflichten verletzt werden. In den Bereich der Haftung fir die Verletzung zivilrechtlicher
Sicherheitspflichten in Bezug auf die gesetzliche Haftung fallen das Produkthaftungsgesetz (ProdHaftG), sowie das
Produktsicherheitsgesetz (ProdSG) und die Produzentenhaftung (BGB - Buch 2 — Recht der Schuldverhéltnisse —
Titel 27 § 823 Schadensersatzpflicht).

Fehler oder fehlerhaftes Verhalten von Funktionen in Produkten kénnen in Schaden resultieren, fur welche der
Inverkehrbringer (Hersteller) zu haften hat, somit hat dieser dafiir Schadensersatz zu leisten. In den Bereich der
Haftung fur die Verletzung zivilrechtlicher Sicherheitspflichten in Bezug auf die vertragliche Haftung fallen die
Sachmangelhaftung (Gewahrleistung) und die Garantie (BGB — Buch 2 - Abschnitt 8 Einzelne Schuldverhéltnisse -
Titel 1 Kauf, Tausch — Untertitel 1 Allgemeine Vorschriften § 438 Verjahrung der Méngelanspriiche, § 443
Garantie). Die gesellschaftsrechtlichen Pflichten, die eine Unterkategorie des Zivilrechts darstellen, beinhalten die
Kontrollpflicht (Monitoring), die Sorgfaltspflicht, sowie die Aufsichtspflicht gegebenenfalls durch den Aufsichtsrat.
Die Aufsichtspflichten fiir Geschaftsfihrer werden vorgegeben durch das Kontrolle Transparenzgesetz (KonTraG).

Mangelhafte Ausibung der Aufsichtspflichten kénnen Konsequenzen nach sich ziehen, sowohl als
Ordnungswidrigkeiten (BMJ — Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten (OwiG) - Dritter Teil - Einzelne
Ordnungswidrigkeiten - Vierter Abschnitt - Verletzung der Aufsichtspflicht in Betrieben und Unternehmen - § 130)
oder auch als strafrechtliche Haftung geahndet werden, bei schweren Versté3en.

Folglich bendtigt jedes Unternehmen ein Risikomanagement mit einer definierten Risikoakzeptanz.

Risikobilanz-Management

1. Risikobilanzbericht | Periodischer Risikobilanzbericht

)
=
=
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Produktentwicklung £ Produktpflege
Simulationsbasierte Nachweise Simulationsbasierte Nachweise
Fahrversuche Fahrversuche
B | "
Felderfahrung —

Nachfolgemodell

Abbildung 5: Risikomanagement Uber die Lebenszykluskurve

Die Risikobilanz gliedert sich in zwei Bereiche,

B in die Produktentwicklung,
wo die Verantwortung beim Fahrzeughersteller (OEM)
bzw. dem Bauteil / Baugruppen (Tuning-Kit) Hersteller, dem Zulieferer obliegt und

B in die Produktpflege,
wo die Erfahrungen aus dem Feld als RuckfluR fiir die kontinuierliche Produktverbesserung (Produktpflege
mittels Update / Upgrade) die bestehenden Fahrzeuge nachbessern. Die Haftungsfrage ist hier kaskadiert,

» der Fahrzeughersteller (OEM) haftet fiir das Fahrzeug im Originalzustand, wobei eine Teilhaftung an den
Bauteillieferanten / Zulieferer Gbertragen werden kann.

P der Fahrzeughalter (Betreiber) haftet fur die ordnungsgemafie Wartung und Instandhaltung, wozu auch die
Uberwachung von méglichen Updates, insbesondere Sicherheitsupdates, gehért.
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Hinweis;
Der ,erste Risikobilanzbericht” dokumentiert die akzeptierten Risiken, welche mit der Baumustergenehmigung (BMG)
getroffen wurden.

Hinweis:

Die Felderfahrung wird vom Hersteller analysiert und reproduziert, daraus werden (Gegen-)Malinahmen abgeleitet, welche
dann (ber Updates / Upgrades im Rahmen der Produktpflege angeboten werden kénnen. Dieses flihrt zu einem
Mischbetrieb bei den Fahrzeugen im Feld, in dem urspriinglich baugleiche Fahrzeuge betrieben wurden, welche sich jetzt
individuell unterscheiden kénnen. Eine Genehmigung geméal3 AFGBV §7 Absatz 3 kann gemeinsam flir mehrere baugleiche
Fahrzeuge fir festgelegte Betriebsbereiche erteilt werden. Die Genehmigung kann vom Fahrzeughersteller (OEM) zum
Zeitpunkt der Inverkehrbringung fiir das Nachfolgemodell, zu dem die Baugleichheit wieder gegeben ist, erwirkt werden.

Fur die Fahrversuche auf 6ffentlichen Straen wird eine Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt-Bundesamts nach
§ 1i des StraRenverkehrsgesetzes bendétigt. Die Erprobungsgenehmigung ist erforderlich fir alle Kraftfahrzeuge,
die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen von automatisierter oder autonomer Fahrfunktion
vorgesehen sind. Die Anforderungen und Auflagen, welche zur Erteilung einer Erprobungsgenehmigung
erforderlich sind werden beschrieben im AFGBV §16.

2.3 Entscheidungsfindung Originalhersteller (OEM) versus Zukauf

Fur die Zulassung von Fahrzeugkomponenten (Elementen) ist die implementierte Regelung und deren
Uberwachung (Monitoring), sowie die Gegenmafnahmen, welche Storeinfliisse kompensieren sollen,
entscheidend. Das daraus resultierende Verstandnis kombiniert mit der Risikoakzeptanz des Unternehmens haben
mafgeblichen, bestimmenden EinfluR auf den Erwerb von geeigneten Fahrzeugen. Hierbei ist die Entscheidung zu
treffen, ob ein zugekauftes Fahrzeug mit der/den originalen Funktion(en) von einem Hersteller (OEM) erfolgen soll
oder ob es besser / effizienter / kostenginstiger ist die fiir die autonome Fahrfunktion benétigten Funktionen von
unabhéngigen Zulieferern der Automobilindustrie (Bosch, Conti, ... , Wabco) mit dem AD-Tuning-Kit zu erwerben.

Regelkreis einer Funktion:

Funktion

VZ E Slu;g:{)u'lle

(Verkehrszeichenerkennung)

Regelglied

e Vergleicher W ‘o Regler Fa Stellglied suwse W Regelstrecke

(Stelleinrichtung / y(®

wt) (Regeldifferenz) e(t) (Regelungskennlinie) Yel®) Steuerung)

(Felderprobung/ -betrieb)

Regelgrofie
Xt

MeRgroRe Meﬂ;g I ied

0 (Istwerterfassung)

Legende:

e(t) = Regelabweichung = w(t) —x(t)
w(t) = FihrungsgroRe (Sollwert)

x(t) = RegelgroRe (Istwert)

y(t) = StellgréRe

z(t) = StorgroRe

Abbildung 6: Regelkreis (geschlossen) einer Funktion, hier Verkehrszeichenerkennung (VZE)

Definition | Erlauterung der Begriffe eines Regelkreises:

Fahrungsgrofie w(t)

Diese ist der von AulRen vorgegebene Sollwert (z.B. eingestellte Innenraumtemperatur im Fahrzeug)

Regelgrofi3e x(t)

Diese ist die physikalische Gré3e mit zugehdriger Maf3einheit (z.B. Temperatur, Geschwindigkeit), welche geregelt
wird.

MeRgroRe -x(t)

Die Mel3grof3e ist der negativ riickgekoppelte Wert der Istgrof3e, welcher mit dem Sollwert verglichen wird.

StellgroR3e y(t)
Diese ist der dynamisch ausgegebene Wert des Stellgliedes (Regelalgorithmus des Steuergerates), welcher die
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Regelabweichung e(t) kompensieren soll, welche durch Stérungen z(t) auf die Regelstrecke von auf3en Einwirken
(Wetter, z.B. Sonnenschein, ...)

Der Regelkreis einer Funktion wird durch die obige Abbildung beschrieben, hierbei wurde die Funktion
Verkehrszeichenerkennung (VZE) aus der Gruppe der Umweltwahrnehmung Giber Sensoren und der darauf
basierenden Datenanalyse ausgewahlt.

Die Funktion Verkehrszeichenerkennung (VZE) zeichnet sich durch die Problematik der hohen Dynamik der
Verkehrszeichen selbst und der Vielzahl von méglichen Positionen aus. Dazu kommt die Komplexitét, welche die
Infrastruktur dem autonomen Fahrzeug zumutet, welches alle Verkehrszeichen sicher erfassen muf und deren
Vorgaben bei der dynamischen Fahraufgabe zeitnah, korrekt und vollstandig umzusetzen hat.

. Driachapt Daviliviovider
— e D &
[Ef=)| Pucht Dotckifr I )
us ©

Dolr'est
Dovecaiheh

Ddwract ” W Wortnon)B

Abbildung 7: Verkehrszeichenerkennung (VZE) bei digitaler Verkehrsfiihrung
erzeugt mittels Image Creator von Microsoft Designer
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Verkehrszeichen gliedern sich in

B Gefahrenzeichen gemaf StvVO 8§40
Gefahrenzeichen mahnen zu erhdhter Aufmerksamkeit, insbesondere zur Verringerung der Geschwindigkeit
(StVO 83 Absatz 1) im Hinblick auf eine Gefahrsituation. Gefahrenzeichen kénnen durch Zusatzzeichen
(Gefahr in Entfernung oder Lange der Gefahrenstrecke) erganzt werden.

B Richtzeichen gemaR StVO §42
Richtzeichen dienen der Verkehrssteuerung zum Zwecke der Leichtigkeit (Flussigkeit) des Verkehrs oder zur
Erh6hung / Verbesserung der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer oder Anwohner. Hierbei kénnen ebenfalls
Gebote und Verbote zum Einsatz kommen.

B Verkehrseinrichtungen gemaf StvVO 843
Verkehrseinrichtungen sind Schranken, Sperrpfosten, Absperrgerate sowie Leiteinrichtungen (Leitpfosten,
Leitschwellen und Leitborde). Leitschwellen und Leitborde haben die Funktion einer vortibergehend giiltigen
Markierung. Verkehrseinrichtungen sind aul3erdem Absperrgelander, Parkuhren, Parkscheinautomaten,
Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen sowie Verkehrsbeeinflussungsanlagen.

B Vorschriftzeichen gemaf StvO 841
Vorschriftzeichen sind Anordnungen, welche der Verkehrsteilnehmer zu befolgen hat, dazu zahlen auch die
Gebote und die Verbote.

Ein Regelkreis erfal3t kontinuierlich eine physikalische Grol3e, die sogenannte Regelgrol3e (Istwert) und vergleicht
diese mit der FihrungsgroRRe (Sollwert).

Der Sollwert kann z.B. die physikalische Grof3e Geschwindigkeit v in m/s beziehungsweise km/h sein, welche aus
der Erkennung einer Geschwindigkeitsbegrenzung als Fihrungsgrof3e durch das Verkehrszeichen 274-x (aus der
Kategorie der Vorschriftszeichen) Uber die Funktion Verkehrszeichenerkennung (VZE) aus der Umwelt der
Infrastruktur per Videoauswertung erfaf3t wird.

Der Vergleicher des Regelgliedes ermittelt aus der vorgegebenen Geschwindigkeit, der Fiihrungsgrofie w(t) durch
das Vorschriftzeichen der Geschwindigkeitsbegrenzung, mit dem Vergleich zur Mel3groRRe, welches die
gegengekoppelte Rickfihrung der Regelgréfe x(t) der momentanen Geschwindigkeit mit negativem Vorzeichen
ist, die Regelabweichung e(t) = w(t) — x(t).

Die Regeldifferenz (Regelabweichung) ist die Eingangsgrof3e des Reglers, welcher gemaR der hinterlegten
Regelalgorithmen (Kennlinie ggf. Hysterese) am Ausgang die sogenannte Regelausgangsgrofle yr(t) ausgibt.

Die Regelausgangsgrof3e wird vom Stellglied aufgenommen und verarbeitet, wobei hier die Zerlegung in ein oder
auch mehrere Steuerungsparameter, gemaf den Randbedingungen, welche vom System vorgegeben sind, erfolgt.

Die Randbedingungen des Systems ergeben sich z.B. aus dem Motor, d.h die Regelung eines Elektromotors
unterscheidet sich deutlich von der eines Verbrennungsmotors.

B Elektromotor

P Frequenzregelung
Drehstrommotor, bei welchem die Drehzahl des Motors durch die Anderung der angelegten
Wechselspannungsfrequenz gesteuert wird.

» Pulsweitenmodulation (PWM)
Gleichstrommotor, welcher tGber die Lange (Impulsweite) der Impulse gesteuert wird.

» Spannungsregelung
Erhéhung der Spannung fuhrt zur Erhéhung der Drehzahl.

» Rekuperation
Methode der Energiertickgewinnung in welcher der Motor in den Generatorbetrieb versetzt wird.

B Verbrennungsmotor

» Drosselklappenregelung
Der Offnungswinkel der Drosselklappe steuert die Luftzufuhr und @ndert damit das Verhaltnis des
Kraftstoff-Luft-Gemisches, welches Einflul} auf die Effizienz zu dem Zeitpunkt der Ziindung fir eine
mdglichst hohe Kraftauswirkung auf den Kolben hat. Der dadurch entstehende Druck auf den Kolben
bewirkt die Drehbewegung der Kurbelwelle und bildet damit die Drehzahl in U/min.

» Ventilsteuerung
Im ersten Takt eines Vier-Takt-Verbrennungsmotors liefert das Ansaugventil zum korrekten Zeitpunkt
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(Kolben bewegt sich nach unten, wodurch ein Unterdruck entsteht) die benétigte Einspritzmenge (passend
zur Luftmenge aus der Interaktion mit der Drosselklappensteuerung) fiir das Kraftstoff-Luft-Gemisch. Im
vierten Takt wird das AusstoRRventil gedffnet (wahrend sich der Kolben nach oben bewegt) und driickt dabei
die Abgase aus der Brennkammer.

Die Drehzahl steuert abhéngig von der Ubersetzung durch das Getriebe die Geschwindigkeit. Das Stellglied kann
auch noch von weiteren physikalischen Randbedingungen abhangen, beim Verbrennungsmotor ist dieses die
Motortemperatur und auch die Au3entemperatur, welche wetter- und jahreszeitabhangig ist.

Bei der Anschaffungsentscheidung durch das OPNV-Unternehmen hat die Effizienz des Stellgliedes einen
entscheidenden Einflul3 auf den notwendigen Energieeinsatz fur den vorgesehenen Betrieb und der damit
verbundenen moglichen Reichweite zur Umsetzung der Versorgung, sowie den resultierenden Betriebskosten.

Am Ausgang des Stellgliedes wird die Stellgrof3e y(t) auf die Regelstrecke gegeben, auf welche StérgréRen Einfluld
nehmen. Zu den Storgrof3en gehodren

B Die Strecke selbst mit ihren Steigungen (bendtigt mehr Energie um die Geschwindigkeit beizubehalten) und
Gefallen (fuhrt zur Beschleunigung, welche durch Rekuperation beim Elektromotor genutzt werden kann oder
beim Verbrennungsmotor durch Umwandlung in Warme verbraucht werden muf3, wobei als
Energiesparmalinahme die Schubzufuhr abgeschaltet werden kann.

B Das Wetter mit Regen, Nebel, Schnee, Warme, ...
Verkehrszeichen kénnen insbesondere durch Schnee und Nebel ganz / teilweise verdeckt sein.
Regen und Eisglatte hingegen kénnen eine zusétzliche Geschwindigkeitsreduktion erfordern um die
Sicherheit der Fahrzeuginsassen und anderer Verkehrsteilnehmer sicherzustellen.
Hinweis:
Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf nur so schnell fahren, dal3 das Fahrzeug stédndig beherrscht wird. Die Geschwindigkeit ist
insbesondere den Stral3en-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhéltnissen sowie den persénlichen Féhigkeiten und den
Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Auf zu Ful3 Gehende ist besondere Rlicksicht zu nehmen. Der
FuB3géngerverkehr darf weder geféhrdet noch behindert werden. Soweit erforderlich, mul3 die Geschwindigkeit an den
Ful3géngerverkehr angepalit werden.

Die Regelgrofe x(t) wird, hier bei der Geschwindigkeitsregelung, Giber das Mel3glied Tacho gemessen und an den
Vergleicher als Gegenkopplung, d.h. mit negativem Vorzeichen zurtickgefihrt.

Sofern das Fahrzeug mit einem AD-Tuning-Kit ausgestattet ist, wirde die StellgréRe (Geschwindigkeit Tacho) x(t)
Uber die Schnittstelle 17 Fahrzeuginterface (unidirektional, lesend) vom AD-Bordsystem gemaf Referenzmodell
vom Projekt OV-LeitmotiF-KI ausgelesen werden. Das AD-Bordsystem beinhaltet das Regelglied beginnend mit
dem Vergleicher, welcher die Informationen aus der Verkehrszeichenerkennung (VZE) als Fihrungsgrof3e bendtigt.
Die Gewahrleistung (Haftung) der ordnungsgeméaf3en Umsetzung teilt sich hier auf in Anteile des
Fahrzeugherstellers und des AD-Tuning-Kit Herstellers.

Sofern ein unverandertes Fahrzeug (OEM) verwendet wird, setzt der Fahrzeughersteller die Funktionalitat direkt
um, somit haftet dieser fur die ordnungsgemalfe Umsetzung.

Die obige Thematik verdeutlicht die Komplexitat und die Auswirkung, welche aus der Auswahl von geeigneten
Fahrzeugsystemen resultiert. Dazu kommt die notwendige Interaktion der Fahrzeugsysteme mit dem Umfeld der
Umgebung resultierend aus der Infrastruktur, sowie die Reichweite der mdglichen Konsequenzen, welche sich aus
Problemen (Stérungen) auf der Regelstrecke (Umwelt) ergeben.

Hinweis zur Sinnhaftigkeit der Komponentenauswahl bezogen auf ihre Interoperation:

Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion, die zur Beférderung von stehenden oder nicht angegurteten Fahrzeuginsassen
eingesetzt werden, dlirfen im Regelbetrieb eine Beschleunigung (die negative Beschleunigung bei der Bremsung wird
Verzdgerung genannt) von 2,4 Meter pro Sekunde-Quadrat in der Ebene nicht tberschreiten.

Die Funktion Notbremsanzeiger (NBA) wird abh&ngig vom Fahrzeughersteller angezeigt als Wechselblinken (rechts, links),
welches dem nachfolgenden Verkehr eine scharfe Bremsung mit einer negativen Beschleunigung (Verzégerung) von > 2,5m/s?
signalisiert. Das Wechselblinken dient der Unterscheidung gegentiber einem sanften, sich hdufig wiederholenden Abbremsen
beim konventionellen Fahrer, wo beide Seiten des Bremslichtes gleichmaf3ig gemérs der pulsierenden, manuellen Betétigung
der Bremse angezeigt werden).

Aufgrund dieser Gefahrenlage kann ein Eingreifen der TA erforderlich sein. Die Aufforderung zum Eingreifen wird jedoch von
dem Fahrzeug tiber das vom OPNV-Unternehmen gewéhite Netzwerk des Infrastrukturanbieters (ISP) zur AD-Leitstelle
tibertragen und dort mittels dem priorisierten Meldemanagement der AD-Leitstellensoftware von dem OPNV-Unternehmen den
Mitarbeitern der Technischen Aufsicht angezeigt. Dadurch, sowie durch die typische, menschliche Reaktionsféhigkeit entstehen
Latenzen zwischen dem Zeitpunkt der Eingriffsaufforderung und dem eigentlichen Eingriff. Somit obliegt es dem Halter zu
bewerten, ob die Fahrsituation, in der ein Eingriff durch die TA erfolgen muss, aufgrund der Latenzzeiten der Ubertragung so zu
bewdltigen ist, dass die Sicherheit der Fahrgdste noch gewéhrleitet werden kann, wenn nur eine begrenzte Verzégerung von
-2,4m/s zuldssig ist.
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Die Antwort dazu h&ngt von der maximal gefahrenen Geschwindigkeit ab, welche wiederum von den
Geschwindigkeitsbegrenzungen im kartographischen Einsatzgebiet der Fahrzeuge abhéngt.

Folglich hat die Auswahl des Einsatzgebietes und das Beférderungsangebot (stehend versus nur sitzend), welches wiederum
vom Versorgungsauftrag der Daseinsvorsorge abhéngig ist, einen entscheidenden Einflu3 auf die Auswahl der
Fahrzeugausstattung beim Erwerb, welches in diesem Beispiel aufzeigt, dal3 das Einsatzgebiet und die Ausstattung (stehenden
oder nicht angegurteten gegeniber sitzenden und begurteten Fahrzeuginsassen) einen zu bedenkenden Einfluf3 auf die
Kaufentscheidung austibt.

Als Auswirkung daraus ist ein besonderes Augenmerk zu legen auf die Auswahl eines geeigneten Fahrzeuges
inklusive der Ausstattung der Fahrsysteme flr das autonome Fahren, sowie auf notwendige Erweiterungen
(Tuning-Kits), welche fur den Betrieb und die Anpassung an die vorhandenen Systeme zur Interaktion mit der
Leitstelle (wo die geographische Karte der Versorgung hinterlegt ist) und dem Betriebshof beziehungsweise dem
BHMS (welches die Stationen der Wartung und Instandhaltung steuert) notwendig oder sinnvoll sind.

Hinweis:

Das OPNV-Unternehmen (Halter) hat bei der Auswahl eines geeigneten AD-Tuning-Kits insbesondere darauf zu achten, dal3
diese fahrzeugveréndernde MalBnahme nicht in die sicherheitsrelevanten Fahrzeugsysteme des Original-Herstellers (OEM),
z.B. der Motorsteuerung, direkt eingreifen darf, damit die Haftung bei dem Produkthersteller verbleibt.

AuRerdem ist darauf zu achten, daR3 die bendtigten Informationen (Signalwerte) vom Fahrzeug (OEM) tber
Schnittstellen verfigbar sind und daf die Signalwerte fahrzeugunabh&ngig sind. Dieses ist gegeben wenn die
Schnittstellen auf physikalischen (Basis-)Gré3en basieren, z.B. Geschwindigkeit in m/s oder km/h.

Diese fahrzeugunabhéangigen Signalwerte haben entscheidenden EinfluR auf die Erprobungs- und auch die
Betriebsgenehmigung, welche pro Versorgungsnetz inklusive Bertcksichtigung von Sommer- versus
Winterfahrplan pro nicht baugleichem Fahrzeug durch den Betreiber zu beantragen ist, wobei immer auf Bauteile
zu achten ist, die den Stand der Technik erfiillen und mdéglichst bereits eine Betriebsgenehmigung haben, welche
im Rahmen des Genehmigungsverfahrens mit einbezogen werden kann.

Stand der Technik:

Grad der
Verbr_euung des (allgemein) ZEIEIIche
Wissens anerkannte Regel Entwicklung
herrschende Auffassung von & ! | der Technik
Fachleuten, Anwendern, |- e SRR
Verbraucher/innen und H |
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fahrender Fachleute N H
Stand der
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Fachleute aus Wissenschaft  |--------------=---==m-mmm o - - - oo oo oo eoooooooos Ammmmmmmmomommmoomemeo s | S
und Technik ! !

: ‘ : Bewdhrungder
auf Grundlage neuester In der Praxis bewahrt In der Praxisbereits t€Chnischen Regel
wissenschaftlich oder maglichstim allgemein bewshrt, bzw.
vertretbarer Betrieb mit Erfolg unmittelbar
Erkenntnisse erprobt bevorstehend

Abbildung 8: Stand der Technik

In Fahrzeugen, welche fiir den autonomen Fahrbetrieb vorgesehen sind, sollten stets Systeme verwendet werden,
welche den Reifegrad Automotive SPICE® Capability Level 2 (Managed Process) nachweisen kénnen.

Hinweis:

In der Automobilindustrie wird der Reifegrad Automotive SPICE® CL2 als Voraussetzung der Vergabefdhigkeit verwendet.
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2.4 Regelkreis der haftungsrechtlichen Grundlagen

Die folgende Darstellung zeigt die haftungsrechtlichen Grundlagen als Regelkreis mit den Rechtspflichten des
Herstellers, welcher sowohl der Originalfahrzeughersteller (OEM) oder auch das System modifizierende
Unternehmen als Inverkehrbringer (Hersteller) sein kann, welches das modifizierte mit dem AD-Tuning-Kit und ggf.
auch OV-Tuning-Kit erweiterte Fahrzeug fir den autonomen Betrieb ausristet, sowie der behordlichen
Uberwachung zur Umsetzung der Aufsichtspflichten zur Sicherstellung der Einhaltung der juristischen Vorgaben
der Legislative.

Vorgaben der Legislative

Rechtspflichten der Exekutive
Marktbeobachtung (Aufsichtsbehdérde)
(MeRglied) N

MeRgroRe

StorgroRe

Rechtspflichten des Herstellers

Gesetzgebung zur Stellglied
effektiven

Gefahrensteuerung

Implementierung der
Sicherheitsverpflichtung
bei der Konstruktion

Uberwachung Erflllung der Pflicht der
der Einhaltung effektiven
der allgemeinen Gefahrsteuerung
Gefahrsteuerung (Regler)

‘ Implementierung der l
Sicherheitsverpflichtung
\ im Produkterzeugnis 7

Felderprobung
(Regelstrecke)

FuhrungsgroRe Flhrungsgréie

der Legislative der Exekutive SllzpdEe ZSoSIBIcES

SteuergroRe

Dokumentation der
Sicherheitsverpflichtung
bei den Instruktionen

Implementierung der
Sicherheitsverpflichtung
im Herstellungsprozel§

Produktbeobachtungspflicht geman
Produkthaftungsgesetz (ProdHaftG)
(MeRglied)

MeRgroRe

Abbildung 9: Implementierung der haftungsrechtlichen Grundlagen der Exekutive und des Fahrzeugherstellers (OEM)

Die Vorgaben der Legislative und die daraus resultierenden Rechtspflichten von Exekutive (Aufsichtsbehérde) und
Hersteller lassen sich in Form eines Regelkreises beschreiben. Die Legislative gibt dabei per Gesetzgebung zur
Gefahrensteuerung eine FiihrungsgrofR3e vor, die den zu erreichen Sollwert darstellt. Die Exekutive hat die Pflicht
die Einhaltung der Gesetze zu tiberwachen und gibt dem Hersteller unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der
Marktbeobachtung (MeR3gréf3e) entsprechende Vorgaben. Diese Fiihrungsgrof3e der Exekutive gilt fir den
Hersteller somit als zu erreichender Sollwert. Der Hersteller ist verpflichtet die Vorgaben der Exekutive und damit
die Vorgaben der Legislative zu erflllen und sein Produkt an diese Vorgaben anzupassen. Ziel des Regelkreises ist
es eine (eventuell) bestehende Differenz zwischen der Flihrungsgrof3e (Vorgaben) und der Mel3gré3e (Produkt) zu
reduzieren bis die Vorgaben erfiillt werden (Regler). Hierfir wird eine SteuergréRe definiert, durch die, mithilfe der
Implementierung der Sicherheitsverpflichtung bei der Konstruktion, im Produkterzeugnis, sowie im
Herstellungsprozess als auch in der Dokumentation der Sicherheitsverpflichtung bei den Instruktionen, eine
entsprechende Stellgré3e (Arbeitsprodukt) entsteht. Diese fliel3t in die Regelstrecke ein und kann dort von
eventuellen StorgréRen beeinflusst werden. Am Ende entsteht eine RegelgréiRe, die das ,fertige” Produkt darstellt,
welches sowohl vom Hersteller selbst als auch von der Exekutive (Aufsichtsbehérde) beurteilt wird. Der Hersteller
hat eine Produktbeobachtungspflicht gemafl Produkthaftungsgesetz (ProdHaftG) und muf3 sein Produkt
entsprechend bewerten. Die daraus gewonnenen Erkenntnisse flieRen wie bereits erwahnt wieder als Mel3grofie in
den nachsten Regelkreisumlauf fir den Hersteller ein. Ebenso bewertet die Exekutive das Produkt Uber die
Marktbeobachtung (MefR3glied) und lasst die gewonnenen Erkenntnisse in die Definition der Flihrungsgrof3e der
Exekutive an den Hersteller einflieRen.
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Zulassungsprozell - Betriebsgenehmigung:

Der ZulassungsprozeR im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bezieht die Beteiligten bei der
(Nicht-)Erteilung mit ein, wobei potentielle Ereignisse mit betrachtet werden.

Zulassungsbehorde

A

A
Leitstelle Inputs (ereignisbasiert)
-

(Steuerung und Disposition des OV-Systems)
A A

A

Automat.

StralRenfahrzeuge
A

Infra-
struktur

Passagiere

[
L

Verkehrsprozess Inputs (ereignisbasiert)

i ' Andere Verkehrsmittel
(sicherheitsrelevant) naere verkenrsmitte

A

Abbildung 10: Zusammenspiel der Beteiligten im Regelbetrieb von einem OPNV-Unternehmen

Betriebsgenehmigungen kénnen fiir einen Erprobungszeitraum mit einem Geltungszeitraum von bis zu vier Jahren
als Erprobungsgenehmigungen ausgestellt werden, wobei diese um jeweils zwei Jahre verlangert werden kénnen,
sofern einer Verlangerung nichts entgegensteht. Dritte kdnnen gegen die Erprobungsgenehmigung oder deren
Verlangerung Rechtsbehelfe einlegen.
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3 Der Weg zur Zulassung

I Sv-LeitmotiF-KI

287 frei
® in11min

in Teilen erzeugt mittels "Playground AI")
Abbildung 11: Der Weg zur Zulassung

Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fir die
Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, durfen im 6ffentlichen StraRenraum nur
betrieben werden, wenn fur das entsprechende Kraftfahrzeug eine Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt-
Bundesamts nach § 1li des StraRenverkehrsgesetzes vorliegt (gemal AFGBYV §16).

Betriebs- oder Erprobungsgenehmigungen kénnen fur unterschiedliche Geltungszeitrdume beantragt und
genehmigt werden, wobei diese vom Fahrzeugtyp (Straldenbahn, Kraftomnibus, Kraftfahrzeug) und der Betriebsart
(Linien-, Gelegenheitsverkehr) abhangig sind.
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Die Haftung fiir den Erprobungs- oder Regelbetrieb verteilt sich auf
B den Fahrzeughersteller (OEM),
B den Inverkehrbringer (Hersteller / Zulieferer)

» den Bauteilehersteller bei Modifikationen und Ergédnzungen, z.B. Sensoren
gegebenenfalls bereits mit KBA-Betriebsgenehmigung

P den Hersteller des AD-Tuning-Kit
sowohl als Hersteller eines Bauteils mit KBA-Betriebsgenehmigung,
sowie fiir die Modifikation / Anpassung an die Leitstellensoftware des OPNV-Unternehmens.

» den Hersteller des OV-Tuning-Kits,
z.B. Linienanzeiger mit KBA-Betriehsgenehmigung
Hinweis:
Hier ist es Stand der Technik, dai3 die KBA-Betriebsgenehmigung vorliegt und das OPNV-Unternehmen keine
DEKRA / TUV-Abnahme mehr benétigt, d.h. die KBA-Betriebsgenehmigung ist bei den Fahrzeugpapieren mitzufiihren,
&hnlich wie der TUV-Nachweis selbst).

B den Betreiber (Halter)
» die Technische Aufsicht der AD-Leitstelle
» den Betriebshof (Service, Wartung und Instandhaltung)

P die OV-Leitstelle,
sofern diese nicht ausschlieBlich fur dispositive MaRnahmen und Fahrgastinformation zustéandig sein sollte.

B den Baulasttrager (Gemeinde, Bundesland, Bund) je nach Zustandigkeit.

Hinweis:

Der Fokus liegt auf der sicherheitstechnischen Betrachtung, welche im Regelfall bei der OV-Leitstelle nicht gegeben ist, jedoch
haftet diese sowohl im Sinne von BGB gemél3 den dort definierten Schadensersatzanspriichen, als auch geméan StVG §8a
entgeltliche Personenbeforderung, Verbot des Haftungsausschlusses.
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Der ZulassungsprozeBablauf Hersteller versus Halter:

Fahrzeughersteller

Zusammenstellung der Nachweise fir das
Genehmigungsverfahren fur die
Betriebserlaubnis

Fahrzeughalter

Antrag auf Erteilung
der Betriebserlaubnis

Kraftfahrt-Bundesamt

Priifung der Einhaltung der technischen
Anforderungen an die autonome
Fahrfunktion

Antrag auf Genehmigung eines
festgelegten Betriebsbereichs

Strafenbaulasttrager

Erteilung / Widerrufder
Betriebserlaubnis flr

Zulassungsbehérde

Erteilung / Widerruf der
Genehmigung des festgelegten
Betriebsbereichs

Priifung der Zulassungsvoraussetzungen

Zulassung / AuRerbetrieb-
setzung Kraftfahrzeug

Fahrzeughalter

Aufnahme / Einstellung des Betriebs von
Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion

StraRenbaulasttrager

Kraftfahrzeug ist Gefahr flr
Gesundheit, Sicherheit und
Umwelt

Kraftfahrt-Bundesamt

regelmafige Kontrollen am Markt
bereitgestellter oderin Verkehr befindlicher
Kraftfahrzeuge

Zustand der Straleninfrastruktur
weicht erheblich von den der
Genehmigung zugrundeliegenden
Eigenschaftenab

Verdacht der Erfiillung der
Voraussetzungen zum Widerruf
der Betriebserlaubnis

Quelle: Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen (AFGBV)

Abbildung 12: Zulassungsprozef3
Quelle: Belegexemplar_Der Nahverkehr 05_2023_Technologiesprung_On-Demand-Mobilitdtsdienste mit autonomen Fahrzeugen

Bei der Zulassung von Fahrzeugen mit autonomen Fahrfunktionen wird nicht nur das Fahrzeug selbst zugelassen,
sondern die Zulassung beinhaltet den Betrieb in einem bestimmten geografischen Bereich. Um eine
entsprechende Genehmigung zu erhalten muR3 der Hersteller nachweisen, dal3 sein Fahrzeug mit autonomen
Fahrfunktionen alle notwendigen Anforderungen, insbesondere die der dynamischen Fahraufgabe, erfiillt. Dazu
gehoren unter Anderem die funktionalen Anforderungen, wie beispielsweise die Kollisionsvermeidung und die

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 21/99



07Dy «=

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 °—=
Michael Oettelt freigegeben OV-LeitmotiF-KI

korrekte Planung von Fahrpfaden mit der Einhaltung der jeweils angemessenen / vorgeschriebenen
Geschwindigkeiten, sowie die ordnungsgemalie Interaktionsfahigkeit mit anderen Verkehrsteilnehmenden. Ebenso
ist die Erfullung der Anforderungen der funktionalen Sicherheit, der Robustheit des autonomen Systems gegeniiber
Umwelteinfliissen, der korrekten Datenspeicherung fir die Fahrzeugtiberwachung, sowie der einwandfreien
Mensch-Maschine-Interaktion, als auch der manuellen Steuerbarkeit beispielsweise im Stdrungsfall nachzuweisen.
Des Weiteren muf3 die Sicherheit der Informationstechnologie (Security) gewahrleistet sein um die autonomen
Fahrfunktionen gegen den unberechtigten Zugriff Dritter zu schitzen.

Alle diese Nachweise werden durch das Kraftfahrtbundesamt (KBA) gepriift, welches bei Bedarf amtlich
anerkannte Sachverstandige hinzuziehen, sowie weitere Angaben vom Hersteller einfordern kann. Fir die Prufung
der Einhaltung der Sicherheit der Informationstechnologie und damit dem Schutz vor dem unberechtigten Zugriff
Dritter wird das Bundesamt fiir die Sicherheit in der Informationstechnik (BSI) mit eingebunden. Fiir die Belange
und die Uberwachung der Einhaltung datenschutzrechtlicher Vorgaben wird die zusténdige
Datenschutzaufsichtsbehérde mit einbezogen. Nach dem Inverkehrbringen Giberwacht das Kraftfahrtbundesamt
weiterhin die genehmigten Fahrzeuge und Fahrzeugteile und erftillt damit seine entsprechende
Marktiberwachungs- und Nachprifungsverantwortung. Demzufolge kann eine Betriebserlaubnis, bei Bedarf oder
Notwendigkeit, auch nachtraglich wieder entzogen werden.

Da die Fahrzeuge mit autonomen Fahrfunktionen nur in festgelegten Betriebsbereichen und nur mit der
entsprechenden Genehmigung durch den StraRenbaulasttrager betrieben werden durfen, missen Halter von
Fahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion bei den zustandigen Behérden den entsprechenden Antrag mit der
konkreten Beschreibung des festgelegten Betriebsbereiches, also eines kartographisch umgrenzten Bereichs,
sowie genauen Angaben Uber den Betriebszweck und den damit verbundenen Betriebsbedingungen stellen.
Zusatzlich muf3 der Halter die Mdglichkeit der Deaktivierung der autonomen Fahrfunktion, sowie die Mdglichkeit der
Ubernahme der Fahrt durch eine als Technische Aufsicht (TA) fungierende Person innerhalb des beantragten
Betriebsbereiches, als auch die personellen und fachlichen Voraussetzungen dafiir belegen kénnen. Uber die als
Technische Aufsicht (TA) benannte Person missen entsprechende Dokumente vorgelegt werden, die deren
Eignung fur diese Position darlegen (Fuhrungszeugnis, Auskunft aus dem Fahrerlaubnisregister und
Fahreignungsregister).

Neben der Eignung der Technischen Aufsicht (TA) selbst gibt es Anforderung an die Ausstattung, welche der
Technischen Aufsicht (TA) in der der AD-Leitstelle zur Verfigung stehen muf3. Dazu gehért insbesondere, dal die
Anzahl der gleichzeitig iberwachten Fahrzeuge durch einen einzelnen Operator, so redundant ausgelegt sein
muss, daR bei einem Eingriff (Konzentration auf ein Fahrzeug) die Uberwachung und damit gegebenenfalls weitere
Eingriffsmdglichkeiten zur gleichen Zeit bei anderen Fahrzeuge gewahrleistet bleibt. Dies ist nachzuweisen.
Hinweis:

Folglich muR theoretisch fiir jedes Fahrzeug eine 1:1 Fahrzeugfernsteuerungseinrichtung mit zugehérigem ausgebildeten
Fahrer verfliigbar sein. Sofern eine 1:n Verbindung angewendet werden soll, so mul3 im Fall, dal3 der letzte Fernsteuerungsplatz
aktiviert (genutzt) wird (und damit keine weitere manuelle Ubernahme der Fahraufgabe mehr verfiigbar ist) automatisiert ein
Anhalten aller momentan autonom fahrenden Fahrzeuge erfolgen, wobei jeweils ein Minimum Risk Manoeuvre (MRM) zum
Anhalten anzuwenden ist. Dieses bedeutet jedoch auch, dal3 alle diese Vorfélle zu dokumentieren und gegebenenfalls auch zu
berichten sind, welches bei der Festlegung der Anzahl der Fahrzeugfernsteuerungseinrichtungen durch das OPNV-
Unternehmen beachtet werden sollte.

Die zustandigen Behdrden prifen die vom Halter eingereichten Unterlagen, fiihren eine drtliche Besichtigung zur
Begutachtung der lokalen Verkehrsinfrastrukturen durch und gleichen dabei die reale Leistungsfahigkeit des
Fahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion mit den spezifischen Anforderungen des festgelegten Betriebsbereichs an
das Fahrzeug ab. Dafiir sollte sichergestellt sein, dafl3 das Fahrzeug mit autonomer Fahrfunktion in der
vorhandenen Infrastruktur sicher betrieben werden kann, ohne dal} dieses dafiir zusatzliche Anpassungen durch
den Baulasttrager erforderlich machen wiirde. Das bedeutet, daf3 sichergestellt sein soll, daf alle relevanten
Elemente der Infrastruktur innerhalb des festgelegten Betriebsbereichs sicher erkannt und die entsprechend
korrekten Systemreaktionen darauf sichergestellt sind (Verkehrszeichen, Bahniibergange, StralBenverlaufe,
Lichtzeichenanlagen, ...). Es obliegt der Behérde fiir die Genehmigung des festgelegten Betriebsbereiches zu
entscheiden, ob, beziehungsweise in wieweit, die Leistungsfahigkeit des zu betreibenden Kraftfahrzeuges den
eventuellen Besonderheiten in der Stra3eninfrastruktur gewachsen ist. Es kann also eine Teilgenehmigung,
beziehungsweise eine Genehmigung mit Nebenbestimmungen (Auflagen), erteilt werden, um beispielsweise das
Fahrzeug fur eine den Umstanden entsprechend lange Dauer mit Hilfe von Kl innerhalb von Leerfahrten ohne
Fahrgéste oder sonstige Zuladung zu trainieren, bis keinerlei Einschrankungen mehr gegen eine vollstéandige
Genehmigung sprechen. Eine Genehmigung kann auch Widerrufen werden, wenn sich Gegebenheiten andern.

Ist die Genehmigung erfolgt und das Fahrzeug mit autonomer Fahrfunktion in Betrieb genommen muf3 der Halter
auch weiterhin sicherstellen, daf3 er seine Verpflichtungen erfullt. Er muR allzeit sicherstellen kénnen, dal’ nur
geeignetes Personal eingesetzt wird, alle Fahrzeugsysteme regelmaRig auf Konformitat mit Herstellerangaben zu
der passiven und aktiven Sicherheit Uberpriift werden und zusatzlich alle 90 Tage eine Gesamtpriifung gemaf
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Herstellerangaben durchgefiihrt wird. Die Ergebnisse der regelmaRigen Uberpriifungen und die Beschreibungen
aller dabei aufgedeckten Mangel werden in den Prozessen des Unternehmens zurtickgespiegelt, hierzu zéhlen
insbesondere die Wartungs- und Instandhaltungsintervalle im Rahmen des kontinuierlichen
Verbesserungsprozesses, sowie des Qualitatswesens, welches die Einhaltung der Prozesse mittels geeigneter
Qualitatssicherungsverfahrensprifungen (QAVSs) tUiberwacht und sofern erforderlich, an das Kraftfahrtbundesamt
Ubermittelt. Dieses kann diese Daten dann im Rahmen der Marktiberwachung nutzen. Daruber hinaus gelten fir
Kraftfahrzeuge mit autonomen Fahrfunktionen kiirzere Intervalle fiir die Hauptuntersuchung (TUV). Die tagliche
Routine eines jeden Betriebstages beginnt mit der Durchfiihrung der erweiterten Abfahrkontrolle. Diese besteht aus
einer Probefahrt zur Aktivierung der Systeme mit der anschlieRenden Uberpriifung der Systeme, wobei
insbesondere die sicherheitsrelevanten Fahrassistenzsysteme auf einwandfreie Funktionalitat Gberprift werden.
Hierbei werden unter anderem die Licht- und Bremsanlage, die Lenkung, die Reifen und Réder sowie das
Fahrwerk, die sicherheitsrelevanten elektronisch geregelten Fahrzeugsysteme inklusive der Sensorik, sowie alle
mechanischen Fahrzeugsysteme der aktiven und passiven Sicherheit tGberpruft.

3.1 Juristische Verpflichtungen (Anforderungen) des Zulassungsprozesses

3.1.1 Anforderungen an den Fahrzeughersteller (OEM)

B AFGBV 83 Absatz 1
Der Hersteller hat die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion beim Kraftfahrt-
Bundesamt zu beantragen.

m AFGBV 85 Absatz 5
Die Hersteller und die Halter von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion sind verpflichtet

P das Kraftfahrt-Bundesamt bei der Durchfiihrung der Marktiiberwachungstatigkeiten zu unterstiitzen und

» dem Kraftfahrt-Bundesamt auf Verlangen die fur die Marktiberwachung erforderlichen Unterlagen und
Informationen sowie andere technische Spezifikationen unentgeltlich bereitzustellen, wobei die Hersteller
auf Verlangen auch einen Zugang zu Software und Algorithmen ermdglichen missen

m AFGBYV 89 Absatz 2 Punkt 3
Ein Betriebsbereich ist geeignet, wenn die zusténdige Behorde feststellt, daf® durch den Betrieb des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion in diesem Betriebsbereich weder die Sicherheit und Leichtigkeit
des Stral3enverkehrs beeintréchtigt noch Leib und Leben von Personen tiber das allgemeine Risiko einer
Beeintréchtigung durch den fiir den beantragten Betriebsbereich ortsiiblichen Stral3enverkehr hinaus
erheblich gefahrdet werden.

m AFGBYV 812 Anforderungen an den Hersteller
(1) Der Hersteller eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion hat

1. Reparatur- und Wartungsinformationen fiir das Kraftfahrzeug nach Anlage 3 Nummer 2.3 und 2.6
dieser Verordnung zu erstellen,
2. ein Sicherheitskonzept zur funktionalen Sicherheit nach Anlage 1 Nummer 7.2 zu erstellen und
dabei
a) auf Basis dieses Sicherheitskonzepts eine Gefahrdungsanalyse nach Anlage 1 Nummer 7.2.1
durchzufihren,

b) das Sicherheitskonzept nach Anlage 3 Nummer 3 zu dokumentieren,

c) die Sicherheit der autonomen Fahrfunktion entsprechend dieses Sicherheitskonzepts zu
Uberprifen und die Sicherheit gegeniiber dem Kraftfahrt-Bundesamt nach den Anforderungen
nach Anlage 1 Nummer 10 nachzuweisen,

3. ein Konzept zur Sicherheit im Bereich der Informationstechnologie nach Anlage 1 Nummer 15 zu
erstellen und nach Anlage 3 Nummer 4 zu dokumentieren,

4. die Durchfiihrbarkeit einer wiederkehrenden technischen Fahrzeugiiberwachung nach Anlage 1
Nummer 7.3 zu dieser Verordnung sicherzustellen,

5. eine funktionale Beschreibung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nach Anlage 3
Nummer 1 zu erstellen,

6. einen Katalog fur Testszenarien nach Anlage 1 Nummer 10 zu erstellen und

7. nach den Anforderungen an den digitalen Datenspeicher nach Anlage 1 Nummer 13 ein

Sicherheitskonzept zu erstellen, das den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU)
2016/679 entspricht und eine Datenschutzfolgeabschatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU)
2016/679 beinhaltet.
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(2) Der Hersteller hat die Dokumente nach Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b und Nummer 3 sowie das
Betriebshandbuch nach Anlage 1 Nummer 7.1 und Anlage 3 Nummer 2 dem Halter bei Ubergabe des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zur Verfligung zu stellen.

(3) Der Hersteller eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion darf ein Kraftfahrzeug ohne gultige
Betriebserlaubnis nach § 2 Absatz 1 nicht in Verkehr bringen oder veréufern.

m AFGBYV 816 Erprobungsgenehmigung

(1) Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fr
die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, dirfen im 6ffentlichen
StralRenraum nur betrieben werden, wenn fur das entsprechende Kraftfahrzeug eine
Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt- Bundesamts nach § 1i des Straf3enverkehrsgesetzes vorliegt. Die
Erprobungsgenehmigung nach Satz 1 umfasst auch die Genehmigung zur Erprobung aller Teile, Systeme
oder Einheiten des Kraftfahrzeugs. § 19 Absatz 6 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist nicht
anzuwenden.

(2) Die Erprobungsgenehmigung ist zu befristen und darf einen Geltungszeitraum von vier Jahren im Regelfall
nicht Gberschreiten. Sie ist jeweils fur weitere zwei Jahre zu verlangern, wenn die Voraussetzungen der
Genehmigungserteilung weiter fortbestehen und der bisherige Verlauf der Erprobung einer Verlangerung
nicht entgegensteht. Sollten Dritte gegen die Erprobungsgenehmigung oder deren Verlangerung
Rechtsbehelfe einlegen, verlangert sich die Geltungsdauer der Erprobungsgenehmigung um die Anzahl
der Tage, an denen der Rechtsbehelf aufschiebende Wirkung entfaltet.

(3) Die Erteilung einer Erprobungsgenehmigung setzt voraus, daf}

fur das Kraftfahrzeug eine Einzelgenehmigung oder eine Typgenehmigung vorliegt,

2. an dem Kraftfahrzeug nach der Erteilung der Einzelgenehmigung oder der Typgenehmigung
Verénderungen vorgenommen worden sind, um es mit automatisierten oder autonomen
Fahrfunktionen auszustatten,

3. der Halter, der die Entwicklung und Erprobung veranlasst, sowie die an der Entwicklung und
Erprobung Beteiligten ausreichend sachkundig und zuverlassig sind in Bezug auf technische
Entwicklungen fir den Kraftfahrzeugverkehr,

4. der Halter ein Entwicklungskonzept vorlegt, in dem
a) die bereits vorgenommenen und noch beabsichtigten Verdnderungen sowie die zu

erprobenden Fahrfunktionen hinreichend beschrieben werden,

b) die Einhaltung des gegenwartigen Stands der Technik dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen unter Berlicksichtigung von § 1a Absatz 2 des

StraRenverkehrsgesetzes und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen unter Berticksichtigung von § 1e Absatz 2 des
StraRenverkehrsgesetzes,

c) die Sicherstellung der permanenten Uberwachung des Betriebs dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen durch einen in Bezug auf technische Entwicklungen

fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassigen Fahrzeugfiihrer und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen durch eine vor Ort anwesende, in Bezug auf technische
Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassige Technische Aufsicht,

d) die Bereitstellung von nicht personenbezogenen Daten und Ereignissen, die den
technologischen Fortschritt der zu erprobenden Entwicklungsstufe betreffen, enthalten ist;
hierzu z&hlen insbesondere
aa) die Anzahl und die Zeitréume der Nutzung sowie der Aktivierung und der Deaktivierung

der automatisierten oder autonomen Fahrfunktion,

bb) die Anzahl und die Zeitrdume der Freigabe von alternativen Fahrmanévern,
Fehlerspeichereintrage (Beginn und Ende) samt Softwarestand,

cc) die jeweiligen Umwelt- und Wetterbedingungen,

dd) die Bezeichnung der aktivierten und deaktivierten passiven und aktiven
Sicherheitssysteme, deren Zustand sowie die Instanz, die das Sicherheitssystem
ausgelost hat,

ee) die Fahrzeugbeschleunigung in Langs- und Querrichtung sowie

ff)  die Geschwindigkeit,

5. das automatisierte oder autonome Fahrzeugsystem zu jeder Zeit deaktivierbar und vor Ort
Ubersteuerbar ist.

(4) Das Kraftfahrt-Bundesamt ist berechtigt, die zur Beurteilung der Sicherheit im Straenverkehr und des
technischen Fortschritts sowie zur evidenzbasierten Entwicklung der Regulierung von Entwicklungsstufen
automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen erforderlichen Daten ausschlie3lich als nicht
personenbezogene Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden. Die Daten sind spéatestens nach
Abschluss der Evaluierung nach § 1l Satz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes zu l6schen.
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(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann zum Zweck der Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren
Entwicklungsstufen fiir die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen Ausnahmen
genehmigen von

1. den Vorschriften der 8§ 1a und le des Stral3enverkehrsgesetzes,
2. dieser Verordnung mit Ausnahme von den 88 15 und 16 und der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung.

(6) Die Erprobungsgenehmigung ist bei Fahrten mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Prifung auszuhéandigen.

(7) Ein Hinweis auf die Erprobungsgenehmigung ist unter Angabe des Datums der Ausstellung durch das
Kraftfahrt-Bundesamt in die Zulassungsbescheinigung Teil | einzutragen.

(8) Die Verfahren nach Abschnitt 3 Unterabschnitt 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sowie § 11 sind
nicht anzuwenden.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Funktionale Anforderungen an Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion miissen die im Folgenden dargestellten funktionalen
Anforderungen erflllen. Die geforderten Funktionen kénnen vom Hersteller oder vom Halter oder von beiden
in einer méglichen, so genannten Testphase des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion ohne Fahrgaste
im festgelegten Betriebsbereich nachgewiesen werden.

Hinweis:

AFGBV Anlage 3 Dokumentationspflichten des Herstellers spezifiziert die Anforderungen zu

1. Funktionale Beschreibung

2. Betriebshandbuch

3. Sicherheitskonzept

4. Sicherheit im Bereich der Informationstechnologie

Hinweis:

Im Rahmen des Projektes OV-LeitmotiF-KI wird von einem sicheren und den gesetzlichen Vorgaben erfiillenden Fahrzeug
(OEM) ausgegangen. Die Anforderungen an die Technische Aufsicht der AD-Leitstelle werden aus Sicht des Halters
(OPNV) betrachtet.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1 Dynamische Fahraufgabe
Das Kraftfahrzeug muf3 in der Lage sein, durch geeignete Wahl von Fahrpfad und Geschwindigkeit
selbststandig und stetig anpassend die Fahraufgabe in dem genehmigten festgelegten Betriebsbereich in
allen Situationen sicher zu erfullen. Dies beinhaltet die Ausrichtung des Fahrverlaufs am verénderlichen
Umfeld des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion und die Sicherstellung der Ubereinstimmung mit
gesetzlichen Vorgaben. Der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, aller unbeteiligten Dritten und aller
Fahrzeuginsassen muf3 die hdchste Prioritat bei der Erfullung der Fahraufgabe eingerdumt werden. Auf
unerwartete Ereignisse, auch wenn diese plétzlich auftreten, muf3 das Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion angemessen reagieren.
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion, die zur Beférderung von stehenden oder nicht angegurteten
Fahrzeuginsassen eingesetzt werden, diirfen im Regelbetrieb eine Beschleunigung von 2,4 Meter pro
Sekunde-Quadrat in der Ebene nicht tberschreiten. In Abhangigkeit von tberprufbaren Einflu3faktoren auf die
Gefahrdung von Fahrzeuginsassen und anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligter Dritte kann es
erforderlich sein, diese Grenze zu Uiberschreiten. Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn sich nur
angeschnallte, nicht aber stehende Fahrzeuginsassen im Inneren des Fahrzeugs aufhalten.
Das Kraftfahrzeug mit eingeschalteter autonomer Fahrfunktion muf3 zur Erfullung der Fahraufgabe
mindestens die Anforderungen erfillen, die in den folgenden Nummern 1.1 bis 1.4 genannt sind.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.1 Generelle Kollisionsvermeidung

Kollisionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligten Dritten miussen vermieden werden, sofern
dies durch

1. Notbremseingriffe oder

2. andere Teilnehmende des umgebenden Verkehrs, andere unbeteiligte Dritte oder die Insassen des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nicht gefahrdende Ausweichmanéver
mdglich ist. Kann eine Kollision zur Abwendung einer Gefahrdung des Lebens der Insassen des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nur durch eine Gefahrdung des Lebens anderer Teilnehmender
des umgebenden Verkehrs oder unbeteiligter Dritter vermieden werden (unvermeidbare alternative
Gefahrdung von Menschenleben), darf der Schutz der anderen Teilnehmenden des umgebenden Verkehrs
und der unbeteiligten Dritten nicht nachrangig gegeniiber dem Schutz der Insassen des autonom fahrenden
Kraftfahrzeugs erfolgen.
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m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.2 Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden

a)

b)

c)

d)

Vorausfahrende Verkehrsteilnehmende auf der Fahrbahn werden erkannt. Es wird jederzeit in
jedem Geschwindigkeitsbereich und in jeder mdglichen Fahrsituation ein angemessener
Sicherheitsabstand eingehalten. Der einzuhaltende Sicherheitsabstand bestimmt sich nach § 4 der
StralRenverkehrs-Ordnung.

Der Fahrstreifenwechsel vorausfahrender oder nachfolgender Fahrzeuge, der von einem
benachbarten Fahrstreifen in den eigenen Fahrstreifen oder aus dem eigenen Fahrstreifen heraus
in einen benachbarten Fahrstreifen erfolgt, wird erkannt und bei der Fahraufgabe entsprechend
berucksichtigt.

Situationen, welche einen Fahrstreifenwechsel bedingen (beispielsweise anhaltende oder langsame
Fahrzeuge auf der Fahrbahn, Ende eines Fahrstreifens), werden erkannt und geeignete Mandver
zum Fahrstreifenwechsel werden sicher durchgefihrt.

Einsatzfahrzeuge werden erkannt und geeignete Fahrmandver sicher durchgefuhrt.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.3 Planung der Fahrpfade und Geschwindigkeiten
Bei Geschwindigkeitsanpassungen kommt es zu keiner vermeidbaren Beeintrdchtigung von Insassen,
anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligten Dritten. Es gelten folgende Anforderungen:

a)

b)

c)

d)

e)

)

Geschwindigkeitsbeschrankungen und Anderungen der Geschwindigkeitsbeschrankung werden
erkannt und die Geschwindigkeit wird entsprechend angepalit.

Besondere Anforderungen an die Geschwindigkeit werden erkannt und im Geschwindigkeits- und
Fahrtverlauf befolgt (beispielsweise in Bereichen vor Schulen und an Arbeitsstellen an StraRen, an
Bushaltestellen, Bahniibergangen, in engen Kurvenradien oder bei Geféllen, in Engstellen, in denen
der eigene Fahrstreifen vom Gegenverkehr mitbenutzt werden muR).

Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten geman § 36 der StraRenverkehrs-Ordnung,
Wechsellichtzeichen geméan § 37 der StraRenverkehrs-Ordnung, sonstige Zeichen gemaf der 88
39 bis 42 der StraBenverkehrs-Ordnung sowie Verkehrseinrichtungen gemaf § 43 der
Stral3enverkehrs-Ordnung werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf
berucksichtigt.

Situationen, in denen die Vorfahrt anderen gewahrt werden muf3 (beispielsweise vor
FuRgéangeriiberwegen, in Kreuzungsbereichen oder Einmindungen), werden erkannt und ohne
Gefahrdung oder Behinderung der Vorfahrtberechtigten bewaltigt. Es ist eine berechnete Zeit bis
zum Aufprall von mehr als drei Sekunden bezlglich des Vorfahrtberechtigen einzuhalten. Wird von
diesen Werten abgewichen, muf3 dies ausreichend begrindet und auf Basis von systematischen
Sicherheitsbewertungen nach dem Stand der Technik dokumentiert werden. Das Erfordernis des
Stands der Technik gilt als erftillt, wenn die Vorgaben der ISO 26262:2018-12 Stral3enfahrzeuge —
Funktionale Sicherheit erfillt werden.

Bauliche StraRengestaltungen mit Auswirkung auf das Verhaltensrecht (beispielsweise bis zu 5
Meter vom Fahrbahnrand einer vorfahrtberechtigten Strale abgesetzte Radwege nach § 9 Absatz 3
der StraBenverkehrs-Ordnung oder abgesenkte Bordsteine nach § 10 der StralRenverkehrs-
Ordnung) werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf berticksichtigt.
Arbeitsstellen an StralRen, temporar veranderte Fahrbahnverlaufe oder Fahrbahnmarkierungen
werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf beriicksichtigt.

Defizite am Zubehor, insbesondere der Verkehrseinrichtungen (zum Beispiel verschlissene,
beschadigte, fehlende oder defekte temporare oder dauerhafte Fahrbahnmarkierungen und
Verkehrszeichen, Phantommarkierungen) und der StraRenausstattung, insbesondere solcher nach
vorstehenden Buchstaben a bis f werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf
berilcksichtigt. Dies gilt insbesondere nach Sturm- und sonstigen Witterungsereignissen.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.4 Reaktion auf Umweltbedingungen
Wetter-, Umwelt- und StraReninfrastrukturbedingungen (beispielsweise Regen, Sichtbehinderung durch
Rauch, Schlaglécher) werden im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf berticksichtigt. Fahrpfad und
Geschwindigkeit sind — bis hin zum Stillstand des Fahrzeugs — so zu wahlen, daf? die in den Nummern 1.1 bis
1.3 gestellten Anforderungen auch bei geanderten Umweltbedingungen erftillt werden.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 2 Risikominimaler Zustand
Fir Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion und ohne konventionelle Vorrichtungen zur Austibung der
Fahraufgabe gilt: Das Kraftfahrzeug kann nur auf Veranlassung der Technischen Aufsicht den risikominimalen
Zustand verlassen.
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m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 3 Notfahrfunktion
Das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion mufd mit einer Notfahrfunktion ausgestattet sein. Muf sich das
Kraftfahrzeug im Falle eines Defekis am Kraftfahrzeug in den risikominimalen Zustand versetzen, muf} dies
mit der Notfahrfunktion erfolgen. Fahrten mit der Notfahrfunktion dirfen nur bei Schrittgeschwindigkeit und
aktivierter Warnblinkanlage erfolgen. Der Ubergang der autonomen Fahrfunktion aus der normalen Fahrt in
die Fahrt mit der Notfahrfunktion ist von dieser Geschwindigkeitsbegrenzung ausgenommen, sofern ein
Abbremsen erforderlich ist.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 4

Im manuellen Fahrbetrieb erfillt eine fahrzeugfihrende Person die Fahraufgabe. Das Kraftfahrzeug mit
autonomer Fahrfunktion muf3 mit Vorrichtungen ausgestattet sein, die es einer fahrzeugfiihrenden Person
ermdglichen, die Fahraufgabe wahrzunehmen. Ist die Steuerung im manuellen Fahrbetrieb auf
Geschwindigkeiten nicht hdher als Schrittgeschwindigkeit begrenzt, ist es nicht erforderlich, daf3 die
fahrzeugfiihrende Person sich innerhalb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion aufhélt. Die
Steuerung kann in diesem Fall Giber eine im Nahfeld des Kraftfahrzeugs befindliche Fernsteuerung ausgefihrt
werden. Die maximale Distanz, Uber die eine Fernsteuerung moglich ist, betragt 6 Meter, gemessen in
gerader Verbindung. Die Einhaltung der maximalen Distanz ist vom Hersteller durch geeignete technische
Mittel sicher zu stellen. Soll das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion im manuellen Fahrbetrieb mit
Geschwindigkeiten héher als Schrittgeschwindigkeit gesteuert werden, muf3 es mit einem Sitzplatz fiir die
fahrzeugfiihrende Person ausgestattet sein. Der Sitzplatz ist entsprechend der geltenden Vorschriften zu

stalten.

Der Gesetzestext ist durch die Legislative anzupassen.
Die bewuRte Ubernahme der Steuerung, der manuelle Fahrbetrieb durch den qualifizierten Menschen muf
auch bei einer groReren Distanz mdglich sein, z.B. ein Steinschlag trifft das autonome Fahrzeug auf einer
Landstral3e mit Abhang. Das Fahrzeug rang teilweise Uber den Abhang und droht abzurutschen. Der Absturz
mit den resultierenden Schwerverletzten und ggf. Toten hatte vermieden werden kénnen, wenn der
Gesetzgeber der technischen Aufsicht, die Fernsteuerung des Fahrzeuges aus dem Gefahrenbereich nicht
mittels einer véllig unzureichenden Distanzvorgabe untersagt hatte.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5 Dauerhafte Selbstiiberwachung
Die zur Wahrnehmung der Fahraufgabe nétige technische Ausriistung mufd vom Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion selbststandig dauerhaft auf ihre Funktionalitat hin Giberwacht werden. Die Uberwachung ist so
auszufuihren, dal3 eine Beeintrachtigung der technischen Ausriistung, die zur sicheren Teilnahme des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion am Stral3enverkehr nétig ist, in den risikominimalen Zustand fuhrt.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5.1 Dauerhafte Selbstiberwachung — Fir Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion und ohne konventionelle Vorrichtungen zur dynamischen Austibung der Fahraufgabe gilt:
a) Zur dauerhaften Uberwachung der technischen Ausriistung werden nicht personenbezogene
technische Daten im Kraftfahrzeug erhoben und gespeichert.
b) Eine Beeintrachtigung der technischen Ausristung ist der Technischen Aufsicht unverzuglich
anzuzeigen.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5.2 Dauerhafte Selbstiiberwachung — Fir Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion und mit konventionellen Vorrichtungen zur Austibung der Fahraufgabe gilt:
Die autonome Fahrfunktion darf nicht erneut aktivierbar sein, solange eine Beeintrachtigung der technischen
Ausristung besteht.
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m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 6 Ubertragung von Daten an das Kraftfahrzeug
Die zur selbststédndigen Bewaltigung der Fahraufgabe im autonomen Betrieb notwendigen Daten und
Informationen von externen technischen Einheiten (beispielsweise Backends oder Server eines Anbieters,
externe Sensoren, Smartphone) mussen vom Kraftfahrzeug sicher empfangen und verwendet werden
kénnen. Daten externer Einheiten kénnen im Kraftfahrzeug zur Ausfiihrung der autonomen Fahrfunktionen
verwendet werden. Daten und Informationen kénnen beispielsweise bei bestimmten Anwendungsfallen Gber
eine Weitverkehrsnetz-Anbindung (WAN-Verbindung) von einer externen technischen Einheit an das
Kraftfahrzeug und vom Kraftfahrzeug an eine technische Einheit (ibertragen werden. Die Ubertragung solcher
Daten muf? inshesondere den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen
und nach dem aktuellen Stand der Technik abgesichert sein. Das Absicherungskonzept muf? die in einer
Bedrohungsanalyse identifizierten Risiken mit wirksamen Maf3nahmen adressieren und eine
Datenschutzfolgeabschéatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 beinhalten. Zur
Datenubertragung sollte eine zentrale sichere elektronische Steuereinheit (SECU) genutzt werden. Die SECU
dient als Informationsgateway im Kraftfahrzeug. Die SECU kommuniziert intern an die Kommunikationsbusse
des Kraftfahrzeugs und an den physischen On-Board-Diagnose IlI-Anschluf3 (OBD II) oder an eine proprietare
Schnittstelle eines Herstellers. Anforderungen an die Sicherheit im Bereich der Informationstechnik der
Datenilibertragung sind Teil 5 zu entnehmen. Die Integritat, Authentizitat und Verfugbarkeit der
Datenlbertragung sind sicherzustellen. Die Kommunikation des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion
mit anderen Fahrzeugen oder mit Infrastrukturkomponenten ist zulassig. Sie muf3 auf der Basis einer
Datenschutzfolgeabschatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 insbesondere den
Anforderungen an die Informationstechnik nach Teil 5 und damit den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der
Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen. Wéhrend des Betriebs in einer optionalen Testphase ist die
Kommunikation des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion mit anderen Fahrzeugen und
Infrastrukturkomponenten zu testen und gegebenenfalls anzupassen.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 7.1 Betriebshandbuch
Zweck des Betriebshandbuchs ist es, mittels detaillierter Vorgaben den sicheren Betrieb des Kraftfahrzeugs
zu gewabhrleisten und der Technischen Aufsicht die richtige Reaktion auf Fehlerfalle zu ermdéglichen.

m AFGBV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 7.2 Sicherheitskonzept
In dem Sicherheitskonzept ist die Sicherheit der Fahrfunktion zu bewerten. Mit einem systematischen
Vorgehen missen die fur die Operational Design Domain (ODD) relevanten gefahrlichen Szenarien und
Ereignisse identifiziert und in einer Risikoanalyse bewertet werden. Um Gefahrdungen zu verhindern oder
deren Risiko auf ein akzeptables Maf3 zu mindern, muf3 ausgehend von erkannten Risiken fur die
entsprechenden Szenarien und Ereignisse ein Systemverhalten definiert oder missen
Systemverbesserungen umgesetzt werden. Die Systematik muf3 dem Stand der Technik entsprechen. Das
Erfordernis des Stands der Technik gilt als erfullt, wenn die Vorgaben der ISO/PAS 21448:2019-01
StralRenfahrzeuge — Sicherheit der beabsichtigten Funktion erfallt werden. Die ausreichende Vollstandigkeit
der Szenarien wird auf Basis von Validierungsfahrten oder anderen Datenaufzeichnungen im Fahrbetrieb
durch statistische Analysen belegt.
Hinweis:
1S0O-21448:2022 Road vehicles — Safety of the intended functionality (SOTIF).

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 8
Zur technischen Umsetzung der autonomen Fahrfunktion muf3 eine Sensorik verwendet werden, die alle fir
die sichere Erfullung der Fahraufgabe erforderlichen Gegenstande, Daten oder Personen im Umfeld des
Kraftfahrzeugs erfaf3t und hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten die Vorgaben der
Verordnung (EU) 2016/679, des Bundesdatenschutzgesetzes und spezialgesetzlicher datenschutzrechtlicher
Vorschriften beachtet. Zur Erfullung des in Satz 1 genannten Zwecks und unter Einhaltung der genannten
Vorgaben kann die Sensorik durch externe Systeme unterstitzt werden. Beeinflussen Wetter-, Umwelt- und
Infrastrukturbedingungen die Leistungsféhigkeit der Sensorik, werden von der technischen Ausriistung des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion MalRnahmen eingeleitet, um die aus der verminderten
Leistungsfahigkeit der Sensorik resultierenden Risiken auszugleichen. Die Sensorik ist in das
Sicherheitskonzept des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nach Nummer 7.2 und in die permanente
Systemiiberwachung nach Nummer 5 einzubinden.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 9 Alterung und Abnutzung des Systems
Das Kraftfahrzeug muf3 die funktionalen Anforderungen auch bei Alterung und Abnutzung der relevanten
Systemkomponenten erfullen. Beeinflussen Alterungserscheinungen die Leistungsfahigkeit, beispielsweise
der Sensorik, gleicht die technische Ausriistung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion die aus der
verminderten Leistungsféhigkeit der Sensorik resultierenden Risiken durch geeignete Maflnahmen aus.
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B AFGBYV Anlage 1 Teil 5 Abschnitt 15 Anforderungen an die Sicherheit im Bereich der Informationstechnologie
Sicherheit in der Informationstechnologie
Die vom Hersteller zu erfullenden Anforderungen beziiglich der Sicherheit im Bereich der
Informationstechnologie sind den Anforderungen der jeweils geltenden Fassung der UN-Regelung Nr. 155 —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Cybersicherheit und des
Cybersicherheitsmanagementsystems (ABI. L 83 vom 9.3.2021, S. 30) mit MaRRgabe des Folgenden zu
entnehmen: Die Anforderungen der Nummern 1, 3, 4, 5.3.1 bis 5.3.5 entfallen. Das Sicherheitskonzept mul3
den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen und eine
Datenschutzfolgeabschatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 beinhalten.

B BOKTraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge miissen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemalfe
Beforderung ergeben.

B BOKraft §16 Anzuwendende Vorschriften
Fur Bau, Ausristung und Beschaffenheit der Fahrzeuge gelten neben den auf Grund des
StraRenverkehrsgesetzes erlassenen Verordnungen die Vorschriften dieser Verordnung. Fir Fahrzeuge im
grenzuberschreitenden Verkehr und Transitverkehr (88 52 und 53 des Personenbeférderungsgesetzes) mit
Staaten auf3erhalb der Europaischen Union kdnnen abweichend von Satz 1 zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit besondere Anforderungen gestellt werden, die den in der
Europdischen Union geltenden Vorschriften entsprechen.

B BOKTraft 817 Zulassige Fahrzeuge
Die der Personenbeforderung dienenden Fahrzeuge missen mindestens zwei Achsen und vier Rader haben.

B BOKTraft 821 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer
(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs missen deutlich hér- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben
1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftrégen durch das Betriebspersonal,
2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgaste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Gberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese
Einrichtungen entbehrlich, wenn sichergestellt ist, daR die Verstandigung des Fahrzeugfiihrers in anderer
Weise erfolgen kann.
(2) Kraftomnibusse, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete |
nformationseinrichtungen haben, die den Fahrgésten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) tbermitteln,
welches insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch gilt. Rickfrage an einen menschlichen
Operator, kbnnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zusténdige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierflir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgertstet werden. Andernfalls kann eine Nachristung Uber das AD-Tuning-Kit oder das
OV-Tuning-Kit vorbereitet werden.

B PBefG §la Klimaschutz und Nachhaltigkeit
Bei Anwendung dieses Gesetzes sind die Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit zu beriicksichtigen.

B PBefG §42b Technische Anforderungen
Im innerdeutschen Personenfernverkehr dirfen nur Kraftomnibusse eingesetzt werden, die
1. einer der folgenden Vorschriften entsprechen:
a) Anhang VIl zu der Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
20. November 2001 tber besondere Vorschriften fir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit
mehr als acht Sitzplatzen auRer dem Fahrersitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG
und 97/27/EG (ABI. L 42 vom 13.2.2002, S. 1; L 125 vom 21.5.2003, S. 14) in der jeweils zum
Zeitpunkt der Erstzulassung des jeweiligen Kraftomnibusses geltenden Fassung oder
b) Anhang 8 der Regelung Nr. 107 der Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen
(UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M2
oder M3 hinsichtlich ihrer allgemeinen Konstruktionsmerkmale (ABI. L 255 vom 29.9.2010,
S. 1) in der jeweils zum Zeitpunkt der Erstzulassung des jeweiligen Kraftomnibusses
geltenden Fassung
und
2. mit mindestens zwei Stellplatzen fiir Rollstuhlnutzer ausgeriistet sind.
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B StVG §la Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion

(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion ist zulassig, wenn
die Funktion bestimmungsgemal verwendet wird.
Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes sind solche, die
Uber eine technische Ausristung verfiigen,

)

®3)

(4)

1.

2.

3.

6.

die zur Bewaltigung der Fahraufgabe — einschlieZlich Langs- und Querfiihrung — das jeweilige
Kraftfahrzeug nach Aktivierung steuern (Fahrzeugsteuerung) kann,

die in der Lage ist, wahrend der hoch- oder vollautomatisierten Fahrzeugsteuerung den an die
Fahrzeugfiihrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen,

die jederzeit durch den Fahrzeugfuhrer manuell Ubersteuerbar oder deaktivierbar ist,

die die Erforderlichkeit der eigenhéndigen Fahrzeugsteuerung durch den Fahrzeugfuhrer erkennen
kann,

die dem Fahrzeugfiihrer das Erfordernis der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung mit ausreichender
Zeitreserve vor der Abgabe der Fahrzeugsteuerung an den Fahrzeugfuhrer optisch, akustisch, taktil
oder sonst wahrnehmbar anzeigen kann und

die auf eine der Systembeschreibung zuwiderlaufende Verwendung hinweist.

Der Hersteller eines solchen Kraftfahrzeugs hat in der Systembeschreibung verbindlich zu erklaren, daf3
das Fahrzeug den Voraussetzungen des Satzes 1 entspricht

Die vorstehenden Absétze sind nur auf solche Fahrzeuge anzuwenden, die nach § 1 Absatz 1
zugelassen sind, den in Absatz 2 Satz 1 enthaltenen Vorgaben entsprechen und deren hoch- oder
vollautomatisierte Fahrfunktionen

1.

2.

in internationalen, im Geltungsbereich dieses Gesetzes anzuwendenden Vorschriften beschrieben
sind und diesen entsprechen oder

eine Typgenehmigung geman Artikel 20 der Richtlinie 2007/46/EG des Europdaischen Parlaments
und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1)
erteilt bekommen haben.

Fahrzeugfiihrer ist auch derjenige, der eine hoch- oder vollautomatisierte Fahrfunktion im Sinne des
Absatzes 2 aktiviert und zur Fahrzeugsteuerung verwendet, auch wenn er im Rahmen der
bestimmungsgemafen Verwendung dieser Funktion das Fahrzeug nicht eigenhandig steuert.

B StVG 81f Pflichten der Beteiligten beim Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion Absatz 3
Der Hersteller eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion hat

offentlich

1.

Uber den gesamten Entwicklungs- und Betriebszeitraum des Kraftfahrzeugs gegeniiber dem
Kraftfahrt-Bundesamt und der zustandigen Behdrde nachzuweisen, dal3 die elektronische und
elektrische Architektur des Kraftfahrzeugs und die mit dem Kraftfahrzeug in Verbindung stehende
elektronische und elektrische Architektur vor Angriffen gesichert ist,

eine Risikobeurteilung fiir das Kraftfahrzeug vorzunehmen und gegentiber dem Kraftfahrt-
Bundesamt und der zustandigen Behorde nachzuweisen, wie die Risikobeurteilung durchgefihrt
wurde und daf kritische Elemente des Kraftfahrzeugs gegen Gefahren, die im Rahmen der
Risikobeurteilung festgestellt wurden, geschutzt werden,

eine fur das autonome Fahren ausreichend sichere Funkverbindung nachzuweisen,

fur jedes Kraftfahrzeug eine Systembeschreibung vorzunehmen, ein Betriebshandbuch zu erstellen
und gegenilber dem Kraftfahrt-Bundesamt und im Betriebshandbuch verbindlich zu erklaren, daid
das Kraftfahrzeug die Voraussetzungen nach § 1e Absatz 2, auch in Verbindung mit Absatz 3,
erfllt,

fur das Kraftfahrzeug eine Schulung fur die am Betrieb beteiligten Personen anzubieten, in der die
technische Funktionsweise insbesondere im Hinblick auf die Fahrfunktionen und die
Aufgabenwahrnehmung der Technischen Aufsicht vermittelt werden, und

sobald er Manipulationen am Kraftfahrzeug oder an dessen elektronischer oder elektrischer
Architektur oder an der mit dem Kraftfahrzeug in Verbindung stehenden elektronischen oder
elektrischen Architektur erkennt, insbesondere bei einem unerlaubten Zugriff auf die
Funkverbindungen des Kraftfahrzeugs, diese unverziglich dem Kraftfahrt-Bundesamt und der nach
Bundes- oder Landesrecht zustédndigen Behoérde oder auf Bundesfernstraf3en, soweit dem Bund die
Verwaltung zusteht, der Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes mitzuteilen und erforderliche Maflnahmen einzuleiten.
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B StVG §1g Datenverarbeitung Absatz 3
Der Hersteller eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion hat das Fahrzeug so auszustatten, dal? die
Speicherung der Daten gemal Absatz 1 und 2 dem Halter tatsachlich mdéglich ist. Der Hersteller mufR den
Halter prézise, klar und in leichter Sprache tber die Einstellungsméglichkeiten zur Privatsphére und zur
Verarbeitung der Daten, die beim Betrieb des Kraftfahrzeugs in der autonomen Fahrfunktion verarbeitet
werden, informieren. Die diesbezligliche Software des Kraftfahrzeugs muf? Wahlmdglichkeiten zur Art und
Weise der Speicherung und der Ubermittlung der in der autonomen Fahrfunktion verarbeiteten Daten
vorsehen und dem Halter entsprechende Einstellungen erméglichen.

B StVZO 835f Notausstiege in Kraftomnibussen (%)
Notausstiege in Kraftomnibussen sind innen und auf3en am Fahrzeug zu kennzeichnen. Notausstiege und
hand- oder fremdkraftbetatigte Betriebstiiren missen sich in Notfallen bei stillstehendem oder mit einer
Geschwindigkeit von maximal 5 km/h fahrendem Kraftomnibus jederzeit 6ffnen lassen.

B StVZO 841 Bremsen und Unterlegkeile Absatz 4
Bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Kraftrader — muf3 mit der einen Bremse (Betriebsbremse) eine mittlere
Vollverzogerung von mindestens 5,0 m/s? erreicht werden; bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart
bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h geniigt jedoch eine mittlere Vollverzdégerung
von 3,5 m/s2.

B StVZO 858 Geschwindigkeitsschilder am Fahrzeug

(1) Ein Geschwindigkeitsschild gibt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des betreffenden Fahrzeugs in
Kilometer je Stunde an.

(2) Das Schild muf3 kreisrund mit einem Durchmesser von 200 mm sein und einen schwarzen Rand haben.
Die ziffern sind auf weillem Grund in schwarzer fetter Engschrift entsprechend Anlage V Seite 4 in einer
Schriftgréf3e von 120 mm auszufiihren.

(2a) Geschwindigkeitsschilder dirfen retroreflektierend sein. Retroreflektierende Geschwindigkeitsschilder
mussen dem Normblatt DIN 74069, Ausgabe Mai 1989, entsprechen, sowie auf der Vorderseite das DIN-
Priif- und Uberwachungszeichen mit der zugehdorigen Registernummer tragen.

(3) Mit Geschwindigkeitsschildern missen gekennzeichnet sein mehrspurige Kraftfahrzeuge mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 60 km/h, Anhanger mit einer durch die
Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von weniger als 100 km/h, Anhanger mit einer eigenen
mittleren Bremsverzégerung von weniger als 2,5 m/s2,

(4) Absatz 3 gilt nicht fur die in 8 36 Absatz 10 Satz 6 zweiter Halbsatz bezeichneten Gleiskettenfahrzeuge,
land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hdéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 32 km/h, land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgeréte, die
hinter Kraftfahrzeugen mitgefihrt werden. Die Vorschrift des § 36 Absatz 1 Satz 2 bleibt unberihrt.

(5) Die Geschwindigkeitsschilder miissen an beiden Langsseiten und an der Rickseite des Fahrzeugs
angebracht werden. An land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen und ihren Anhangern gentigt ein
Geschwindigkeitsschild an der Fahrzeugriickseite; wird es wegen der Art des Fahrzeugs oder seiner
Verwendung zeitweise verdeckt oder abgenommen, so mul3 ein Geschwindigkeitsschild an der rechten
Langsseite vorhanden sein.

B StVZO Anlage X (zu § 35e Absatz 4, 88 35f, 35i)
Fahrgasttiiren, Notausstiege, Gange und Anordnung von Fahrgastsitzen in Kraftomnibussen
liefert Anforderungen und Informationen mit Tabellen und Zeichnungen, Details siehe im Gesetz selbst.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.2 Anforderungen an den Halter (Betreiber)

B AFGBV 81 Absatz 1
Diese Verordnung ist anzuwenden auf den Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion im Sinne
der 88 1d bis 1h und mit automatisierter oder autonomer Fahrfunktion im Sinne des § 1h des
StralRenverkehrsgesetzes.

B AFGBYV 85 Absatz 5
Die Hersteller und die Halter von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion sind verpflichtet

P das Kraftfahrt-Bundesamt bei der Durchfiihrung der Markttiberwachungstatigkeiten zu unterstiitzen und

» dem Kraftfahrt-Bundesamt auf Verlangen die fiir die Markttiberwachung erforderlichen Unterlagen und
Informationen sowie andere technische Spezifikationen unentgeltlich bereitzustellen, wobei die Hersteller
auf Verlangen auch einen Zugang zu Software und Algorithmen ermdglichen mussen
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B AFGBYV 87 Absatz 1
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion dirfen im 6ffentlichen StraRenraum nur in einem nach Absatz 2
festgelegten und genehmigten Betriebsbereich im Sinne des §1d Absatz 2 des StraRenverkehrsgesetzes
betrieben werden.

B AFGBYV 87 Absatz 2
Die Festlegung eines Betriebsbereichs fiir ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion erfolgt durch den
Halter des Kraftfahrzeugs. Der nach Satz 1 festgelegte Betriebsbereich bedarf der Genehmigung durch die
zustandige Behorde.

B AFGBV 87 Absatz 3
Die Genehmigung des festgelegten Betriebsbereichs kann gemeinsam fur mehrere baugleiche Fahrzeuge
erteilt werden, sofern jeweils eine entsprechende Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion nach den vorstehenden Vorschriften vorliegt.

B AFGBV 88 Absatz 1 Punkt 1
Der Antrag auf Genehmigung eines festgelegten Betriebsbereichs muld enthalten eine Darstellung des als
Betriebsbereich festgelegten Streckennetzes fiir den Betrieb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion
mit Darstellung eines kartographisch umgrenzten Bereichs in geeigneter digitaler Form nach Vorgabe der
zustandigen Behoérde sowie eine konkrete Beschreibung des Betriebszwecks und der damit verbundenen
Betriebsbedingungen.

B AFGBV 88 Absatz 1 Punkt 2
Der Antrag auf Genehmigung eines festgelegten Betriebsbereichs muf3 enthalten den Nachweis des Halters,
daf die Deaktivierbarkeit der autonomen Fahrfunktion des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion im
Sinne des § 1e Absatz 2 Nummer 4 bis 9 des StraRenverkehrsgesetzes und die Méglichkeit der Freigabe von
Fahrmandvern im Sinne des § 1e Absatz 3 des StralR3enverkehrsgesetzes in diesem Betriebsbereich zu jeder
Zeit gewéhrleistet sind.

B AFGBV 88 Absatz 1 Punkt 3
Der Antrag auf Genehmigung eines festgelegten Betriebsbereichs mul enthalten die Erklarung des Halters,
daR die personellen und sachlichen Voraussetzungen nach den 88 13 und 14 vorliegen.

B AFGBYV 88 Absatz 2 Punkt 1
Der Halter hat mit dem Antrag aul3erdem vorzulegen die Betriebserlaubnis fiir ein Kraftfahrzeug mit
autonomer Fahrfunktion nach § 4 Absatz 1 sowie in den Féllen des § 4 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 3
erganzend einen Nachweis Uber die Feststellung der Gleichwertigkeit der auslandischen Betriebserlaubnis
durch das Kraftfahrt-Bundesamt, wobei auch in diesen Fallen § 23 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
unberihrt bleibt.

B AFGBV 88 Absatz 2 Punkt 2
Der Halter hat mit dem Antrag aul3erdem vorzulegen jeweils vom Halter oder von den vom Halter nach § 13
Absatz 2 Satz 2 eingesetzten Personen und der Technischen Aufsicht
a) ein FUhrungszeugnis zur Vorlage bei einer Behérde und
b) eine Auskunft aus dem Fahrerlaubnisregister, und

B AFGBYV 88 Absatz 2 Punkt 3
Der Halter hat mit dem Antrag auf3erdem vorzulegen von der Technischen Aufsicht zusétzlich eine Auskunft
Uber Eintragungen aus dem Fahreignungsregister.

B AFGBYV 88 Absatz 3
Die zustandige Behdrde kann dartiber hinaus weitere Angaben vom Halter verlangen, sofern dies fur das
Verfahren zur Genehmigung eines festgelegten Betriebsbereichs erforderlich ist.

B AFGBV 89 Absatz 2 Punkt 3
Ein Betriebsbereich ist geeignet, wenn die zustandige Behdrde feststellt, dal3 durch den Betrieb des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion in diesem Betriebsbereich weder die Sicherheit und Leichtigkeit
des Stralienverkehrs beeintrachtigt noch Leib und Leben von Personen Uber das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung durch den fiir den beantragten Betriebsbereich ortsiiblichen Strafenverkehr hinaus
erheblich gefahrdet werden.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 1
Der Halter hat zur Erfullung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewéhrleisten, daf® unter Zugrundelegung der
vom Hersteller zur Verfiigung gestellten Reparatur- und Wartungsinformationen die Fahrzeugsysteme fir die
aktive und passive Sicherheit des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion regelmafig tberpruft werden.
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B AFGBV 8§13 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 2
Der Halter hat zur Erfillung der Pflichten nach 8§ 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewéhrleisten, daR taglich vor Betriebsbeginn
eine erweiterte Abfahrkontrolle nach Absatz 7 durchgefiihrt wird.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 3
Der Halter hat zur Erflllung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StralRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewahrleisten, da® unter Zugrundelegung der
vom Hersteller zur Verfligung gestellten Reparatur- und Wartungsinformationen ab dem Tag der Zulassung
zum StralRenverkehr alle 90 Tage eine Gesamtpriifung nach den Vorgaben des Betriebshandbuchs fir das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion durchgefihrt wird.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 4
Der Halter hat zur Erfillung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewéhrleisten, daf3 die Ergebnisse der
Gesamtprifungen nach Nummer 3 einschliel3lich einer Beschreibung aller festgestellten Méngel und
durchgefiihrter Instandsetzungen in einem Bericht dokumentiert und dem Kraftfahrt-Bundesamt sowie der
zustandigen Behoérde auf Verlangen unverziglich Gbermittelt werden, sofern dies erforderlich ist.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 1
Der Halter hat sicherzustellen, daf3 bei der Durchfihrung von Mal3nahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fur die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MaRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk erfolgreich bestanden haben; diesem Abschluf steht der Abschluf3 als
Diplom-Ingenieur, Diplom-Ingenieur (FH), Ingenieur (graduiert), Bachelor, Master oder der staatlich geprufte
Techniker der Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und
Raumfahrttechnik/Luftfahrzeugtechnik gleich, sofern die betreffende Person nachweislich im
Kraftfahrzeugbereich tatig ist und eine mindestens dreijahrige Tatigkeit nachweisen kann.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 2
Der Halter hat sicherzustellen, daf3 bei der Durchfiihrung von Mal3Bnahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fir die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MaRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie eine Schulung in Bezug auf das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion beim Hersteller dieses Kraftfahrzeugs erfolgreich abgeschlossen
haben.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 3
Der Halter hat sicherzustellen, daf bei der Durchflihrung von Mal3hahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fur die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MalRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie im Hinblick auf die Wahrnehmung der ihnen
anvertrauten Aufgaben zuverlassig sind; zur Beurteilung ihrer Zuverlassigkeit sind im Rahmen des Verfahrens
nach den 88 7 und 8 Absatz 2 jeweils ein Fuhrungszeugnis zur Vorlage bei einer Behdrde sowie, bei Einsatz
fur die Durchfiihrung von Fahrten im manuellen Betrieb, eine Auskunft aus dem Fahrerlaubnisregister
vorzulegen; § 8 Absatz 3 gilt entsprechend.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 3
Der Halter muf3 sicherstellen, da3 Anweisungen zur ordnungsgemafien Durchfihrung der Wartungsarbeiten,
der Gesamtpriifungen, weiterer Untersuchungen und Fahrten im manuellen Fahrbetrieb vorliegen und dai3
diese Anweisungen befolgt werden. Die Anweisungen sind zu dokumentieren.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 4
Berichte Uber die Durchfiihrung von Wartungsarbeiten, von Gesamtprifungen und von weiteren
Untersuchungen missen durch den Halter oder die verantwortliche Person unverziglich schriftlich oder
elektronisch erstellt werden. Die Berichte sind zu unterzeichnen. Die Berichte sind zu dokumentieren und vom
Halter oder von der fir die Technische Aufsicht verantwortlichen Person sechs Monate lang aufzubewahren
und nach Ablauf dieser Frist unverztiglich, bei elektronischer Speicherung automatisiert, zu Iéschen.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 5
Die Anforderungen zur Dokumentenverwaltung fiir die Anweisungen nach Absatz 3 und der Berichte nach
Absatz 4 missen dem Stand der Technik entsprechen. Das Erfordernis des Stands der Technik wird vermutet,
wenn die Vorgaben der ISO 9001:2015 Qualitditsmanagementsysteme — Grundlagen und Begriffe erfillt
werden. Dartiber hinaus muf3 die Dokumentenverwaltung den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der
Verordnung (EU) 2016/679 genlgen.
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B AFGBV 8§13 Anforderungen an den Halter Absatz 6
Soweit der Halter die Aufgaben der Technischen Aufsicht selbst wahrnimmt, muf3 er gemaf den
Voraussetzungen nach § 14 dafir geeignet sein. Sofern er die Aufgaben der Technischen Aufsicht nicht selbst
wahrnimmt, mul3 er eine nach § 14 geeignete naturliche Person hierfiir bestellen. Der Halter hat die zur
Wahrnehmung der Pflichten der Technischen Aufsicht notwendigen sachlichen Voraussetzungen zur
Verfugung zu stellen; dies erfordert insbesondere die Bereitstellung und Einrichtung von Raumlichkeiten
sowie informationstechnischen Systemen, die fir die Wahrnehmung der Pflichten der Technischen Aufsicht
nach § 1f Absatz 2 des StraBenverkehrsgesetzes geeignet sind.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 7
Die erweiterte Abfahrkontrolle im Sinne des Absatzes 1 Nummer 2 beginnt mit einer Probefahrt, um die

Systeme zu aktivieren. Im Anschluf? an die Probefahrt werden folgende Bereiche Uberpriift:

» Bremsanlage,

» Lenkanlage,

» Lichtanlage,

» Reifen/Réder,

» Fahrwerk,

» sicherheitsrelevante elektronisch geregelte Fahrzeugsysteme sowie die Sensorik zur Erfassung externer und interner Parameter und
» mechanische Fahrzeugsysteme fur die aktive und passive Sicherheit.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 8
Der Halter hat fiir das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion eine Hauptuntersuchung nach Mafl3gabe der
Anlage VIII in Verbindung mit Anlage Vllla der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung zu veranlassen. Die
Frist fur die Hauptuntersuchung nach § 29 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung betragt sechs Monate
ab dem Zeitpunkt der Zulassung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 9
Der Halter darf ohne eine Genehmigung nach § 4 Absatz 6 die nachtragliche Aktivierung von automatisierten
oder autonomen Fahrfunktionen nicht vornehmen.

B AFGBYV 815 Datenspeicherung Absatz 1
Fir den Betrieb eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion regelt Anlage 2 zu dieser Verordnung
Naheres zu den genauen Zeitpunkten der Datenspeicherung, zu den Parametern der Datenkategorien und zu
den Datenformaten.

B AFGBYV 815 Datenspeicherung Absatz 2
Die gespeicherten Daten durfen nur durch das Kraftfahrt-Bundesamt und die zustandige Behorde und nur
zum Zweck der Nachprifung der Erfullung der Voraussetzungen der Genehmigung und der mit der
Genehmigung verbundenen Uberwachungspflichten erhoben, gespeichert und verwendet werden.

B AFGBV 816 Erprobungsgenehmigung

(1) Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fur
die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, dirfen im 6ffentlichen
Stral3enraum nur betrieben werden, wenn fiir das entsprechende Kraftfahrzeug eine
Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt- Bundesamts nach 8 1i des StraBenverkehrsgesetzes vorliegt.
Die Erprobungsgenehmigung nach Satz 1 umfasst auch die Genehmigung zur Erprobung aller Teile,
Systeme oder Einheiten des Kraftfahrzeugs. § 19 Absatz 6 der StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist
nicht anzuwenden.

(2) Die Erprobungsgenehmigung ist zu befristen und darf einen Geltungszeitraum von vier Jahren im
Regelfall nicht Uberschreiten. Sie ist jeweils fur weitere zwei Jahre zu verlangern, wenn die
Voraussetzungen der Genehmigungserteilung weiter fortbestehen und der bisherige Verlauf der
Erprobung einer Verlangerung nicht entgegensteht. Sollten Dritte gegen die Erprobungsgenehmigung
oder deren Verlangerung Rechtsbehelfe einlegen, verlangert sich die Geltungsdauer der
Erprobungsgenehmigung um die Anzahl der Tage, an denen der Rechtsbehelf aufschiebende Wirkung
entfaltet.

(3) Die Erteilung einer Erprobungsgenehmigung setzt voraus, daf3
1. fir das Kraftfahrzeug eine Einzelgenehmigung oder eine Typgenehmigung vorliegt,

2. an dem Kraftfahrzeug nach der Erteilung der Einzelgenehmigung oder der Typgenehmigung
Veranderungen vorgenommen worden sind, um es mit automatisierten oder autonomen
Fahrfunktionen auszustatten,

3. der Halter, der die Entwicklung und Erprobung veranlasst, sowie die an der Entwicklung und
Erprobung Beteiligten ausreichend sachkundig und zuverlassig sind in Bezug auf technische
Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr,

4. der Halter ein Entwicklungskonzept vorlegt, in dem
a) die bereits vorgenommenen und noch beabsichtigten Verdnderungen sowie die zu
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erprobenden Fahrfunktionen hinreichend beschrieben werden,

b) die Einhaltung des gegenwartigen Stands der Technik dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen unter Berlicksichtigung von § 1la Absatz 2 des

StraRenverkehrsgesetzes und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen unter Beriicksichtigung von § 1e Absatz 2 des
StraRenverkehrsgesetzes,

c) die Sicherstellung der permanenten Uberwachung des Betriebs dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen durch einen in Bezug auf technische Entwicklungen

fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassigen Fahrzeugfiihrer und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen durch eine vor Ort anwesende, in Bezug auf technische
Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassige Technische Aufsicht,

d) die Bereitstellung von nicht personenbezogenen Daten und Ereignissen, die den
technologischen Fortschritt der zu erprobenden Entwicklungsstufe betreffen, enthalten ist;
hierzu zahlen insbesondere
aa) die Anzahl und die Zeitraume der Nutzung sowie der Aktivierung und der Deaktivierung

der automatisierten oder autonomen Fahrfunktion,

bb) die Anzahl und die Zeitrdume der Freigabe von alternativen Fahrmanévern,
Fehlerspeichereintrage (Beginn und Ende) samt Softwarestand,

cc) die jeweiligen Umwelt- und Wetterbedingungen,

dd) die Bezeichnung der aktivierten und deaktivierten passiven und aktiven
Sicherheitssysteme, deren Zustand sowie die Instanz, die das Sicherheitssystem
ausgelost hat,

ee) die Fahrzeugbeschleunigung in Langs- und Querrichtung sowie

ff) die Geschwindigkeit,

5. das automatisierte oder autonome Fahrzeugsystem zu jeder Zeit deaktivierbar und vor Ort

Ubersteuerbar ist.

(4) Das Kraftfahrt-Bundesamt ist berechtigt, die zur Beurteilung der Sicherheit im Stral3enverkehr und des
technischen Fortschritts sowie zur evidenzbasierten Entwicklung der Regulierung von
Entwicklungsstufen automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen erforderlichen Daten ausschlief3lich
als nicht personenbezogene Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden. Die Daten sind
spatestens nach Abschluss der Evaluierung nach § 1l Satz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes zu l6schen.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann zum Zweck der Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und
deren Entwicklungsstufen fur die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen
Ausnahmen genehmigen von
1. den Vorschriften der 88 1a und 1e des Stral3enverkehrsgesetzes,

2. dieser Verordnung mit Ausnahme von den 88 15 und 16 und der StraRenverkehrs-Zulassungs-

Ordnung.

(6) Die Erprobungsgenehmigung ist bei Fahrten mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Prufung auszuhéandigen.

(7) Ein Hinweis auf die Erprobungsgenehmigung ist unter Angabe des Datums der Ausstellung durch das
Kraftfahrt-Bundesamt in die Zulassungsbescheinigung Teil | einzutragen.

(8) Die Verfahren nach Abschnitt 3 Unterabschnitt 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sowie 8§ 11 sind
nicht anzuwenden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Funktionale Anforderungen an Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion miissen die im Folgenden dargestellten funktionalen
Anforderungen erfullen. Die geforderten Funktionen kénnen vom Hersteller oder vom Halter oder von beiden
in einer moglichen, so genannten Testphase des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion ohne Fahrgaste
im festgelegten Betriebsbereich nachgewiesen werden.

Hinweis:

Der Fahrzeughersteller (OEM) sichert sein original Fahrzeug entsprechend ab, aber das AD-Tuning-Kit veréndert diese
Absicherung, so dal3 nicht l&nger eine Baugleichheit vorliegt, weshalb eine erneute Zulassung notwendig ist. Au3erdem
gilt eine Betriebserlaubnis durch das Kraftfahrt-Bundesamt nur flir baugleiche Fahrzeuge in einem festgelegten
Betriebsbereich, welche fiir einen kartographisch umgrenzten Bereich in einem festgelegten Streckennetz gilt, weshalb
das OPNV-Unternehmen (Halter) fiir seinen Regelbetrieb stets eine eigene Betriebserlaubnis benétigen wird.

Hinweis:

Das AD-Tuning-Kit kann als Interface / Schnittstelle / Adaptions-Layer zwischen dem Fahrzeughersteller (OEM) und der
kundenspezifischen Software des OPNV-Unternehmens verwendet werden. AuBerdem beinhaltet es die zwingend
notwendige hochauflésende Karte flir den kartographisch umgrenzten Bereich in dem flir den Fahrbetrieb vorgesehenen
festgelegten Streckennetz.
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B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1 Dynamische Fahraufgabe
Das Kraftfahrzeug muf3 in der Lage sein, durch geeignete Wahl von Fahrpfad und Geschwindigkeit
selbststandig und stetig anpassend die Fahraufgabe in dem genehmigten festgelegten Betriebsbereich in
allen Situationen sicher zu erfiillen. Dies beinhaltet die Ausrichtung des Fahrverlaufs am veranderlichen
Umfeld des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion und die Sicherstellung der Ubereinstimmung mit
gesetzlichen Vorgaben. Der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, aller unbeteiligten Dritten und aller
Fahrzeuginsassen muf3 die héchste Prioritat bei der Erfillung der Fahraufgabe eingeraumt werden. Auf
unerwartete Ereignisse, auch wenn diese plétzlich auftreten, muR3 das Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion angemessen reagieren.
Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion, die zur Beférderung von stehenden oder nicht angegurteten
Fahrzeuginsassen eingesetzt werden, dirfen im Regelbetrieb eine Beschleunigung von 2,4 Meter pro
Sekunde-Quadrat in der Ebene nicht Gberschreiten. In Abhangigkeit von Uberprufbaren Einflu3faktoren auf die
Gefahrdung von Fahrzeuginsassen und anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligter Dritte kann es
erforderlich sein, diese Grenze zu Uberschreiten. Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn sich nur
angeschnallte, nicht aber stehende Fahrzeuginsassen im Inneren des Fahrzeugs aufhalten.
Das Kraftfahrzeug mit eingeschalteter autonomer Fahrfunktion muf3 zur Erflllung der Fahraufgabe
mindestens die Anforderungen erfillen, die in den folgenden Nummern 1.1 bis 1.4 genannt sind.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.1 Generelle Kollisionsvermeidung

Kollisionen mit anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligten Dritten missen vermieden werden, sofern
dies durch

1. Notbremseingriffe oder

2. andere Teilnehmende des umgebenden Verkehrs, andere unbeteiligte Dritte oder die Insassen des

Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nicht gefahrdende Ausweichmandver

moglich ist.
Kann eine Kollision zur Abwendung einer Gefahrdung des Lebens der Insassen des Kraftfahrzeugs mit
autonomer Fahrfunktion nur durch eine Gefahrdung des Lebens anderer Teilnehmender des umgebenden
Verkehrs oder unbeteiligter Dritter vermieden werden (unvermeidbare alternative Gefahrdung von
Menschenleben), darf der Schutz der anderen Teilnehmenden des umgebenden Verkehrs und der
unbeteiligten Dritten nicht nachrangig gegeniiber dem Schutz der Insassen des autonom fahrenden
Kraftfahrzeugs erfolgen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.2 Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden

a) Vorausfahrende Verkehrsteilnehmende auf der Fahrbahn werden erkannt. Es wird jederzeit in
jedem Geschwindigkeitsbereich und in jeder mdglichen Fahrsituation ein angemessener
Sicherheitsabstand eingehalten. Der einzuhaltende Sicherheitsabstand bestimmt sich nach § 4 der
StraRenverkehrs-Ordnung.

b) Der Fahrstreifenwechsel vorausfahrender oder nachfolgender Fahrzeuge, der von einem
benachbarten Fahrstreifen in den eigenen Fahrstreifen oder aus dem eigenen Fahrstreifen heraus
in einen benachbarten Fahrstreifen erfolgt, wird erkannt und bei der Fahraufgabe entsprechend
bericksichtigt.

c) Situationen, welche einen Fahrstreifenwechsel bedingen (beispielsweise anhaltende oder langsame
Fahrzeuge auf der Fahrbahn, Ende eines Fahrstreifens), werden erkannt und geeignete Mandver
zum Fahrstreifenwechsel werden sicher durchgefihrt.

d) Einsatzfahrzeuge werden erkannt und geeignete Fahrmanéver sicher durchgefiihrt.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.3 Planung der Fahrpfade und Geschwindigkeiten
Bei Geschwindigkeitsanpassungen kommt es zu keiner vermeidbaren Beeintrachtigung von Insassen,
anderen Verkehrsteilnehmenden und unbeteiligten Dritten. Es gelten folgende Anforderungen:

a) Geschwindigkeitsbeschrankungen und Anderungen der Geschwindigkeitsbeschrankung werden
erkannt und die Geschwindigkeit wird entsprechend angepalit.

b) Besondere Anforderungen an die Geschwindigkeit werden erkannt und im Geschwindigkeits- und
Fahrtverlauf befolgt (beispielsweise in Bereichen vor Schulen und an Arbeitsstellen an StraRen, an
Bushaltestellen, Bahniibergangen, in engen Kurvenradien oder bei Geféllen, in Engstellen, in denen
der eigene Fahrstreifen vom Gegenverkehr mitbenutzt werden muR).

c) Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten gemanR § 36 der StralBenverkehrs-Ordnung,
Wechsellichtzeichen gemaR § 37 der Stral3enverkehrs-Ordnung, sonstige Zeichen gemal der §§
39 bis 42 der StralBenverkehrs-Ordnung sowie Verkehrseinrichtungen geman § 43 der
StralBenverkehrs-Ordnung werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf
bericksichtigt.

d) Situationen, in denen die Vorfahrt anderen gewahrt werden muf3 (beispielsweise vor
FuRgéngeriberwegen, in Kreuzungsbereichen oder Einmiindungen), werden erkannt und ohne
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Geféahrdung oder Behinderung der Vorfahrtberechtigten bewaltigt. Es ist eine berechnete Zeit bis
zum Aufprall von mehr als drei Sekunden beziglich des Vorfahrtberechtigen einzuhalten. Wird von
diesen Werten abgewichen, muf3 dies ausreichend begrindet und auf Basis von systematischen
Sicherheitsbewertungen nach dem Stand der Technik dokumentiert werden. Das Erfordernis des
Stands der Technik gilt als erftillt, wenn die Vorgaben der ISO-26262:2018-12 StralRenfahrzeuge —
Funktionale Sicherheit erfillt werden.

e) Bauliche StralRengestaltungen mit Auswirkung auf das Verhaltensrecht (beispielsweise bis zu 5
Meter vom Fahrbahnrand einer vorfahrtberechtigten StraRe abgesetzte Radwege nach § 9 Absatz 3
der StraBenverkehrs-Ordnung oder abgesenkte Bordsteine nach § 10 der Stralenverkehrs-
Ordnung) werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf bertcksichtigt.

f)  Arbeitsstellen an Stral3en, temporar verdnderte Fahrbahnverlaufe oder Fahrbahnmarkierungen
werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf beriicksichtigt.

g) Defizite am Zubehor, insbesondere der Verkehrseinrichtungen (zum Beispiel verschlissene,
beschadigte, fehlende oder defekte temporare oder dauerhafte Fahrbahnmarkierungen und
Verkehrszeichen, Phantommarkierungen) und der StraRenausstattung, insbesondere solcher nach
vorstehenden Buchstaben a bis f werden erkannt und im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf
berucksichtigt. Dies gilt insbesondere nach Sturm- und sonstigen Witterungsereignissen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 1.4 Reaktion auf Umweltbedingungen
Wetter-, Umwelt- und StraReninfrastrukturbedingungen (beispielsweise Regen, Sichtbehinderung durch
Rauch, Schlaglécher) werden im Geschwindigkeits- und Fahrtverlauf berticksichtigt. Fahrpfad und
Geschwindigkeit sind — bis hin zum Stillstand des Fahrzeugs — so zu wahlen, daf? die in den Nummern 1.1 bis
1.3 gestellten Anforderungen auch bei geanderten Umweltbedingungen erfillt werden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 2 Risikominimaler Zustand
Fur Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion und ohne konventionelle Vorrichtungen zur Austibung der
Fahraufgabe gilt: Das Kraftfahrzeug kann nur auf Veranlassung der Technischen Aufsicht den risikominimalen
Zustand verlassen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 3 Notfahrfunktion
Das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion muf3 mit einer Notfahrfunktion ausgestattet sein. Muf3 sich das
Kraftfahrzeug im Falle eines Defekts am Kraftfahrzeug in den risikominimalen Zustand versetzen, muf3 dies
mit der Notfahrfunktion erfolgen. Fahrten mit der Notfahrfunktion durfen nur bei Schrittgeschwindigkeit und
aktivierter Warnblinkanlage erfolgen. Der Ubergang der autonomen Fahrfunktion aus der normalen Fahrt in
die Fahrt mit der Notfahrfunktion ist von dieser Geschwindigkeitsbegrenzung ausgenommen, sofern ein
Abbremsen erforderlich ist.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 4 Manueller Fahrbetrieb
Im manuellen Fahrbetrieb erfillt eine fahrzeugfihrende Person die Fahraufgabe. Das Kraftfahrzeug mit
autonomer Fahrfunktion muf3 mit Vorrichtungen ausgestattet sein, die es einer fahrzeugfiihrenden Person
ermoglichen, die Fahraufgabe wahrzunehmen. Ist die Steuerung im manuellen Fahrbetrieb auf
Geschwindigkeiten nicht hdher als Schrittgeschwindigkeit begrenzt, ist es nicht erforderlich, daR die
fahrzeugfiihrende Person sich innerhalb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion aufhalt. Die
Steuerung kann in diesem Fall Uber eine im Nahfeld des Kraftfahrzeugs befindliche Fernsteuerung ausgefuhrt
werden. , gemessen in
gerader Verbindung. Die Einhaltung der maximalen Distanz ist vom Hersteller durch geeignete technische
Mittel sicher zu stellen. Soll das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion im manuellen Fahrbetrieb mit
Geschwindigkeiten hoher als Schrittgeschwindigkeit gesteuert werden, muf3 es mit einem Sitzplatz fur die
fahrzeugfiihrende Person ausgestattet sein. Der Sitzplatz ist entsprechend der geltenden Vorschriften zu
gestalten.

@ Der Gesetzestext ist durch die Legislative anzupassen.
(Die Begrenzung sollte gestrichen werden, damit die Technische Aufsicht (TA) in der AD-Leitstelle diese
libernehmen darf).

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5 Dauerhafte Selbstiiberwachung
Die zur Wahrnehmung der Fahraufgabe nétige technische Ausristung muf3 vom Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion selbststandig dauerhaft auf inre Funktionalitat hin Gberwacht werden. Die Uberwachung ist so
auszufuhren, dal3 eine Beeintrachtigung der technischen Ausristung, die zur sicheren Teilnahme des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion am Stral3enverkehr nétig ist, in den risikominimalen Zustand fuhrt.

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 37/99



a0 » e

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 °—=
Michael Oettelt freigegeben OV-LeitmotiF-KI

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5.1 Dauerhafte Selbstiiberwachung — Fir Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion und ohne konventionelle Vorrichtungen zur dynamischen Austibung der Fahraufgabe gilt:
a) Zur dauerhaften Uberwachung der technischen Ausriistung werden nicht personenbezogene
technische Daten im Kraftfahrzeug erhoben und gespeichert.
b) Eine Beeintrachtigung der technischen Ausristung ist der Technischen Aufsicht unverziglich
anzuzeigen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 5.2 Dauerhafte Selbstiiberwachung — Fir Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion und mit konventionellen Vorrichtungen zur Austibung der Fahraufgabe gilt:
Die autonome Fahrfunktion darf nicht erneut aktivierbar sein, solange eine Beeintrachtigung der technischen
Ausristung besteht.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 6 Ubertragung von Daten an das Kraftfahrzeug
Die zur selbststandigen Bewaltigung der Fahraufgabe im autonomen Betrieb notwendigen Daten und
Informationen von externen technischen Einheiten (beispielsweise Backends oder Server eines Anbieters,
externe Sensoren, Smartphone) mussen vom Kraftfahrzeug sicher empfangen und verwendet werden
kénnen. Daten externer Einheiten konnen im Kraftfahrzeug zur Ausfiihrung der autonomen Fahrfunktionen
verwendet werden. Daten und Informationen kénnen beispielsweise bei bestimmten Anwendungsfallen Gber
eine Weitverkehrsnetz-Anbindung (WAN-Verbindung) von einer externen technischen Einheit an das
Kraftfahrzeug und vom Kraftfahrzeug an eine technische Einheit (ibertragen werden. Die Ubertragung solcher
Daten muf3 insbesondere den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen
und nach dem aktuellen Stand der Technik abgesichert sein. Das Absicherungskonzept muf3 die in einer
Bedrohungsanalyse identifizierten Risiken mit wirksamen Maf3nahmen adressieren und eine
Datenschutzfolgeabschéatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 beinhalten. Zur
Datenubertragung sollte eine zentrale sichere elektronische Steuereinheit (SECU) genutzt werden. Die SECU
dient als Informationsgateway im Kraftfahrzeug. Die SECU kommuniziert intern an die Kommunikationsbusse
des Kraftfahrzeugs und an den physischen On-Board-Diagnose II-Anschluf3 (OBD II) oder an eine proprietare
Schnittstelle eines Herstellers. Anforderungen an die Sicherheit im Bereich der Informationstechnik der
Datenubertragung sind Teil 5 zu entnehmen. Die Integritat, Authentizitat und Verfligbarkeit der
Datenilibertragung sind sicherzustellen. Die Kommunikation des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion
mit anderen Fahrzeugen oder mit Infrastrukturkomponenten ist zulassig. Sie mul3 auf der Basis einer
Datenschutzfolgeabschatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 insbesondere den
Anforderungen an die Informationstechnik nach Teil 5 und damit den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der
Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen. Wéhrend des Betriebs in einer optionalen Testphase ist die
Kommunikation des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion mit anderen Fahrzeugen und
Infrastrukturkomponenten zu testen und gegebenenfalls anzupassen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 7.1 Betriebshandbuch
Zweck des Betriebshandbuchs ist es, mittels detaillierter Vorgaben den sicheren Betrieb des Kraftfahrzeugs
zu gewahrleisten und der Technischen Aufsicht die richtige Reaktion auf Fehlerfalle zu ermdéglichen.
Hinweis:
AFGBV Anlage 3 Dokumentationspflichten des Herstellers Kapitel 2 spezifiziert die Anforderungen.
Hinweis:
Es sollte stets von Ereignissen / Stérmeldungen statt Fehlerféllen gesprochen werden,
um die Interpretation / Unterstellung von vorsétzlich implementierten Fehlern zu vermeiden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 7.2 Sicherheitskonzept
In dem Sicherheitskonzept ist die Sicherheit der Fahrfunktion zu bewerten. Mit einem systematischen
Vorgehen mussen die fir die Operational Design Domain (ODD) relevanten geféhrlichen Szenarien und
Ereignisse identifiziert und in einer Risikoanalyse bewertet werden. Um Gefahrdungen zu verhindern oder
deren Risiko auf ein akzeptables Maf3 zu mindern, muf3 ausgehend von erkannten Risiken fur die
entsprechenden Szenarien und Ereignisse ein Systemverhalten definiert oder missen
Systemverbesserungen umgesetzt werden. Die Systematik muf3 dem Stand der Technik entsprechen. Das
Erfordernis des Stands der Technik gilt als erfillt, wenn die Vorgaben der ISO/PAS 21448:2019-01
StralRenfahrzeuge — Sicherheit der beabsichtigten Funktion erftllt werden. Die ausreichende Vollstandigkeit
der Szenarien wird auf Basis von Validierungsfahrten oder anderen Datenaufzeichnungen im Fahrbetrieb
durch statistische Analysen belegt.
Hinweis:
1SO-21448:2022 Road vehicles — Safety of the intended functionality (SOTIF)
Hinweis:
AFGBV Anlage 3 Dokumentationspflichten des Herstellers Kapitel 3 spezifiziert die Anforderungen.
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B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 8 Sensorik
Zur technischen Umsetzung der autonomen Fahrfunktion muf3 eine Sensorik verwendet werden, die alle fir
die sichere Erfillung der Fahraufgabe erforderlichen Gegenstande, Daten oder Personen im Umfeld des
Kraftfahrzeugs erfaf3t und hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten die Vorgaben der
Verordnung (EU) 2016/679, des Bundesdatenschutzgesetzes und spezialgesetzlicher datenschutzrechtlicher
Vorschriften beachtet. Zur Erfilllung des in Satz 1 genannten Zwecks und unter Einhaltung der genannten
Vorgaben kann die Sensorik durch externe Systeme unterstutzt werden. Beeinflussen Wetter-, Umwelt- und
Infrastrukturbedingungen die Leistungsféhigkeit der Sensorik, werden von der technischen Ausriistung des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion Malinahmen eingeleitet, um die aus der verminderten
Leistungsfahigkeit der Sensorik resultierenden Risiken auszugleichen. Die Sensorik ist in das
Sicherheitskonzept des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nach Nummer 7.2 und in die permanente
Systemiiberwachung nach Nummer 5 einzubinden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 9 Alterung und Abnutzung des Systems
Das Kraftfahrzeug muf die funktionalen Anforderungen auch bei Alterung und Abnutzung der relevanten
Systemkomponenten erfullen. Beeinflussen Alterungserscheinungen die Leistungsfahigkeit, beispielsweise
der Sensorik, gleicht die technische Ausriistung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion die aus der
verminderten Leistungsfahigkeit der Sensorik resultierenden Risiken durch geeignete MalRnahmen aus.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Test- und Validierungsmethoden fir Fahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 10 Prifung und Testfélle
Im Rahmen der Prifungen zur Erlangung der Betriebserlaubnis sowie im Rahmen der Uberpriifung der
Einhaltung der mit dieser Betriebserlaubnis verbundenen Anforderungen kdnnen Tests nach Notwendigkeit
durchgefiihrt werden. Die Testfélle missen eine ausreichende Testabdeckung fur alle Szenarien,
Testparameter und Umwelteinfliisse bieten. Die Abdeckung ist gegeniiber dem Kraftfahrt-Bundesamt oder
gegeniber den vom Kraftfahrt-Bundesamt nach § 3 Absatz 7 beauftragten Stellen zu begriinden. Diese
Begrindung muR eine Validierung oder einen geeigneten Nachweis auf Basis empirischer Datenerhebungen
nicht personenbezogener Daten enthalten. Die Testfalle missen geeignet sein nachzuweisen, dafl3 das Mald
an Sicherheit des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion hoher ist als das Mal3 an Sicherheit bei
Fahrzeugen, die von Personen gefiihrt werden. Die Testfalle missen geeignet sein, eine hinreichende
Robustheit der technischen Ausriistung zur Umgebungswahrnehmung gegen die Stérung von
Eingabe-/Sensordaten und ungiinstige Umweltbedingungen nachzuweisen.
Hinweis:
Unsichere Ereignisse kénnen durch geeignete Gegenmal3nahmen vermieden werden. Dazu z&hlt insbesondere der
Qualitdtsaspekt ,Robustheit”, welcher vorgibt, dal3 Werte sich in einem Wertebereich (ggf. mit Toleranzbereich) befinden
mussen. Sollte der Wertebereich und / oder das erwartete Zeitverhalten der Aktualisierung nicht eingehalten werden, dann
sind sichere Ersatzwerte (Amplitudenersatzwert oder Zeitersatzwert) zur Stabilisierung und Aufrechterhaltung der
funktionalen und technischen Sicherheit anzuwenden. Zum Bauteilschutz und um abrupte Bewegungen zu vermeiden
sind D&mpfungsmalinahmen bei Wertebereichsiberschreitung und Unterstitzungsleistung bei
Wertebereichsunterschreitung zu implementieren.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Test- und Validierungsmethoden fir Fahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 10.1 Kinstliche Fehler und Grenzen des Betriebsbereichs
Zum Test der Anforderungen
a) durfen kinstlich Fehler in der technischen Ausriistung verursacht werden,
b) darf das Kraftfahrzeug in Umgebungen gebracht werden, welche nicht dem
vorgesehenen Betriebsbereich entsprechen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Test- und Validierungsmethoden fiir Fahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 10.2 Testszenarien, Abweichungen und Bestehenskriterien
Entsprechend des vorgesehenen Betriebsbereichs wahlt das Kraftfahrt-Bundesamt Testszenarien im Rahmen
der Prufung aus. Die Auswabhl erfolgt auf der Basis des Katalogs von Testszenarien des Herstellers
entsprechend § 3 Absatz 2. Um die Erfullung der Anforderungen an das Kraftfahrzeug zu prifen, missen im
Rahmen der Erteilung der Betriebserlaubnis Fahrtests im realen Straenverkehr durchgefuhrt werden. Die
Prifung wird durch Simulationen und Durchfiihrungen von Fahrmandvern auf einem Testgelédnde erganzt.
Abhangig von den im Rahmen der Erteilung der Betriebserlaubnis durch die zustandige Behdrde festgelegten
Testszenarien, definieren sich die Bestehenskriterien tGiber die nachfolgenden Werte. Weicht der Hersteller
von diesen Werten ab, mul3 er dies ausreichend begriinden und dokumentieren. Begriindung und
Dokumentation sind nach dem Stand der Technik auszufuhren. Das Erfordernis des Stands der Technik gilt
als erfillt, wenn die Vorgaben der ISO 26262:2018-12 StraRenfahrzeuge — Funktionale Sicherheit erfillt
werden.
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AFGBV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.1 Bestehenskriterien aus UN-Regelung Nr. 152

AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.2 Verlassen des Fahrstreifens

AFGBV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.3 Sicherheitsabstand

AFGBV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.4 Fahrstreifenwechsel anderer Fahrzeuge

AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.5 Kollisionsvermeidung mit in gleicher Richtung fahrenden Fahrzeugen

AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.6 Spurwechselmandver

AFGBV Anlage 1 Teil 2 Abschnitt 10.2.7 Einbiegen und Kreuzen

B AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Test- und Validierungsmethoden fir Fahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 11 Durchfiihrung von Tests
Fur die Durchfihrung der Tests dirfen neben realen Fahrzeugen auch dem Stand der Technik entsprechende
Testwerkzeuge eingesetzt werden, die reale Fahrzeuge und andere am Verkehr Teilnehmende ersetzen
(beispielsweise Soft-Targets, zu Fuld Gehende-Attrappen, mobile Plattformen). Die Testwerkzeuge missen
hinsichtlich der fur eine Leistungsbewertung der Sensorik relevanten Eigenschaften, realen Fahrzeugen und
anderen am Verkehr Teilnehmenden entsprechen. Tests diirfen nur so ausgefiihrt werden, daf die am
Versuch beteiligten Personen nicht gefahrdet werden. Die jeweiligen Vorgaben des Arbeitsschutzes sind zu
bertcksichtigen. Die Erfullung von Anforderungen kann auch durch geeignete Simulation geprtift werden.
Dabei sind die Simulationswerkzeuge zu validieren. Die Validierung der Simulationswerkzeuge muf3 mittels
Abgleichs zu einer reprasentativen Auswahl von realen Versuchen erfolgen; es darf kein signifikanter
Unterschied zwischen Kennwerten aus Simulation und Fahrversuch bestehen. Das Leistungsvermdgen der
Sensorik in Bezug auf Erkennung und Klassifizierung von Objekten in Abhangigkeit von unterschiedlichen
Entfernungen und Umweltbedingungen ist fur die Simulation in realen Tests zu ermitteln. Jede
Simulationsreihe ist, falls dies vom technischen Dienst als notwendig erachtet wird, durch reale Tests zu
erganzen. Jede in dieser Verordnung beschriebene Anforderung, die im vorgesehenen Betriebsbereich fiir
den autonomen Fahrbetrieb entsprechend der beantragten Betriebserlaubnis relevant ist und jedes nach
Nummer 7.2 identifizierte geféhrliche Szenario sind zumindest durch Simulation zu prifen. Dazu ist das zu
testende Kraftfahrzeug im autonomen Fahrbetrieb durch geeignete Wahl der Verkehrsumgebung in die
entsprechende Situation zu bringen. Es ist mindestens zu prufen, wie sich das Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion in den in Nummer 7.2 als gefahrlich identifizierten Szenarien verhalt. Fur diese Priifung sind
mindestens drei Parameterkonstellationen zu wéahlen.

VVVVVVYY

B AFGBYV Anlage 1 Teil 2 Test- und Validierungsmethoden fiir Fahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 12 Anforderungen an das Testgelande und die Umwelt.
Far Prufungen im Rahmen der Genehmigungserteilung nach 83 kann der fir die Genehmigung vorgesehene
festgelegte Betriebsbereich selbst genutzt werden, sofern dort Tests gefahrlos fiir andere am Verkehr
Teilnehmende und unbeteiligte Dritte erfolgen kdnnen. Tests sind unter verschiedenen Umweltbedingungen
durchzufihren.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 3 Digitaler Datenspeicher Abschnitt 13 Allgemeine Anforderungen an den Datenspeicher
Im Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion muf3 ein den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung
(EV) 2016/679 entsprechender Datenspeicher integriert sein, der ereignisbasiert und wahrend des Betriebs
nach § 9 Absatz 5 und § 15 Daten des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion ausschlie3lich zu dem
Zweck der Verbesserung der Verkehrssicherheit erfafdt, speichert und verwendet. Die zu erfassenden Daten
sind in § 1g Absatz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes in Verbindung mit Anlage 2 zu dieser Verordnung
abschlieRend geregelt. Der Datenspeicher ist entsprechend den in § 1g des StralRenverkehrsgesetzes und
den in dieser Verordnung enthaltenen Datenschutz- und den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der
Verordnung (EU) 2016/679 entsprechender Datensicherheitsvorschriften gemaf dem Stand der Technik
auszugestalten. Ein System zur Zugangskontrolle sowie kryptographische Schutzverfahren sind entsprechend
der einschlagigen Technischen Richtlinien des Bundesamtes fur die Sicherheit in der Informationstechnik
(BSI) vorzusehen. Das Bundesamt fiir die Sicherheit in der Informationstechnik ist in die konkrete
Ausgestaltung der Vorgaben einzubeziehen. Wesentliche Anforderungen an den Datenspeicher sind
nachfolgend dargestellt.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 3 Abschnitt 13.1 Zu speichernde Ereignisse

P 1) Keine Datenspeicherung bei autonomer Fahrt im festgelegten Betriebsbereich
IVI %

Bild: BMJ
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P 2) Datenspeicherung bei autonomer Fahrt im festgelegten Betriebsbereich mit Ereignis (bspw. Unfall)
Unfall 1

Bild: BMJ

» 3) Datenspeicherung bei autonomer Fahrt im festgelegten Betriebsbereich mit Ereignis und
anschlieBender Uberfiihrung des Kraftfahrzeuges in den risikominimalen Zustand

| I' i risikominimaler Zustand KF ! r‘.w [ k:

Bild: BMJ

» Legende:

ts  Zeitpunkt — Beginn der Fahrt (Starten des Kraftfahrzeuges)

tr  Zeitpunkt — Auslésung des risikominimalen Zustands

to  Zeitpunkt — Unfallereignis

tor  Zeitpunkt — Anforderung oder Eingabe der Technischen Aufsicht
te  Zeitpunkt — Ende der Fahrt

B AFGBYV Anlage 1 Teil 3 Abschnitt 13.2
Technische Vorgaben fiir das Speichern, Auslesen und Ubertragen von Daten
Das System der Datenspeicherung darf nicht fllichtig sein. Die gespeicherten Daten missen im stromlosen
Zustand erhalten bleiben.
Erganzende technische Anforderungen flr den Datenspeicher

» a) Der Zugang zu den im Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion gespeicherten Daten erfolgt Uiber die
normierte 16-polige On-Board-Diagnose-Schnittstelle (16-polige OBD-Schnittstelle) tiber ein
Kommunikationsmodul nach 1SO 22900-1:2008-03 Stral3enfahrzeuge — Modulare
Kommunikationsschnittstelle im Fahrzeug (MVCI) — Teil 1: Hardwaredesign Anforderungen unter
Verwendung der proprietaren Software des Herstellers oder iber die proprietare Schnittstelle. Erganzend
dazu missen in bestimmten Situationen oder nach bestimmten Ereignissen die Daten direkt tiber eine
Weitverkehrsnetz-Anbindung (WAN-Verbindung) an die zustandige staatliche Stelle gesendet werden.

» b) Der Zugang und das Herunterladen der gespeicherten Daten tber die normierte 16-polige OBD-
Schnittstelle oder Uber die proprietare Schnittstelle darf nur durch das Kraftfahrt-Bundesamt und die
zustandige Behdrde erfolgen, sofern dies fir deren jeweilige Aufgabenerfullung nach dieser Verordnung
erforderlich ist.

» c) Im Reparaturfall erfolgt der Zugang zum Datenspeicher im Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion
Uber die normierte 16-polige OBD-Schnittstelle Gber ein Kommunikationsmodul nach ISO 22900 nur unter
Verwendung der proprietaren Software des Herstellers oder Giber die proprietére Schnittstelle.

» d) Die Datenspeicherung und die Dateniibermittiung an das Kraftfahrt-Bundesamt und die zustandige
Behorde haben den Anforderungen an die Sicherheit im Bereich der Informationstechnologie (Teil 5) zu
geniigen. Insbesondere miissen die Daten dem Stand der Technik gemaf unter Beachtung der Vorgaben
der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 vor Manipulation und mi3brauchlicher
Verwendung geschiitzt werden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Anforderungen an Mensch-Maschine-Schnittstellen
Abschnitt 14 Interaktion
Ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion, das autonom innerhalb eines festgelegten Betriebsbereichs
betrieben wird, erfordert nur in Ausnahmesituationen eine Interaktion mit der Technischen Aufsicht (TA).
Insbesondere ist die Mensch-Maschine-Schnittstelle unter Beriicksichtigung der folgenden zwei
Ausnhahmesituationen zu gestalten.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.1 Die Technische Aufsicht erteilt eine Fahrmandverfreigabe an das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion. Die technische Ausriistung versetzt das Kraftfahrzeug in den
risikominimalen Zustand, da die Fortsetzung der Fahrt aufgrund einer Verkehrssituation nicht fortgesetzt
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werden kann. Das Verlassen des risikominimalen Zustands erfolgt mit Unterstiitzung der Technischen
Aufsicht. Folgendes ist hierbei zu beachten:
a) Die autonome Fahrfunktion kann initial der Technischen Aufsicht mdgliche Fahrmandver zur
Fortsetzung der Fahrt vorschlagen und ausreichend Daten zur Beurteilung der Situation liefern.
b)  Wird durch die Technische Aufsicht ein Fahrmanover vorgegeben, so muf3 dieses durch die
autonome Fahrfunktion validiert werden.
Unabhéngig von den Buchstaben a und b darf das Fahrmanéver nicht ausgefiihrt werden, wenn daraus eine
Gefahrdung der am Verkehr Teilnehmenden und unbeteiligter Dritter resultieren wiirde. [BIEES[op(E(E

Ausfilhrung oder Nichtausfilhrung solcher Fahrmanover obliegt weiterhin der autonomen Fahrfunktion mit

systemseitiger Auswertung der aktuellen Verkehrssituation vor Ort}

@ Der Gesetzestext ist durch die Legislative anzupassen.
Siehe 3.1.3 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA).

B AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.2 Ubernahme der Fahraufgabe durch manuelle Steuerung auRerhalb des
festgelegten Betriebsbereichs.
Erreicht die autonome Fahrt die Grenzen des festgelegten Betriebsbereichs, mul3 das Kraftfahrzeug durch die
autonome Funktion in den risikominimalen Zustand versetzt werden. Wird die Fahrt au3erhalb der Grenzen
des festgelegten Betriebsbereichs durch eine fahrzeugflihrende Person fortgesetzt, ist die fahrzeugfiihrende
Person mittels eines geeigneten Interaktionskonzepts zur Aktivitat aufzufordern. Sofern das Stehenbleiben
des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion den umlaufenden Verkehr oder Dritte behindern wiirde, ist die
Aufforderung durch einen entsprechenden Hinweis zu ergénzen. Die Aufforderung ist in ihrer Intensitat
fortlaufend zu steigern. Die Aufforderung kann beispielsweise durch Signaltdne in zunehmender Lautstérke
oder durch Vibrationen mit zunehmender Intensitat erfolgen.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 5 Abschnitt 16 Sicherheit der Funkverbindungen
Die Verbindungen sind so auszufiihren, dal3 der Schutz gegen einen unerlaubten Zugriff auf die Verbindungen
die Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 umsetzt. Der Aufbau der Verbindung
und die Datentbertragung sind nach dem Stand der Technik mit der Nutzung offener und etablierter
Standards zu sichern und zu verschliisseln (beispielsweise mit TLS 1.3 wie in der Technische Richtlinie TR-
02102-2 Kryptographische Verfahren: Empfehlungen und Schliissellangen, herausgegeben vom Bundesamt
fur Sicherheit in der Informationstechnik im Januar 2020 und auf der Internetseite des Bundesamt flr
Sicherheit in der Informationstechnik verdffentlicht.

B BOKTraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausristung und Beschaffenheit der Fahrzeuge missen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemafe
Beforderung ergeben.

B BOKTraft 83 Pflichten des Unternehmers

(1) Der Unternehmer ist dafur verantwortlich, dal3 die Vorschriften dieser Verordnung eingehalten und die
hierzu behordlich erlassenen Anordnungen befolgt werden. Er hat dafiir zu sorgen, dal3 das
Unternehmen ordnungsgemal gefuhrt wird und dal3 sich die Fahrzeuge und Betriebsanlagen in
vorschriftsmafigem Zustand befinden. Er darf den Betrieb des Unternehmens nicht anordnen oder
zulassen, wenn ihm bekannt ist oder bekannt sein muf3, daR Mitglieder des Fahr- oder Betriebspersonals
nicht befahigt und geeignet sind, eine sichere und ordnungsgemafe Beférderung zu gewahrleisten.

(2) Soweit es die Grol3e des Unternehmens oder andere betriebliche Umstande erfordern, erlait der
Unternehmer eine allgemeine Dienstanweisung. Die Genehmigungsbehdrde kann den Erlaf3 einer
allgemeinen Dienstanweisung verlangen. Eine Dienstanweisung muf3 erlassen werden, wenn ein
Betriebsleiter bestellt wird. Die Dienstanweisung ist in geeigneter Weise bekanntzumachen.

(3) Die Dienstanweisung enthélt Bestimmungen tber den Aufgabenbereich, die Verantwortlichkeit und das
Verhalten des Fahr- und Betriebspersonals wahrend des Dienstes, insbesondere
die fur den Fahrdienst malRgebenden Vorschriften dieser Verordnung sowie
1. die sonst fUr die sichere Durchfiihrung des Betriebs geltenden Vorschriften,

2. Anweisungen ber MalBnahmen, die bei Betriebsunfallen und -stérungen getroffen werden muissen,
3. Bestimmungen, soweit sie durch die ortlichen Verhaltnisse oder durch die Eigenart der
Betriebsanlagen, der Fahrzeuge oder des Betriebs bedingt sind.

B BOKTraft 84 Betriebsleiter
(1) Der Unternehmer kann zur Wahrnehmung der ihm nach 8 3 obliegenden Aufgaben unbeschadet seiner
eigenen Verantwortlichkeit einen Betriebsleiter bestellen. Hat das Unternehmen mehrere Betriebszweige
oder Betriebsstellen, so kann fir jeden Betriebszweig oder fiir jede Betriebsstelle ein verantwortlicher
Betriebsleiter bestellt werden. Die Genehmigungsbehd6rde kann die Bestellung eines Betriebsleiters
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anordnen, wenn die Gro3e des Betriebs oder andere betriebliche Umstande dies erfordern; die
Bestellung soll insbesondere bei Unternehmen angeordnet werden, in denen regelméalig mehr als zehn
Fahrzeuge verwendet werden. Die Genehmigungsbehoérde kann dem Unternehmer zur Erfullung der
Anordnung eine angemessene Frist setzen. Der Unternehmer hat die Anordnung zu befolgen.

(2) Der Unternehmer hat sicherzustellen, daf3 der Betriebsleiter die ihm obliegenden Aufgaben
ordnungsgemal erfilllen kann. Er hat ihn insbesondere zu beteiligen
1. Dbeider Feststellung des Personalbedarfs,

2. der Auswahl, Beurteilung und Verwendung des Fahr- und Betriebspersonals,
3. der Untersuchung von Verfehlungen und den sich daraus ergebenden Maflinahmen,
4. der Planung und dem Bau von Betriebsanlagen sowie der Beschaffung von Fahrzeugen.

(3) Der Betriebsleiter soll einen Stellvertreter haben. Absatz 1 Satz 3 und 4 gilt entsprechend.

(4) Die Bestellung des Betriebsleiters und seines Stellvertreters bedarf der Bestatigung durch die
Genehmigungsbehdrde. Sie ist zu erteilen, wenn die Zuverlassigkeit gegeben ist, insbesondere wenn die
fiir die technische Leitung des Betriebs und die fur die Verwaltung erforderlichen Kenntnisse und
Erfahrungen nachgewiesen sind.

(5) Die Bestatigung ist zurickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung die Voraussetzung des Absatzes 4 Satz 2
nicht vorgelegen hat. Die Genehmigungsbehérde kann von der Riicknahme absehen, wenn der Mangel
nicht mehr besteht.

(6) Die Bestatigung ist zu widerrufen, wenn nachtréglich die Voraussetzung des Absatzes 4 Satz 2
weggefallen ist.

B BOKraft 85 Auswartige Unternehmer

(1) Hat ein Unternehmer seinen Sitz (Wohnsitz) nicht am Ort des Betriebssitzes, kann die
Genehmigungsbehdrde anordnen, daf’ er zur Wahrnehmung der ihm nach § 3 obliegenden Aufgaben
einen am Ort des Betriebssitzes ansassigen Vertreter bestellt. Die Genehmigungsbehérde kann dem
Unternehmer zur Erfullung der Anordnung eine angemessene Frist setzen.

(2) Die Bestellung des Vertreters bedarf der Bestatigung durch die Genehmigungsbehorde. Sie darf nur
ausgesprochen werden, wenn der Vertreter zuverlassig und fachlich geeignet im Sinne des § 13 Abs. 1
Nr. 2 und 3 des Personenbeférderungsgesetzes ist.

(3) Die Bestatigung ist zurickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraussetzungen des Absatzes 2
Satz 2 nicht vorgelegen hat. § 4 Abs. 5 Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Bestatigung ist zu widerrufen, wenn nachtréglich die Voraussetzung der Zuverlassigkeit weggefallen
ist.

B BOKraft 86 Meldepflicht
Der Unternehmer hat der Genehmigungsbehdérde unverziiglich mitzuteilen
1. Betriebsvorkommnisse, die ein 6ffentliches Aufsehen erregen,
2. Unfalle, bei denen ein Mensch getdtet oder schwer verletzt worden ist,
3. Betriebsstérungen im Obusverkehr und im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen, die voraussichtlich
langer als 24 Stunden dauern.

B BOKraft 811 Fundsachen
Nach Beendigung jeder Fahrt haben Fahrzeugfiihrer oder Schaffner festzustellen, ob Gegenstande
zurlickgeblieben sind. Fundsachen sind unverziiglich an die daflir vorgesehene Einrichtung des Betriebs oder
an die von der Genehmigungsbehdrde benannte Stelle abzuliefern, wenn sie nicht sofort zurlickgegeben
werden kdnnen. § 978 des Birgerlichen Gesetzbuchs bleibt unberihrt.

B BOKTraft §13 Beforderung von Personen
Der Unternehmer und das im Fahrdienst eingesetzte Betriebspersonal sind nach MalRgabe der Vorschriften
des Personenbeférderungsgesetzes verpflichtet, die Beférderung von Personen durchzufiihren. Soweit nicht
ein Ausschlufd von der Beforderungspflicht nach anderen Rechtsvorschriften besteht, kbénnen sie die
Beférderung ablehnen, wenn Tatsachen vorliegen, die die Annahme rechtfertigen, dal3 die zu beférdernde
Person eine Gefahr fiir die Sicherheit und Ordnung des Betriebs oder fiir die Fahrgaste darstellt.

B BOKTraft 8§14 Verhalten der Fahrgaste

(1) Die Fahrgaste haben sich bei der Benutzung der Betriebsanlagen und Fahrzeuge so zu verhalten, wie es
die Sicherheit und Ordnung des Betriebs und die Rucksicht auf andere Personen gebieten. Anweisungen
des Betriebspersonals ist zu folgen.

(2) Den Fahrgasten ist insbesondere untersagt,
1. in Obussen und Kraftomnibussen sich mit dem Fahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt zu unterhalten,
2. die Turen wahrend der Fahrt eigenméchtig zu 6ffnen,
3. Sicherungseinrichtungen miRbréuchlich zu betétigen,
4. Gegenstande aus dem Fahrzeug zu werfen oder hinausragen zu lassen,
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5. wahrend der Fahrt auf- oder abzuspringen,
6. ein als besetzt bezeichnetes Fahrzeug zu betreten,
7. ein Fahrzeug zu betreten oder zu verlassen, wenn die bevorstehende Abfahrt angekiindigt ist oder
die Tiren geschlossen werden,
8. (weggefallen)
9. Tonrundfunk- oder Fernsehrundfunkempfénger sowie Tonwiedergabegerate zu benutzen.
(3) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sind die Fahrgaste auf3erdem verpflichtet,
1. die Fahrzeuge nur an den Haltestellen zu betreten und zu verlassen; Ausnahmen beddrfen der
Zustimmung des Betriebspersonals,
zugig ein- und auszusteigen und dabei die besonders gekennzeichneten Tiuren zu benutzen,
Durchgange sowie Ein- und Ausstiege freizuhalten,
sich im Fahrzeug stets einen festen Halt zu verschaffen,
sie begleitende Kinder sorgfaltig zu beaufsichtigen und dafiir zu sorgen, daf? Kinder nicht auf den
Sitzplatzen knien oder stehen.
(4) Verletzt ein Fahrgast trotz Ermahnung die ihm obliegenden Pflichten nach den Absétzen 1 bis 3, kann er
von der Befdérderung ausgeschlossen werden.
Hinweis:
Verhaltensvorgaben kénnen Uber die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGB) in Form von ,Verfahrensanweisungen*
an die Fahrgéste als verbindlicher Vertragsbestandteil der Beférderung vorgegeben / vereinbart werden. Die
Verhaltensregeln sollten in den Ublichen Sprachen im Fahrzeug sichtbar angebracht sein.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) kann BOKraft §14 Absatz 2 Punkt 1 nicht
auftreten. Des Weiteren macht BOKraft §14 Absatz 2 Punkt 9 keinen Sinn, da jedes Smartphone diese Funktionalitét
besitzt, aulBerdem ist nicht die Fahigkeit des Gerétes relevant, sondern die Anwendung / Nutzung der Funktion. Dartiber
hinaus ware hier die audiovisuelle Ablenkung relevant, sofern ein Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug steuern wurde.

B BOKTraft 8§15 Beforderung von Sachen

(1) Der Fahrgast hat Sachen (Handgepéck, Reisegepack, Kinderwagen) so unterzubringen und zu
beaufsichtigen, dal3 die Sicherheit und Ordnung des Betriebs durch sie nicht gefahrdet und andere
Fahrgaste nicht belastigt werden kdnnen. Satz 1 gilt auch fir Tiere; sie dirfen nicht auf Sitzplatzen
untergebracht werden. Durchgéange sowie Ein- und Ausstiege sind freizuhalten.

(2) Von der Beforderung sind gefahrliche Stoffe und gefahrliche Gegensténde ausgeschlossen,
insbesondere
1. explosionsfahige, leicht entziindliche, radioaktive, Uibelriechende oder atzende Stoffe,
2. unverpackte oder ungeschiitzte Sachen, durch die Fahrgaste verletzt werden kénnen,
3. Gegensténde, die Uber die Wagenumgrenzung hinausragen.

(3) 8§14 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 4 ist anzuwenden.

Hinweis:

Verhaltensvorgaben kénnen (ber die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGB) als ,Verfahrensanweisung* an die

Fahrgéste als verbindlicher Vertragsbestandteil der Beférderung vorgegeben / vereinbart werden. Die Verhaltensregeln

sollten in den Ublichen Sprachen im Fahrzeug sichtbar angebracht sein.

B BOKTraft 8§16 Anzuwendende Vorschriften
Fur Bau, Ausrustung und Beschaffenheit der Fahrzeuge gelten neben den auf Grund des
StralRenverkehrsgesetzes erlassenen Verordnungen die Vorschriften dieser Verordnung. Fur Fahrzeuge im
grenzuberschreitenden Verkehr und Transitverkehr (88 52 und 53 des Personenbeférderungsgesetzes) mit
Staaten auf3erhalb der Européischen Union kdnnen abweichend von Satz 1 zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit besondere Anforderungen gestellt werden, die den in der
Europdaischen Union geltenden Vorschriften entsprechen.

B BOKTraft 8§18 Ausristung
Beim Einsatz der Fahrzeuge ist die Ausristung den jeweiligen StralRen- und Witterungsverhaltnissen
anzupassen. Wenn es die Umstande angezeigt erscheinen lassen, sind Winterreifen, Schneeketten, Spaten
und Hacke sowie Abschleppseil oder -stange mitzufiihren.

arwN

B BOKTraft 8§19 Beschaffenheit und Anbringung von Zeichen und Ausriistungsgegenstanden
Zeichen und Ausristungsgegenstande an oder im Fahrzeug mussen so beschaffen und angebracht sein, dal
niemand geféhrdet oder behindert wird.

B BOKraft §20 Beschriftung
(1) Anden AuBenseiten der Obusse und Kraftomnibusse sind anzubringen
1. aufden Langsseiten Name und Betriebssitz des Unternehmers; die Genehmigungsbehdrde kann
statt dessen Geschéftszeichen oder Wappen zulassen,
2. die Bezeichnung der Turen, wenn im Obusverkehr und im Linienverkehr mit Kraftomnibussen
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a) andiesen Turen nur ein- oder nur ausgestiegen werden darf,
b) die Tiren nur fir bestimmte Fahrgastgruppen vorgesehen sind;
die Bezeichnung kann auch durch ein Sinnbild erfolgen.
(2) Die Beschriftungen oder Sinnbilder miissen eindeutig, gut sichtbar und deutlich lesbar sein. lhre Wirkung
darf durch andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beeintrachtigt werden.

B BOKTraft 821 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer
(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs miissen deutlich hor- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben
1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftrégen durch das Betriebspersonal,
2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgéste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Uberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese
Einrichtungen entbehrlich, wenn sichergestellt ist, dal’ die Verstandigung des Fahrzeugfiihrers in anderer
Weise erfolgen kann.
(2) Kraftomnibusse, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete
Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfiihrer (FOF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) Gbermitteln.
Dieses gilt insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch. Rickfragen an einen menschlichen
Operator kénnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zusténdige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierfiir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgeriistet werden.

B BOKraft 8§22 Stehplatze
(1) Stehplatze sind nur zulassig, wenn das Fahrzeug im Obusverkehr oder im Linienverkehr mit
Kraftomnibussen eingesetzt wird.
(2) Beieinem Linienverkehr mit Kraftomnibussen, der nicht Orts- oder Nachbarortslinienverkehr ist, kann die
Genehmigungsbehdrde die Zulassigkeit von Stehpléatzen ganz oder teilweise ausschlief3en.

B BOKraft 832 Haltestellen
(1) Beider Bestimmung uber die Anbringung der Haltestellenzeichen nach § 45 Abs. 3 StVO ist dem
genehmigten Fahrplan entsprechend den Erfordernissen des Betriebs und des Verkehrs Rechnung zu
tragen.
(2) Der Unternehmer hat neben den Angaben nach § 40 Abs. 4 PBefG
1. an der Haltestelle die Liniennummer sowie den Namen des Unternehmers anzubringen; anstelle
des Namens des Unternehmers kann bei Verkehrsverbiinden und Verkehrsgemeinschaften deren
Bezeichnung treten,
2. im Orts- und Nachbarortslinienverkehr an der Haltestelle deren Bezeichnung auf einem
Zusatzschild deutlich sichtbar anzugeben,
3. anverkehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs Behalter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine anzubringen.

B BOKTraft 8§33 Kennzeichnung und Beschilderung

(1) Jedes Fahrzeug ist an der Stirnseite mit einem Zielschild und an der rechten Langsseite mit einem
Streckenschild zu kennzeichnen. Bei Fahrzeugen mit 9 bis 35 Fahrgastplatzen genigt die
Kennzeichnung mit einem Zielschild an der Stirnseite des Fahrzeugs. An der Ruckseite jedes Fahrzeugs
ist die Liniennummer zu fuhren.

(2) Im Zielschild sind mindestens der Endpunkt der Linie (Zielort, Zielhaltestelle) und die Liniennummer
anzugeben. Das Streckenschild soll Liniennummer, Ausgangs- und Endpunkt der Linie sowie wichtige
Angaben Uber den Fahrweg enthalten. Bestehen zwischen Ausgangs- und Endpunkt der Linie
verschiedene Streckenfiihrungen, so ist der Fahrweg im Ziel- und Streckenschild in geeigneter Weise
kenntlich zu machen.

(3) Zielschild, Streckenschild und Liniennummer missen auch bei Dunkelheit erkennbar sein. Farbiges Licht
darf als Unterscheidungszeichen fir Linien nicht verwendet werden.

(4) Fahrzeuge, die fur Schilerbeférderungen besonders eingesetzt sind, missen an Stirn- und Riickseite
mit einem Schild nach Anlage 4 kenntlich gemacht sein; an der Stirnseite gentigt auch eine
Kennzeichnung im Zielschilderkasten mit dem Sinnbild nach Anlage 4 und einem Zusatzschild in der
Farbgebung des Bilduntergrunds mit der Aufschrift "Schulbus". Die Wirkung des Schildes darf durch
andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beeintrachtigt werden. Bei anderen Fahrten darf das Schild
nicht gezeigt werden. Absatz 1 findet keine Anwendung.

(5) Fur Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausristung zur Beférderung von nicht mehr als sechs
Personen (einschlie3lich Fahrzeugfuhrer) geeignet und bestimmt sind, gilt Absatz 4 nicht.
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B BOKTraft §34 Sitzplatze fur behinderte und andere sitzplatzbedurftige Personen
Der Unternehmer hat Sitzplatze fur Schwerbehinderte, in der Gehfahigkeit Beeintrachtigte, altere oder
gebrechliche Personen, werdende Mutter und fur Fahrgaste mit kleinen Kindern vorzusehen. Diese Sitzplatze
sind durch das Sinnbild nach Anlage 5 an gut sichtbarer Stelle kenntlich zu machen.

B BOKraft §35 Ubersicht Uber Linienverlauf und Haltestellen
In Fahrzeugen, die im Orts- oder Nachbarortslinienverkehr eingesetzt sind, soll an gut sichtbarer Stelle eine
Ubersicht Gber den Linienverlauf und tber die Haltestellen angebracht sein.

B BOKraft 836 Ausnahmen flir Sonderformen des Linienverkehrs
Die 88 32, 33 Abs. 1 bhis 3 und § 35 gelten nicht fur die Sonderformen des Linienverkehrs (§ 43 PBefG).
Hinweis:
Der §32 Haltestellen, §33 Kennzeichnung und Beschilderung, sowie §35 Ubersicht tiber Linienverlauf und Haltestellen
gelten nicht fir PBefG §43 Sonderformen des Linienverkehrs (Berufsverkehr, Schilerverkehr, Marktverkehr,
Theaterverkehr).

B BOKraft 841 Hauptuntersuchungen
(1) Beiden Hauptuntersuchungen der Fahrzeuge nach § 29 StVZO ist auch festzustellen, ob die Fahrzeuge
den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.
(2) Nach Hauptuntersuchungen hat der Unternehmer eine Ausfertigung des Untersuchungsberichts, bei
Kraftomnibussen das Priufbuch, unverziglich der Genehmigungsbehdrde oder der von der
Landesregierung bestimmten Behérde vorzulegen.

B BOKTraft 842 Aul3erordentliche Hauptuntersuchungen

(1) Vor der ersten Inbetriebnahme in einem Unternehmen hat der Unternehmer auf seine Kosten eine
aul3erordentliche Hauptuntersuchung des Fahrzeugs zu veranlassen und der Genehmigungsbehdrde
daruber unverziglich den Untersuchungsbericht, bei Kraftomnibussen das Prifbuch, vorzulegen.

(2) Bestent fir ein fabrikneues Fahrzeug eine Allgemeine Betriebserlaubnis, so kann die auRerordentliche
Hauptuntersuchung nach Absatz 1 auf die Feststellung beschrankt werden, ob die Vorschriften dieser
Verordnung erfillt sind. Ist fiir einen Kraftomnibus die Ubereinstimmung mit dieser Verordnung bei
Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis festgestellt worden und bestétigt deren Inhaber dies durch
Vermerk im Prifbuch, kann die auRerordentliche Hauptuntersuchung unterbleiben.

B BOKTraft 843 Ausnahmen

(1) Die zustandigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen kdnnen in bestimmten Einzelfallen oder allgemein fir bestimmte Antragsteller von
allen Vorschriften dieser Verordnung Ausnahmen genehmigen. Von der Vorschrift des § 26 Abs. 1 Satz 2
und Abs. 2 Satz 1 kdnnen sie fiir den Bereich einzelner Genehmigungsbehérden Ausnahmen auch
allgemein fur die Unternehmer, die im Besitz einer Genehmigung fiir den Taxen- oder Mietwagenverkehr
sind, genehmigen. Ausnahmen von der Vorschrift der Anlage 1 sind hinsichtlich der Aufschrift und der
Farbgebung nicht méglich.

(2) Allgemeine Ausnahmen regelt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates nach Anhéren der zustandigen obersten
Landesbehorden.

(3) Die Ausnahmegenehmigung kann unter dem Vorbehalt des Widerrufs erteilt werden und mit
Nebenbestimmungen (Bedingungen, Befristungen, Auflagen) versehen werden. Erforderlichenfalls kann
die zustandige Behoérde die Beibringung eines Sachverstandigengutachtens auf Kosten des
Antragstellers verlangen. Der Bescheid ist mitzufihren und auf Verlangen zustandigen Personen
auszuhéandigen.

B BOKTraft 845 Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 4 PBefG handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig als

Unternehmer

1. die Instandhaltungspflicht nach § 3 Abs. 1 Satz 2 verletzt,

2. den Betrieb des Unternehmens entgegen § 3 Abs. 1 Satz 3 anordnet oder zulaRt,

3. eine vollziehbare schriftliche Anordnung der Genehmigungsbehérde zur Bestellung eines
Betriebsleiters nach § 4 Abs. 1 Satz 3 bis 5 oder eines Vertreters nach 8 5 Abs. 1 nicht oder nicht
innerhalb der von der Genehmigungsbehérde gesetzten Frist befolgt,

4. derin § 6 Nr. 2 oder 3 genannten Meldepflicht nicht unverziglich nachkommit,

5. ein Kraftfahrzeug unter Verstol3 gegen eine der folgenden Vorschriften einsetzt:

a) 8§10 Satz 1 Uber das Mitfuhren von Vorschriften oder Fahrplanen,

b) § 18 uber das Mitfuihren der vorgeschriebenen Ausristung,

c) 819 Uber die Beschaffenheit und Anbringung von Zeichen und Ausriistungsgegenstanden,
d) 8 20 Uber die Beschriftung,
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e) § 21 uber Verstandigungseinrichtungen und Informationseinrichtungen tber das Anlegen von
Sicherheitsgurten,

f) 8§ 22 Uiber Stehplatze,

g) 825 Abs. 2 Uber Alarmanlagen,

h) 8§26 Abs. 1 Nr. 1 Uiber Farbanstrich,

i) 826 Abs. 1Nr. 2 uberdas Taxischild,

i) 826 Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 2 Satz 2 Uiber Werbung, Kenntlichmachung oder Beschriftung an
Taxen oder Mietwagen,

k) 827 Abs. 1 uber das Fuhren der Ordnungsnummer,

I) 8§28 Uber Fahrpreisanzeiger,

m) 8§ 30 Uber Wegstreckenzahler,

n) 8§ 31 dber die Benutzung von Fahrzeugen mit einer Genehmigung fir den Taxen- und
Mietwagenverkehr,

0) §833Abs. 1, Abs. 2 Satz 1 und 3, Abs. 3 oder 4 Giber Kennzeichnung und Beschilderung,

p) 8 34 Uber die Kenntlichmachung von Sitzplatzen fur Schwerbehinderte,

g) §&37Abs. 2 Satz 2 iiber das Beheben einer Stérung des Fahrpreisanzeigers,

r) 841 Abs. 2 uber die Vorlage einer Ausfertigung des Untersuchungsberichts oder des
Prufbuchs,

s) 8§42 Abs. 1 Uber die Vorlage des Nachweises.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 4 PBefG handelt auch, wer vorsétzlich oder fahrlassig

offentlich

1.

im Verkehr mit Kraftomnibussen als Fahrzeugfiihrer entgegen § 8 Abs. 2a Satz 1 nicht dafir zu

sorgt, daf? den Fahrgasten durch Informationseinrichtungen (8 21 Abs. 2) angezeigt wird, wann

Sicherheitsgurte anzulegen sind,

im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen als Mitglied des im Fahrdienst

eingesetzten Betriebspersonals entgegen § 8 Abs. 3

a) wahrend des Dienstes und der Dienstbereitschaft alkoholische Getranke oder andere die
dienstliche Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich nimmt oder die Fahrt antritt, obwohl er
unter der Wirkung solcher Getranke oder Mittel steht,

b) (weggefallen)

c) beim Lenken des Fahrzeugs Fernsehrundfunkempfanger benutzt,

d) wahrend der Beférderung von Fahrgasten Ubertragungsanlagen, Tonrundfunkempfanger oder
Tonwiedergabegerate zu anderen als betrieblichen oder Verkehrsfunk-Hinweisen benutzt oder

e) sich beim Lenken des Fahrzeugs unterhalt,

im Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen als Mitglied des im Fahrdienst eingesetzten

Betriebspersonals entgegen § 8 Abs. 4 in Verbindung mit § 8 Abs. 3

a) wahrend des Dienstes und der Dienstbereitschaft alkoholische Getranke oder andere die
dienstliche Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich nimmt oder die Fahrt antritt, obwohl er
unter der Wirkung solcher Getranke oder Mittel steht,

b) (weggefallen)

c) beim Lenken des Fahrzeugs Fernsehrundfunkempfanger benutzt oder

d) sich beim Lenken des Fahrzeugs unterhalt,

im Taxen- und Mietwagenverkehr sowie im sonstigen Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen

als Mitglied des im Fahrdienst eingesetzten Betriebspersonals entgegen § 8 Abs. 5 in Verbindung

mit § 8 Abs. 3

a) wahrend des Dienstes und der Dienstbereitschaft alkoholische Getréanke oder andere die
dienstliche Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich nimmt oder die Fahrt antritt, obwohl er
unter der Wirkung solcher Getrdnke oder Mittel steht oder

b) (weggefallen)

c) beim Lenken des Fahrzeugs Fernsehrundfunkempféanger benutzt,

Hinweis:

Die dynamische Einsatzplanung (OnDemand) flr Fahrzeuge im flexiblen Auftrags- oder

Abrufbetrieb, sowie Verstérker (Platooning), entspricht dem Taxen- und Mietwagenverkehr.

als Mitglied des im Fahrdienst oder zur Bedienung von Fahrgésten eingesetzten Betriebspersonals

trotz einer Krankheit nach § 9 Abs. 1 an Fahrten teilnimmt oder entgegen Abs. 3 eine Erkrankung
nicht unverziglich anzeigt,

als Fahrzeugfiihrer entgegen

a) §9Abs. 2 Fahrten ausfiihrt, obwohl er durch Krankheit in seiner Eignung beeintréchtigt ist, ein
Fahrzeug sicher im Verkehr zu fihren,

b) 8§ 10 Satz 2 einem Fahrgast auf dessen Verlangen Einsicht in die mitzufiihrenden Vorschriften
und Fahrplane nicht gewahrt,

c) 8§31 Abs. 2 den dort vorgeschriebenen Hinweis unterlaft,

© ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 47/99



07Dy «=

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 °—°

Michael Oettelt freigegeben

OV-LeitmotiF-KI

d) §33Abs. 1, Abs. 2 Satz 1 und 3, Abs. 3 oder 4 ein nicht ordnungsgemaf gekennzeichnetes
oder beschildertes Fahrzeug fihrt,

e) §37Abs. 1oder 2im Taxenverkehr Beforderungsentgelt fordert oder berechnet,

f) 8§37 Abs. 2 Satz 2 eine Stérung des Fahrpreisanzeigers nicht nach Beendigung der Fahrt dem
Unternehmer unverziiglich anzeigt,

g) 8 37Abs. 2 Satz 1 Halbsatz 2 oder Abs. 3 Satz 1 die dort vorgeschriebenen Hinweise
unterlaft,

h) 8 38 nicht den kirzesten Weg zum Fahrtziel wabhlt,

i) 8§39 das Taxischild nicht beleuchtet oder bei Ausfiihrung eines Fahrtauftrags die Beleuchtung
nicht ausschaltet,

i) 840 im Mietwagenverkehr Beférderungsentgelt berechnet,

7. als Fahrgast denin § 14 Abs. 1 bis 3 oder § 15 Abs. 1 aufgefihrten Verpflichtungen nicht
nachkommt.

B BOKraft 846 Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgesetzblatt | S. 1) in Verbindung mit § 66 PBefG auch im Land Berlin.

B PBefG §la Klimaschutz und Nachhaltigkeit
Bei Anwendung dieses Gesetzes sind die Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit zu bertcksichtigen.

B PBefG §2 Genehmigungspflicht

1)

(1a)

(1b)

)

®3)

(4)

(5)

(5a)

offentlich

Wer im Sinne des 8§ 1 Abs. 1

1. mit StraRenbahnen,

2. mit Obussen,

3. mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr (88 42, 42a, 43 und 44) oder

4. mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr (§ 46)

Personen beférdert, mul3 im Besitz einer Genehmigung sein. Er ist Unternehmer im Sinne dieses

Gesetzes.

Wer als Nachunternehmer im Auftrag des Unternehmers eine entgeltliche Beférderung von Personen mit

Kraftomnibussen durchfihrt, muf3 eine Genehmigung nach diesem Gesetz besitzen, die die eingesetzten

Fahrzeuge umfasst. Dies gilt nicht, wenn die Voraussetzungen nach Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe b oder

¢ der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober

2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fir die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers

und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51), die zuletzt

durch die Verordnung (EU) Nr. 517/2013 (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 1) gedndert worden ist, erfullt

sind oder der Nachunternehmer ausschliel3lich innerstaatliche Beférderungen im Sinne des Artikels 1

Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 durchfihrt.

Wer im Sinne des 8§ 1 Absatz 3 eine Beforderung vermittelt, muf3 nicht im Besitz einer Genehmigung

sein. Er ist Vermittler im Sinne dieses Gesetzes.

Der Genehmigung bedarf auch

1. jede Erweiterung oder wesentliche Anderung des Unternehmens,

2. die Ubertragung der aus der Genehmigung erwachsenden Rechte und Pflichten
(Genehmigungsubertragung) sowie

3. die Ubertragung der Betriebsfiihrung auf einen anderen.

Abweichend von Absatz 2 Nr. 2 diirfen im Verkehr mit Taxen die aus der Genehmigung erwachsenden

Rechte und Pflichten nur Ubertragen werden, wenn gleichzeitig das ganze Unternehmen oder

wesentliche selbstandige und abgrenzbare Teile des Unternehmens tbertragen werden.

Die Genehmigungsbehérde kann bei einem Linienverkehr nach § 43 dieses Gesetzes und bei

Beftrderungen nach § 1 Nr. 4 Buchstaben d und i der Freistellungs-Verordnung Befreiung vom Verbot

der Mitnahme anderer Fahrgéste erteilen, wenn dies im offentlichen Verkehrsinteresse geboten und mit

Rucksicht auf bestehende 6ffentliche Verkehrseinrichtungen wirtschaftlich vertretbar ist.

Einer Genehmigung bedarf es nicht zum voriibergehenden Einsatz von Kraftfahrzeugen bei Notstanden

und Betriebsstoérungen im Verkehr, insbesondere im Schienen-, Bergbahn- oder Obusverkehr. Wenn die

Stoérungen langer als 72 Stunden dauern, haben die Unternehmer der von der Stérung betroffenen

Betriebe der Genehmigungsbehérde (8 11) Art, Umfang und voraussichtliche Dauer eines solchen

vorlibergehenden Einsatzes von Kraftfahrzeugen unverziglich mitzuteilen.

Wer Gelegenheitsverkehre in der Form der Ausflugsfahrt (§ 48 Abs. 1) oder der Ferienziel-Reise

(8 48 Abs. 2) plant, organisiert und anbietet, dabei gegentber den Teilnehmern jedoch eindeutig zum

Ausdruck bringt, dal3 die Beférderungen nicht von ihm selbst, sondern von einem bestimmten

Unternehmer, der Inhaber einer Genehmigung nach diesem Gesetz ist, durchgefiihrt werden, muf3 selbst

nicht im Besitz einer Genehmigung sein.
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Anstelle der Ablehnung einer Genehmigung kann im Fall einer Beférderung, die nicht alle Merkmale
einer Verkehrsart oder Verkehrsform erfiillt, eine Genehmigung nach denjenigen Vorschriften dieses
Gesetzes erteilt werden, denen diese Beférderung am meisten entspricht, soweit 6ffentliche
Verkehrsinteressen nicht entgegenstehen.

Zur praktischen Erprobung neuer Verkehrsarten oder Verkehrsmittel kann die Genehmigungsbehérde
auf Antrag im Einzelfall Abweichungen von Vorschriften dieses Gesetzes oder von auf Grund dieses
Gesetzes erlassenen Vorschriften fur die Dauer von hdchstens fuinf Jahren genehmigen, soweit
offentliche Verkehrsinteressen nicht entgegenstehen.

B PBefG 83 Unternehmer

)
()

®3)

Die Genehmigung wird dem Unternehmer fiir einen bestimmten Verkehr (§ 9) und fiir seine Person
(naturliche oder juristische Person) erteilt.

Der Unternehmer oder derjenige, auf den die Betriebsfiihrung tbertragen worden ist, muf3 den Verkehr
im eigenen Namen, unter eigener Verantwortung und fur eigene Rechnung betreiben. Die von der
Landesregierung bestimmte Behdérde kann in Einzelfallen Ausnahmen zulassen.

Sollen StraBenbahnbetriebsanlagen von einem anderen als dem Unternehmer gebaut werden, kann die
Genehmigung fur ihren Bau und fur die Linienfihrung (8 9 Abs. 1 Nr. 1) dem anderen erteilt werden; die
fir den Unternehmer geltenden Vorschriften des Gesetzes und der auf Grund des Gesetzes erlassenen
Rechtsverordnungen sind entsprechend anzuwenden.

B PBefG §3a Bereitstellung von Mobilititsdaten

)

)

®3)

(4)
(5)

offentlich

Der Unternehmer und der Vermittler sind verpflichtet, die folgenden statischen und dynamischen Daten
sowie die entsprechenden Metadaten, die im Zusammenhang mit der Beférderung von Personen im
Linienverkehr nach den 88 42, 42a und 44 sowie im Gelegenheitsverkehr nach den 88 47, 49 und 50
entstehen, nach MalRgabe der nach § 57 Absatz 1 Nummer 12 zu erlassenden Rechtsverordnung tber
den Nationalen Zugangspunkt nach 8 2 Nummer 11 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes vom 11.
Juni 2013 (BGBI. | S. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Juni 2017

(BGBI. | S. 2690) geandert worden ist, bereitzustellen:

1. Daten im Zusammenhang mit der Beférderung von Personen im Linienverkehr:

a) Name und Kontaktdaten des Anbieters, Fahrplane, Routen, Preise oder Tarifstruktur,
Buchungs- und Bezahlmdglichkeiten sowie Daten zur Barrierefreiheit und zum
Umweltstandard der eingesetzten Fahrzeuge;

b) Ausfélle, Stérungen sowie Verspatungen und die voraussichtliche Abfahrts- und Ankunftszeit
sowie die tatsachliche oder prognostizierte Auslastung des Verkehrsmittels;

c) Bahnhofe, Haltestellen und andere Zugangsknoten sowie Daten zu deren Barrierefreiheit;
hierunter fallen auch Daten zur vorhandenen Infrastruktur an den Zugangsknoten wie
Plattformen, Verkaufsstellen, Treppenh&user, Rolltreppen und Aufziigen sowie

d) aktueller Betriebsstatus der unter Buchstabe ¢ genannten Zugangsknoten und der dort
vorhandenen Infrastruktur;

2. Daten im Zusammenhang mit der Befdérderung von Personen im Gelegenheitsverkehr:

a) Name und Kontaktdaten des Anbieters, Bediengebiet und -zeiten, Standorte und Stationen
einschlieBlich ihrer Anzahl, Preise, Buchungs- und Bezahlmdéglichkeiten, Daten zur
Barrierefreiheit sowie zum Umweltstandard der eingesetzten Fahrzeuge;

b) Daten zur Verflgbarkeit von Fahrzeugen an Stationen und im Verkehr inklusive deren
Auslastung in Echtzeit sowie Daten zu den tatsachlich abgerechneten Kosten.

Die Bereitstellung der in Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ sowie in Nummer 2 Buchstabe a
genannten Daten hat einmalig, die Bereitstellung der in Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b und d und
Nummer 2 Buchstabe b genannten Daten hat fortlaufend in Echtzeit zu erfolgen. Die Daten sind in einem
maschinenlesbaren Format bereitzustellen. Naheres bestimmt die nach 8 57 Absatz 1 Nummer 12 zu
erlassende Rechtsverordnung. Unternehmer und Vermittler missen die in Absatz 1 Nummer 1
Buchstabe a und ¢ und Nummer 2 Buchstabe a genannten Daten aktualisieren, soweit sich in ihrem
Geschaftsbetrieb Anderungen ergeben.

Naturliche oder juristische Personen, die als Einzelunternehmer firmieren, sind von der
Bereitstellungspflicht nach Absatz 1 ausgenommen. Die freiwillige Bereitstellung von Daten nach
Absatz 1 bleibt hiervon unberuhrt.

Unternehmer und Vermittler kdnnen sich bei der Erflllung ihrer Bereitstellungspflicht eines
Erflllungsgehilfen bedienen.

Stehen fur die nach Absatz 1 Nummer 1 bereitzustellenden Daten auf Landerebene Systeme zur
Verflgung, die dem Zweck der landeseinheitlichen Zusammenfihrung von Daten dienen, so sind die
Daten vorrangig an diese Systeme zu liefern. Die Landessysteme garantieren, daf3 die bereitgestellten
Daten und Metadaten umgehend an den Nationalen Zugangspunkt weitergeleitet werden. Dynamische
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Daten sind in Echtzeit weiterzuleiten. Hierzu missen die Landessysteme mit dem Nationalen
Zugangspunkt tber eine funktionsfahige Schnittstelle verbunden sein. Die technischen Vorgaben des
Nationalen Zugangspunktes sind einzuhalten.

B PBefG 88 Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen

Personennahverkehr

(1) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugéngliche Beférderung
von Personen mit Strallenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die Giberwiegend
dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das
ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte
Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

(2) Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine der in
Absatz 1 genannten Verkehrsarten ersetzt, ergénzt oder verdichtet.

(3) Fur die Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsatzen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit
entsprechenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr
sind die von den Landern benannten Behdrden (Aufgabentrager) zustandig. Der Aufgabentrager definiert
dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie
die Vorgaben fiir die verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in
einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche
Maflnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte,
Verbande der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschréankten Fahrgaste und Fahrgastverbande
anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlicksichtigen. Der
Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fur die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die
Lander kénnen weitere Einzelheiten tGiber die Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrsplane regeln.

(3a) Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung
des Interesses an einer wirtschaftlichen, den Klimaschutz und die Nachhaltigkeit sowie die
Gleichwertigkeit der Lebensverhaltnisse berticksichtigenden Verkehrsgestaltung an der Erfillung der
dem Aufgabentrager nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen
Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen, der unter den Voraussetzungen des Absatzes 3 Satz 6 zustande
gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet.

(3b) Fur Vereinbarungen von Verkehrsunternehmen und fur Beschliisse und Empfehlungen von
Vereinigungen dieser Unternehmen gilt 8 1 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen nicht,
soweit sie dem Ziel dienen, fur eine Integration der Nahverkehrsbedienung, insbesondere flr
Verkehrskooperationen, fiir die Abstimmung oder den Verbund der Beférderungsentgelte und fiir die
Abstimmung der Fahrplane, zu sorgen. Sie bedurfen zu ihrer Wirksamkeit der Anmeldung bei der
Genehmigungsbehdrde. Fir Vereinigungen von Unternehmen, die Vereinbarungen, Beschlisse und
Empfehlungen im Sinne von Satz 1 treffen, gilt 8§ 19 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 2 Nummer 1 des
Gesetzes gegen Wettbhewerbsbeschrankungen entsprechend. Verfligungen der Kartellbehorde, die
solche Vereinbarungen, Beschliisse oder Empfehlungen betreffen, ergehen im Benehmen mit der
zusténdigen Genehmigungsbehérde.

(4) Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind eigenwirtschaftlich zu erbringen.
Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand gedeckt wird durch Beférderungserlose,
Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allgemeinen Vorschriften nach Artikel 3 Absatz 2 und 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafl3e und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) und sonstige
Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne, soweit diese keine Ausgleichsleistungen fir die
Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 darstellen und keine ausschlie3lichen Rechte gewahrt werden. Ausgleichszahlungen fur
die Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs nach § 45a sind aus dem
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ausgenommen.

B PBefG §8b Wettbewerbliches Vergabeverfahren
(1) Ein wettbewerbliches Vergabeverfahren nach Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 muf3
die Anforderungen nach den Absétzen 2 bis 7 erfilllen.
(2) Die Bekanntmachung tber das vorgesehene wettbewerbliche Vergabeverfahren muf3 allen in Betracht
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kommenden Bietern zuganglich sein. Sie kann auf der Internetseite www.bund.de veréffentlicht werden.

Die Bekanntmachung muR alle fiir die Teilnahme an dem Vergabeverfahren erforderlichen Informationen

enthalten, insbesondere Informationen tber

1. den vorgesehenen Ablauf des wettbewerblichen Vergabeverfahrens,

2. vorzulegende Nachweise der Fachkunde, Zuverlassigkeit und Leistungsfahigkeit
(Eignungsnachweis),

3. Anforderungen an die Ubermittlung von Unterlagen sowie

4.  Zuschlagskriterien einschlief3lich deren vorgesehener Gewichtung.

Die Dienstleistungen sind eindeutig und umfassend zu beschreiben, so daR alle in Betracht kommenden

Bieter die Beschreibung im gleichen Sinne verstehen mussen und miteinander vergleichbare Angebote

zu erwarten sind. Fristen sind unter Beriicksichtigung der Komplexitat der Dienstleistungen angemessen

Zu setzen.

Die Teilnehmer an dem wettbewerblichen Vergabeverfahren sind gleich zu behandeln. Der Zuschlag ist

auf das unter Berticksichtigung aller Umstande wirtschaftlichste Angebot zu erteilen.

Werden Unterauftrage zugelassen, kann vorgegeben werden, daf die Ubertragung von Unterauftragen

nach wettbewerblichen Grundséatzen vorzunehmen ist.

Das Vergabeverfahren ist von Beginn an fortlaufend zu dokumentieren. Alle wesentlichen

Entscheidungen sind zu begrinden.

Der Aufgabentrager hat die nicht berticksichtigten Bieter Gber den Namen des ausgewahlten

Unternehmens, Uber die Griinde fir ihre Nichtberiicksichtigung und tber den friihesten Zeitpunkt der

Beauftragung unverziglich zu informieren. Die 88 134 und 135 des Gesetzes gegen

Wettbewerbsbeschrankungen gelten entsprechend.

B PBefG §12 Antragstellung

)

offentlich

Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung soll enthalten
in allen Fallen
a) Namen sowie Wohn- und Betriebssitz des Antragstellers, bei natiirlichen Personen auf3erdem
Geburtstag und Geburtsort,
b) Angaben darlber, ob der Antragsteller bereits eine Genehmigung fir eine Verkehrsart besitzt
oder besessen hat,
c) eine Darstellung der MalRnahmen zur Erreichung des Ziels der vollstindigen Barrierefreiheit
des beantragten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nahverkehrsplan (8 8 Absatz 3
Satz 3),
d) Beginn und Ende der beantragten Geltungsdauer,
e) gegebenenfalls den Nachweis Uber einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag im Sinne von
Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007;
2. bei einem Stral3enbahn- oder Obusverkehr
a) eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen und alle in dem
Verkehrsgebiet bereits vorhandenen Schienenbahnen, Obuslinien, Kraftfahrzeuglinien und
Schiffahrtslinien, letztere soweit sie dem Berufsverkehr dienen, eingezeichnet sind,
b) Beforderungsentgelte und Fahrplan,
¢) auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde einen Bauplan mit Kostenanschlag sowie
Beschreibung der Anlage, Angaben Uber die hdchste und tiefste Lage des Fahrdrahts, Langs-
und Querschnitte sowie Plane fir notwendige Anderungen an 6ffentlichen StralRen,
Beschreibung der Fahrzeuge einschlie3lich der Schaltplane und der Betriebsweise;
3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen
a) eine Ubersichtskarte in der unter Nummer 2 Buchstabe a beschriebenen Form,
b) die Lange der Linie, bei Unterwegsbedienung auch der Teilstrecken, in Kilometern,
c) Angaben uber die Zahl, die Art und das Fassungsvermégen (Sitz- und Stehplétze) der zu
verwendenden Fahrzeuge,
d) Beférderungsentgelte und Fahrplan;
3a. bei einem Linienbedarfsverkehr mit Kraftfahrzeugen abweichend von Nummer 3
a) eine Ubersichtskarte, in der das beantragte Gebiet und alle in dem Gebiet bereits
vorhandenen Verkehre entsprechend den Vorgaben in Nummer 2 Buchstabe a eingezeichnet
sind,
b) Angaben Uber die Anzahl, die Art und das Fassungsvermoégen der zu verwendenden
Fahrzeuge und
c) Beforderungsentgelte und Bedienzeiten;
4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen
a) Verkehrsform des Gelegenheitsverkehrs (§ 46),
b) Angaben tber die Zahl, die Art und das Fassungsvermdgen (Sitzplatze) der zu verwendenden
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Fahrzeuge,
c¢) und ergéanzend bei einem gebiindelten Bedarfsverkehr eine Ubersichtskarte, in der das

Gebiet, in dem der Verkehr durchgefiihrt werden soll, eingezeichnet ist.
Bei einem Personenfernverkehr (8 42a Satz 1) geniigt abweichend von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe a
eine Ubersichtskarte, in der die beantragte Strecke mit Haltestellen eingezeichnet ist und abweichend
von Satz 1 Nummer 3 Buchstabe d der Fahrplan. Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung sowie die
dafur notwendigen Dokumente kdnnen in elektronischer Form eingereicht werden.
Um bestimmte Standards des beantragten Verkehrs verbindlich zuzusichern, kann der Antragsteller dem
Genehmigungsantrag weitere Bestandteile hinzufligen, die als verbindliche Zusicherungen zu
bezeichnen sind.
Dem Antrag sind Unterlagen beizufiigen, die ein Urteil Uber die Zuverlassigkeit des Antragstellers und die
Sicherheit und Leistungsfahigkeit des Betriebs erméglichen.
Die Genehmigungsbehotrde kann weitere Angaben und Unterlagen, insbesondere Vorlage eines
polizeilichen Fiihrungszeugnisses, verlangen. Sie hat bei einem Antrag auf Erteilung der Genehmigung
von Linien- oder Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen das Kraftfahrt-Bundesamt um Auskunft tber
den Antragsteller zu ersuchen. Bei einem Personenfernverkehr kann sie geeignete Unterlagen
verlangen, aus denen sich ergibt, daf die zustandigen Stellen vor Ort den beantragten Haltestellen
zugestimmt haben.
Das Genehmigungsverfahren soll im Falle des § 3 Abs. 3 erst dann eingeleitet werden, wenn auch der
Antrag auf Erteilung der Genehmigung fur den Betrieb vorliegt. Die Verfahren sind nach Mdéglichkeit
miteinander zu verbinden.
Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur einen eigenwirtschaftlichen Verkehr mit Stral3enbahnen,
Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist spatestens zwolf Monate vor dem Beginn des
beantragten Geltungszeitraums zu stellen. Die Genehmigungsbehoérde kann verspatete Antrage
zulassen, wenn kein genehmigungsfahiger Antrag gestellt worden ist. Die Genehmigungsbehdérde kann
andere Termine setzen. Sie muf hierauf in der Bekanntmachung nach § 18 hinweisen. Danach sind
Erganzungen und Anderungen von Antragen nur dann zuldssig, wenn sie von der
Genehmigungsbehdrde im 6ffentlichen Verkehrsinteresse angeregt worden sind.
Beabsichtigt die zustandige Behorde die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages nach
Artikel 5 Absatz 2 bis 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder nach dem Vierten Teil des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschrankungen, ist der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen
eigenwirtschaftlichen Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr
spatestens drei Monate nach der Vorabbekanntmachung zu stellen. Die Genehmigungsbehdrde kann im
Einvernehmen mit dem Aufgabentrager verspéatete Antrage zulassen. Das Einvernehmen des
Aufgabentragers nach Satz 2 gilt als erteilt, wenn der von dem Aufgabentrager beauftragte Verkehr den
im Rahmen der Vorabbekanntmachung gesetzten Anforderungen nach 8§ 8a Absatz 2 Satz 3 bis 5 nicht
entspricht.
Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur Verkehr mit Stralenbahnen, Obussen oder
Kraftfahrzeugen im Linienverkehr im Sinne von § 8a Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 3 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 soll spatestens sechs Monate vor dem Beginn der beantragten
Geltungsdauer gestellt werden. Die Genehmigungsbehdrde kann auf Antrag die Frist verkirzen.
Die Absétze 5 und 6 gelten nicht fir den Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1).

B PBefG 8§13 Voraussetzung der Genehmigung

1)

(1a)

()

offentlich

Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn
. die Sicherheit und die Leistungsfahigkeit des Betriebs gewéhrleistet sind,

2. keine Tatsachen vorliegen, die die Unzuverlassigkeit des Antragstellers als Unternehmer oder der
fur die Fuhrung der Geschéfte bestellten Personen dartun,

3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fur die Fiihrung der Geschéatfte bestellte Person fachlich
geeignet ist und

4. der Antragsteller und die von ihm mit der Durchfiihrung von Verkehrsleistungen beauftragten
Unternehmer ihren Betriebssitz oder ihre Niederlassung im Sinne des Handelsrechts im Inland
haben.

Die fachliche Eignung nach Satz 1 Nr. 3 wird durch eine angemessene Tatigkeit in einem Unternehmen

des StralRenpersonenverkehrs oder durch Ablegung einer Prifung nachgewiesen.

Abweichend von Absatz 1 darf beim Verkehr mit Kraftomnibussen die Genehmigung nur erteilt werden,

wenn die Anforderungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europaischen

Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fur die

Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des

Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51) erfillt sind.

Beim StraRenbahn-, Obusverkehr und Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist die Genehmigung zu
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versagen, wenn

1. der Verkehr auf StraBen durchgefiihrt werden soll, die sich aus Griinden der Verkehrssicherheit
oder wegen ihres Bauzustandes hierfir nicht eignen,

2. der beantragte Verkehr ein ausschlieRliches Recht im Sinne von Artikel 2 Buchstabe f der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verletzt, das von der zustandigen Behérde nach § 8a Absatz 1 in
einem offentlichen Dienstleistungsauftrag nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 unter Beachtung der in § 8a Absatz 8 genannten Voraussetzungen gewahrt wurde,

3. durch den beantragten Verkehr die 6ffentlichen Verkehrsinteressen beeintréchtigt werden,
inshesondere
a) der Verkehr mit den vorhandenen Verkehrsmitteln befriedigend bedient werden kann,

b) der beantragte Verkehr ohne eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsbedienung
Verkehrsaufgaben wahrnehmen soll, die vorhandene Unternehmen oder Eisenbahnen bereits
wahrnehmen,

c) die fur die Bedienung dieses Verkehrs vorhandenen Unternehmen oder Eisenbahnen bereit
sind, die notwendige Ausgestaltung des Verkehrs innerhalb einer von der
Genehmigungsbehdrde festzusetzenden Frist und, soweit es sich um o6ffentlichen
Personennahverkehr handelt, unter den Voraussetzungen des § 8 Absatz 3 selbst
durchzufliihren oder

d) der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen
Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten
Linienbundel herauslosen wirde.

Satz 1 Nummer 2 und 3 gilt nicht fur den Personenfernverkehr (8 42a Satz 1).

(2a) Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn der beantragte
Verkehr mit einem Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 nicht in Einklang steht. Die Genehmigung
ist zu versagen, wenn ein in der Frist nach § 12 Absatz 6 gestellter Antrag die in der
Vorabbekanntmachung beschriebenen Anforderungen nicht erfillt oder sich nur auf Teilleistungen
bezieht, es sei denn, die zustandige Behdrde erteilt gegeniiber der Genehmigungsbehdérde ihr
Einvernehmen zu den beantragten Abweichungen. Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn der
beantragte und in seinen Bestandteilen verbindlich zugesicherte Verkehr mindestens dem bisherigen
Verkehrsangebot entspricht und dariber hinaus von den in der Vorabbekanntmachung beschriebenen
weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung nur
unwesentlich abweicht. Als wesentlich gelten grundsatzlich Abweichungen von Anforderungen zu
Linienweg und Haltestellen, zu Bedienungshaufigkeit und Bedienungszeitraum, zur Abstimmung der
Fahrplane und zur Barrierefreiheit. Das Gleiche gilt fir Anforderungen zur Anwendung verbundener
Beforderungstarife und Beforderungsbedingungen, fir die ein Ausgleich nach der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 gezahlt werden soll. Sofern diese Abweichungen Anforderungen betreffen, die Giber das
bisherige Verkehrsangebot hinausgehen, sind sie nur dann wesentlich, wenn der Unternehmer, der
diesen Verkehr bisher betrieben hat, hierzu angehért wurde und diese Anforderungen fir die
ausreichende Verkehrsbedienung erforderlich sind.

(2b) Werden im 6ffentlichen Personennahverkehr mehrere Antrage gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf
die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des
Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind
insbesondere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des 8 8 Absatz 3 zu beriicksichtigen.

(2c) Auf Antrag des Aufgabentragers ist die Genehmigungsbehdrde verpflichtet, die Erfullung der in den
Absatzen 1, 1a und 2 Satz 1 Nummer 1 genannten Voraussetzungen bereits im Verfahren der Vergabe
eines offentlichen Dienstleistungsauftrages zu prifen.

(3) Istein Verkehr von einem Unternehmer jahrelang in einer dem offentlichen Verkehrsinteresse
entsprechenden Weise betrieben worden, so ist dieser Umstand, im 6ffentlichen Personennahverkehr
unter den Voraussetzungen des § 8 Abs. 3, angemessen zu bericksichtigen; das gilt auch im Fall des
Absatzes 2 Nummer 3.

(4) Beim Verkehr mit Taxen ist die Genehmigung zu versagen, wenn die 6ffentlichen Verkehrsinteressen
dadurch beeintrachtigt werden, daf’ durch die Ausiibung des beantragten Verkehrs das ortliche
Taxengewerbe in seiner Funktionsfahigkeit bedroht wird. Hierbei sind fiir den Bezirk der
Genehmigungsbehdrde insbesondere zu berlicksichtigen
1. die Nachfrage nach Beforderungsauftragen im Taxenverkehr,

2. die Taxendichte,

3. die Entwicklung der Ertrags- und Kostenlage unter Einbeziehung der Einsatzzeit,

4. die Anzahl und Ursachen der Geschaftsaufgaben.

Zur Feststellung der Auswirkungen friiher erteilter Genehmigungen auf die 6ffentlichen

Verkehrsinteressen soll die Genehmigungsbehérde vor der Entscheidung Uber neue Antrage einen
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Beobachtungszeitraum einschalten. Der Beobachtungszeitraum soll h6chstens ein Jahr seit der letzten
Erteilung einer Genehmigung betragen.

(5) Beider Erteilung der Genehmigungen fur den Taxenverkehr sind Neubewerber und vorhandene
Unternehmer angemessen zu berlicksichtigen. Innerhalb der Gruppen sollen die Antragsteller nach der
zeitlichen Reihenfolge des Eingangs der Antrage beriicksichtigt werden. Ein Antragsteller wird
unabhéangig vom Zeitpunkt der Antragstellung nachrangig behandelt, wenn er
1. das Taxengewerbe nicht als Hauptbeschaftigung zu betreiben beabsichtigt,

2. sein Unternehmen nicht als Hauptbeschaftigung betrieben hat oder innerhalb der letzten acht Jahre
ganz oder teilweise verauf3ert oder verpachtet hat oder

3. seiner Betriebspflicht nicht ordnungsgemaf nachgekommen ist.

Einem Antragsteller darf jeweils nur eine Genehmigung erteilt werden, sofern nicht mehr

Genehmigungen erteilt werden kdnnen, als Antragsteller vorhanden sind. Die Genehmigung ist

Neubewerbern fur die Dauer von zwei Jahren zu erteilen; die aus der Genehmigung erwachsenden

Rechte und Pflichten dirfen wahrend dieses Zeitraums nicht Gbertragen werden.

(5a) Bei einem gebiindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen dadurch beeintrachtigt werden, daR® durch die Austibung des beantragten Verkehrs
die Verkehrseffizienz im beantragten Bediengebiet nicht mehr sichergestellt ist. Hierbei sind fiir den
Bezirk der Genehmigungsbehérde von dieser zu bertcksichtigen:

1. die Festsetzung der zulassigen Hochstzahl der genehmigungsfahigen Fahrzeuge der zustéandigen
Behorde und
2. die Anzahl der bereits genehmigten Fahrzeuge im gebiindelten Bedarfsverkehr.

(5b) Beim Verkehr mit Taxen, Mietwagen sowie beim gebiindelten Bedarfsverkehr (Platooning) kann die
Genehmigung versagt werden, wenn die mit dem Verkehr beantragten Fahrzeuge nicht die
Anforderungen der Emissionsvorgaben im Sinne von § 64b erfullen. Beim Verkehr mit Taxen und im
gebiindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung dariiber hinaus versagt werden, wenn die mit dem
Verkehr beantragten Fahrzeuge nicht die Vorgaben zur Barrierefreiheit im Sinne von § 64c erfillen.

(6) Beijuristischen Personen des offentlichen Rechts gelten die Genehmigungsvoraussetzungen nach
Absatz 1 als gegeben.

(7) Beider Genehmigung in den Fallen des § 2 Abs. 2 Nr. 2 und 3 sind die Absétze 2, 4und 5 Satz 1, 2, 4
und 5 nicht anzuwenden.

Hinweis:

Das OPNV-Unternehmen sollte bei der dynamischen Einsatzplanung (OnDemand) fiir Fahrzeuge im flexiblen Auftrags-

oder Abrufbetrieb, sowie als Verstérker (Platooning), dem sogenannten geblindelten Bedarfsverkehr durch ein OPNV-

Unternehmen, darauf achten, daf3 die dffentlichen Verkehrsinteressen dadurch nicht beeintréchtigt werden, insbesondere

darf durch die Austbung des beantragten Verkehrs das drtliche Taxengewerbe (Konkurrenzunternehmen zum OPNV) in

seiner Funktionsfé&higkeit nicht bedroht werden. Andernfalls kann eine Genehmigung flir das OPNV-Unternehmen versagt
werden.

Hinweis:

Taxiunternehmen kénnen als Bestandteil des OPNV-Konzeptes z.B. als Riickfallebene (Fahrzeugausfall, Verstérker in

Sto3zeiten oder auch als Notversorgung in Zeiten mit geringem Verkehrsaufkommen) mit eingebunden werden, wodurch

eine gemeinsame Daseinsvorsorge generiert wird. Dadurch wird sowohl ein gleichzeitig von einander unabhéngiger

Betrieb, als auch eine operative Zusammenarbeit als Erweiterung / Ergénzung erméglicht.

B PBefG 8§14 Anhorungsverfahren
(1) Vor der Entscheidung tber den Antrag auf Erteilung der Genehmigung fiir die Beférderung von Personen
mit StraRenbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr hat die Genehmigungsbehérde

1. die Unternehmer, die im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs Eisenbahn-, StraRenbahn-,
Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betreiben, zu horen;

2. die Stellungnahmen der im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs liegenden Gemeinden, bei
kreisangehdrigen Gemeinden auch der Landkreise, der Aufgabentrager und der
Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fur die Aufgabentréager oder Unternehmer
wahrnehmen, der 6rtlich zustandigen Tréger der Stra3enbaulast, der nach Landesrecht
zustandigen Planungsbehdrden und der fiir Gewerbeaufsicht zustandigen Behérden sowie anderer
Behorden, deren Aufgaben durch den Antrag berihrt werden, einzuholen;

3. die Industrie- und Handelskammern, die betroffenen Fachgewerkschaften und die Fachverbénde
der Verkehrtreibenden gutachtlich zu héren; sie kann auch weitere Stellen héren.

Bei einem Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr mit

Stral3enbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist das Anhérungsverfahren erst nach

dem Ablauf der Antragsfrist in § 12 Absatz 5 oder 6 durchzufuhren.

(2) Vor der Entscheidung tber den Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur die Beférderung von

Personen mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr hat die Genehmigungsbehdrde die Gemeinde, in

deren Gebiet der Betriebssitz des Unternehmens liegt, die nach Landesrecht fiir die Gewerbeaufsicht

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 54/99



Dy =

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 _%L*)_ )
Michael Oettelt freigegeben OV-LeitmotiF-KI

zustandige Behorde, die Industrie- und Handelskammer, die Fachgewerkschaften und Verkehrsverbande
gutachtlich zu horen. Sie kann auch weitere Stellen horen.

(3) Die Genehmigungsbehdrde kann von der Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens absehen, wenn sie
aus eigener Kenntnis der Sachlage dem Antrag nicht entsprechen will oder in den Fallen des § 2 Abs. 2
die Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens nicht zur Sachverhaltsaufklarung erforderlich ist. Wird bei
einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen ein Kraftfahrzeugaustausch beantragt, ist davon
abzusehen.

(4) Dieinden Abséatzen 1 und 2 genannten Personen und Stellen kénnen sich zu dem Antrag schriftlich
gegenuber der Genehmigungsbehdrde &ufRern. Stellungnahmen sind zu beriicksichtigen, wenn diese
binnen zwei Wochen, nachdem die Behérde die Vorgenannten Gber den Antrag in Kenntnis gesetzt hat,
bei der Behdrde eingehen.

(5) Bei Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fiir grenziiberschreitende Gelegenheitsverkehre oder fur
Transitverkehre sind die Absatze 1 bis 4 nicht anzuwenden. Bei Antrdgen auf Erteilung einer
Genehmigung fir einen Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) sind nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 nur
die Unternehmer zu horen, deren Rechte nach § 42a Satz 3 beriihrt sein kdnnen; Absatz 1 Satz 1
Nummer 3 ist nicht anzuwenden.

B PBefG §21 Betriebspflicht

(1) Der Unternehmer ist verpflichtet, den ihm genehmigten Betrieb aufzunehmen und wahrend der
Geltungsdauer der Genehmigung den 6ffentlichen Verkehrsinteressen und dem Stand der Technik
entsprechend aufrechtzuerhalten. Gegenstand der Betriebspflicht sind alle Bestandteile der
Genehmigung und die nach § 12 Absatz 1a zugesicherten Bestandteile des Genehmigungsantrages.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann dem Unternehmer fur die Aufnahme des Betriebs eine Frist setzen.

(3) Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigungsbehoérde dem Unternehmer auferlegen, den
von ihm betriebenen Verkehr zu erweitern oder zu andern, wenn die 6ffentlichen Verkehrsinteressen es
erfordern und es dem Unternehmer unter Berlcksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer
ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen
Entwicklung zugemutet werden kann. Fur das Verfahren gelten die 8§ 14, 15 und 17 entsprechend.

(4) Die Genehmigungsbehdrde kann den Unternehmer auf seinen Antrag von der Verpflichtung nach
Absatz 1 fiir den gesamten oder einen Teil des von ihm betriebenen Verkehrs voriibergehend oder auf
Dauer entbinden, wenn ihm die Erflllung der Betriebspflicht nicht mehr mdglich ist oder ihm dies unter
Bericksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des
Anlagekapitals und der notwendigen technischen Entwicklung nicht mehr zugemutet werden kann. Eine
Entbindung von der Verpflichtung nach Absatz 1 fir einen Teil des vom Unternehmer betriebenen
Verkehrs darf dartiber hinaus in der Regel nur vorgenommen werden, wenn das 6ffentliche
Verkehrsinteresse nicht entgegensteht. Fir Bestandteile des Genehmigungsantrages, die vom
Unternehmer nach § 12 Absatz 1a verbindlich zugesichert wurden, bleibt die Erfullung der Betriebspflicht
in der Regel zumutbar. Bis zur Entscheidung Uber den Antrag hat der Unternehmer den Verkehr
aufrechtzuerhalten. Die Genehmigungsbehdrde informiert die zustandige Behorde tber eine
beabsichtigte Entbindung so rechtzeitig, daf3 diese eine Notmaflinahme nach Artikel 5 Absatz 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergreifen kann.

(5) Im Personenfernverkehr (8 42a Satz 1) kann der Unternehmer unbeschadet des Absatzes 4 der
Genehmigungsbehdrde anzeigen, dalR er den Verkehr einstellen will. In diesem Fall endet die
Betriebspflicht drei Monate nach Eingang der Anzeige bei der Genehmigungsbehorde.

B PBefG §22 Befdrderungspflicht
Der Unternehmer ist zur Beforderung verpflichtet, wenn
1. die Befdrderungsbedingungen eingehalten werden,
2. die Beforderung mit den regelmaRig eingesetzten Beférderungsmitteln maglich ist und
3. die Beférderung nicht durch Umsténde verhindert wird, die der Unternehmer nicht abwenden und
denen er auch nicht abhelfen kann.

B PBefG §25a Untersagung von Personenkraftverkehrsgeschéften
Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, daf’ beim Verkehr mit Kraftomnibussen der Unternehmer oder der
Verkehrsleiter die Voraussetzungen hinsichtlich der Zuverlassigkeit nach Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 nicht erfullt, kann dem Unternehmer oder dem Verkehrsleiter die Filhrung von
Personenkraftverkehrsgeschéaften untersagt werden. Das Untersagungsverfahren kann unabhéangig von
einem Verfahren auf Widerruf der Genehmigung durchgefiihrt werden. Auf Antrag ist dem Unternehmer oder
dem Verkehrsleiter die Fihrung von Personenkraftverkehrsgeschéften von der Behorde, die die Fiihrung von
Personenkraftverkehrsgeschéaften untersagt hat, wieder zu gestatten, wenn Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, daf? eine Unzuverlassigkeit im Sinne des Satzes 1 nicht mehr vorliegt. Vor Ablauf eines Jahres
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nach Bestandskraft der Untersagungsverfigung kann die Wiederaufnahme der Fiihrung von
Personenkraftverkehrsgeschaften nur gestattet werden, wenn hierfiir besondere Griinde vorliegen.

B PBefG 826 Erloschen der Genehmigung
Die Genehmigung erlischt
1. beieinem StralRenbahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie einem

Taxenverkehr, wenn der Unternehmer

a) den Betrieb nicht innerhalb der ihm von der Genehmigungsbehérde gesetzten Frist
aufgenommen hat oder

b) von der Verpflichtung zur Aufrechterhaltung des gesamten ihm genehmigten Verkehrs dauernd
entbunden wird, ...

B PBefG 840 Fahrplane

(1) Der Fahrplan muf3 die Fuhrung der Linie, ihren Ausgangs- und Endpunkt sowie die Haltestellen und
Fahrzeiten enthalten.

(2) Fahrplane und deren Anderungen bediirfen der Zustimmung der Genehmigungsbehérde. Ausgenommen
sind Fahrplananderungen, die wegen voriibergehender Stérungen des Betriebs oder aus besonderen
Anlassen vorgenommen werden und fiir einen Zeitraum von nicht langer als einen Monat gelten, sowie
andere geringfligige Fahrplananderungen. Als geringfligig sind auch Fahrplanédnderungen anzusehen,
die durch Baustellen verursacht werden und nicht langer als sechs Monate gelten. Werden durch
Fahrplananderungen die Interessen anderer Verkehrsunternehmen berihrt, so sind diese vor der
Zustimmung zu hdren. Die in Satz 2 genannten Fahrplandnderungen sind der Genehmigungsbehdrde
anzuzeigen. Die Genehmigungsbehorde kann den angezeigten Fahrplananderungen innerhalb einer
Frist von zwei Wochen widersprechen, wenn die Voraussetzungen des Satzes 2 nicht vorliegen; die
Fahrplananderungen dirfen dann nicht in Kraft treten. Soweit die Fahrpldne Gegenstand eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat die zustédndige Behdrde diese der Genehmigungsbehdrde
anzuzeigen. In diesem Fall gilt die Zustimmung als erteilt.

(2a) Die Zustimmung zu einer Fahrplananderung wird in der Regel nicht erteilt, wenn diese einer
verbindlichen Zusicherung nach § 12 Absatz 1a widerspricht.

(3) Die Genehmigungsbehérde kann fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr Anderungen des Fahrplans
verlangen, wenn die malRgebenden Umstande sich wesentlich geéndert haben oder sich fir die bessere
Ausgestaltung des Verkehrs in einem Gebiet neue Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Anderung
des Fahrplans Rechnung getragen werden kann. Die Genehmigungsbehérde hat hiervon abzusehen,
wenn die Anderungen dem Unternehmer unter Beriicksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer
ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen
Entwicklung nicht zugemutet werden kénnen.

(4) Fahrplane und Fahrplanédnderungen sind vom Unternehmer ortsuiblich bekanntzumachen. Ferner sind
die glltigen Fahrpléne in den zum Aufenthalt der Fahrgéste bestimmten RAumen anzubringen. An den
Haltestellen sind mindestens die Abfahrtszeiten anzuzeigen.

B PBefG 842b Technische Anforderungen
Im innerdeutschen Personenfernverkehr dirfen nur Kraftomnibusse eingesetzt werden, die
1. einer der folgenden Vorschriften entsprechen:
a) Anhang VII zu der Richtlinie 2001/85/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom
20. November 2001 uber besondere Vorschriften fur Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit
mehr als acht Sitzplatzen auRRer dem Fahrersitz und zur Anderung der Richtlinien 70/156/EWG
und 97/27/EG (ABI. L 42 vom 13.2.2002, S. 1; L 125 vom 21.5.2003, S. 14) in der jeweils zum
Zeitpunkt der Erstzulassung des jeweiligen Kraftomnibusses geltenden Fassung oder
b) Anhang 8 der Regelung Nr. 107 der Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen
(UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M2
oder M3 hinsichtlich ihrer allgemeinen Konstruktionsmerkmale (ABI. L 255 vom 29.9.2010,
S. 1) in der jeweils zum Zeitpunkt der Erstzulassung des jeweiligen Kraftomnibusses
geltenden Fassung
und
2.  mit mindestens zwei Stellplatzen fiir Rollstuhlnutzer ausgeriistet sind.

B PBefG 854 Aufsicht
(1) Der Unternehmer unterliegt hinsichtlich der Erfullung der Vorschriften dieses Gesetzes sowie der hierzu
erlassenen Rechtsverordnungen und der Einhaltung der durch die Genehmigung auferlegten
Verpflichtungen (Bedingungen, Auflagen) der Aufsicht der Genehmigungsbehdrde. Die von der
Landesregierung bestimmte Behérde kann die Genehmigungsbehdrde erméchtigen, die Aufsicht Giber
den Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen auf nachgeordnete Behérden zu tbertragen.
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Die technische Aufsicht Giber StraRenbahnen und Obusunternehmen wird von der von der
Landesregierung bestimmten Behérde ausgelibt. Die technische Aufsicht kann von der Landesregierung
anderen Stellen durch Rechtsverordnung lbertragen werden. Ausgenommen hiervon sind die Aufgaben
nach § 9 Abs. 1 der StraRenbahn-Bau- und -Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648)
sowie nach § 8 Abs. 1 und 8 9 Abs. 1 der Stral3enbahn-Betriebsleiter-Prifungsverordnung vom

29. Juli 1988 (BGBI. | S. 1554). Soweit die technische Aufsicht auf eine andere Stelle Ubertragen wird,
darf diese nicht sich selbst nach § 5 Abs. 2 der StralRenbahn-Bau- und -Betriebsordnung beauftragen.

(2) Die Aufsichtsbehorde kann sich Uber alle ihrer Zustandigkeit unterliegenden Einrichtungen und
MaRnahmen des Unternehmers unterrichten. Der Unternehmer hat der Aufsichtsbehdrde alle
wesentlichen Veranderungen ohne Aufforderung unverzuglich anzuzeigen. Beim Verkehr mit
Kraftomnibussen hat der Unternehmer abweichend von Satz 2 Anderungen der in Artikel 16 Absatz 2
Unterabsatz 1 Buchstabe a bis d der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 genannten Daten der
Aufsichtsbehoérde innerhalb von 28 Tagen mitzuteilen.

(3) Die Aufsichtsbehérde kann Unternehmen, die einen Omnibusbahnhof betreiben, anhalten, die
Benutzung durch den Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen und den Betrieb so zu r
egeln, daf’ der Verkehr ordnungsgemaR abgewickelt und den Pflichten nach § 39 Abs. 7 und § 40 Abs. 4
genigt werden kann.

B PBefG 856 Gebiihren
Fur die Amtshandlungen nach diesem Gesetz und den auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschriften
sowie nach Verordnungen oder Rechtsvorschriften in Umsetzung von Richtlinien des Rates oder der
Kommission der Europadischen Gemeinschaften werden von demjenigen, der die Amtshandlung veranlasst
oder zu dessen Gunsten sie vorgenommen wird, Kosten (Gebuhren und Auslagen) erhoben. Kostenglaubiger
ist der Rechtstrager, dessen Behdrde die Amtshandlung vornimmt, bei Auslagen auch der Rechtstrager, bei
dessen Behorde die Auslagen entstanden sind. Im Ubrigen findet das Verwaltungskostengesetz in der bis
zum 14. August 2013 geltenden Fassung Anwendung.

B StGB §239 Freiheitsberaubung

(1) Wer einen Menschen einsperrt oder auf andere Weise der Freiheit beraubt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu
funf Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Der Versuch ist strafbar.

(3) Auf Freiheitsstrafe von einem Jahr bis zu zehn Jahren ist zu erkennen, wenn der Tater
1. das Opfer langer als eine Woche der Freiheit beraubt oder
2. durch die Tat oder eine wahrend der Tat begangene Handlung eine schwere

Gesundheitsschadigung des Opfers verursacht.

(4) Verursacht der Téater durch die Tat oder eine wéhrend der Tat begangene Handlung den Tod des Opfers,
so ist die Strafe Freiheitsstrafe nicht unter drei Jahren.

(5) In minder schweren Fallen des Absatzes 3 ist auf Freiheitsstrafe von sechs Monaten bis zu funf Jahren,
in minder schweren Fallen des Absatzes 4 auf Freiheitsstrafe von einem Jahr bis zu zehn Jahren zu
erkennen.

Hinweis:

Eine Freiheitsberaubung gemél3 StGB §239 Absatz 1 ,auf andere Weise* liegt auch dann vor, wenn einem Anderen die
Fortbewegungsfreiheit, sei es auch nur voriibergehend, also die Mdglichkeit einen Raum zu verlassen, genommen wird.
Dazu zahlt auch das Hindern eines Fahrzeuginsassen am Verlassen des Wagens, welches durch schnelles Fahren mit
einem Fahrzeug begangen werden kann, sofern der Fahrzeugfiihrer, entgegen der ausdriicklichen Aufforderung eines
Fahrzeuginsassen, den eindeutigen und unmil8versténdlichen Wunsch zum Ausdruck bringt, das Fahrzeug unter den
gegebenen Umsténden verlassen zu wollen, nicht nachkommt (Widerrufs eines urspriinglich erteilten Einverstdndnisses in
die Beférderung mit dem Fahrzeug)

Quelle: BGH, Urt. v. 20.1.2005 - 4 StR 366/04 - NStZ 2005, 507.

B StVG §1f Pflichten der Beteiligten beim Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion Absatz 1
Der Halter eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion ist zur Erhaltung der Verkehrssicherheit und der

B Umweltvertraglichkeit des Kraftfahrzeugs verpflichtet und hat die hierfur erforderlichen Vorkehrungen zu
treffen. Er hat
1. die regelmafige Wartung der fiir die autonome Fahrfunktion erforderlichen Systeme
sicherzustellen,
2. Vorkehrungen zu treffen, daR® die sonstigen, nicht an die Fahrzeugfiihrung gerichteten
Verkehrsvorschriften eingehalten werden und
3. zu gewabhrleisten, daf} die Aufgaben der Technischen Aufsicht erfiillt werden.
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B StVG §1g Datenverarbeitung
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Der Halter eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion ist verpflichtet, folgende Daten beim Betrieb

des Kraftfahrzeugs zu speichern:

1. Fahrzeugidentifizierungsnummer,

2. Positionsdaten,

3. Anzahl und Zeiten der Nutzung sowie der Aktivierung und der Deaktivierung der autonomen
Fahrfunktion,

Anzahl und Zeiten der Freigabe von alternativen Fahrmandvern,

Systemuberwachungsdaten einschlie3lich Daten zum Softwarestand,

Umwelt- und Wetterbedingungen,

Vernetzungsparameter wie beispielsweise Ubertragungslatenz und verfiigbare Bandbreite,

Name der aktivierten und deaktivierten passiven und aktiven Sicherheitssysteme, Daten zum

Zustand dieser Sicherheitssysteme sowie die Instanz, die das Sicherheitssystem ausgeldst hat,

9. Fahrzeugbeschleunigung in Langs- und Querrichtung,

10. Geschwindigkeit,

11. Status der lichttechnischen Einrichtungen,

12. Spannungsversorgung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion,

13. von extern an das Kraftfahrzeug gesendete Befehle und Informationen.

Der Halter ist verpflichtet, dem Kraftfahrt-Bundesamt und der nach Bundes- oder Landesrecht

zustandigen Behorde oder auf Bundesfernstrafl3en, soweit dem Bund die Verwaltung zusteht, der

Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes auf Verlangen

die Daten nach Satz 1 zu Ubermitteln, soweit dies erforderlich ist.

1. bezlglich des Kraftfahrt-Bundesamts fir dessen Aufgabenerfillung nach den Abséatzen 4 und 5 und

2. bezuglich der nach Bundes- oder Landesrecht zustédndigen Behdrde oder auf Bundesfernstral3en,
soweit dem Bund die Verwaltung zusteht, der Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes fir deren Aufgabenerfiillung nach Absatz 6.

Die Daten gemal3 Absatz 1 sind bei den folgenden Anlassen zu speichern:

1. bei Eingriffen durch die Technische Aufsicht,

2. bei Konfliktszenarien, insbesondere bei Unfallen und Fast-Unfall-Szenarien,

3. beinicht planméaiigem Spurwechsel oder Ausweichen,

4. bei Stoérungen im Betriebsablauf.

Der Hersteller eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion hat das Fahrzeug so auszustatten, daf3

die Speicherung der Daten gemaf Absatz 1 und 2 dem Halter tatsachlich moglich ist. Der Hersteller muf3

den Halter préazise, klar und in leichter Sprache tber die Einstellungsméglichkeiten zur Privatsphéare und

zur Verarbeitung der Daten, die beim Betrieb des Kraftfahrzeugs in der autonomen Fahrfunktion

verarbeitet werden, informieren. Die diesbezligliche Software des Kraftfahrzeugs muf3

Wahlmdgglichkeiten zur Art und Weise der Speicherung und der Ubermittlung der in der autonomen

Fahrfunktion verarbeiteten Daten vorsehen und dem Halter entsprechende Einstellungen ermdglichen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt ist berechtigt, folgende Daten beim Halter zu erheben, zu speichern und zu

verwenden, soweit dies fiir die Uberwachung des sicheren Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer

Fahrfunktion erforderlich ist:

1. Daten nach Absatz 1 und

2. Vor- und Nachname der als Technische Aufsicht eingesetzten Person sowie Nachweise lber ihre
fachliche Qualifikation.

Setzt der Halter seinerseits Beschéftigte gemal § 26 des Bundesdatenschutzgesetzes als Technische

Aufsicht ein, findet § 26 des Bundesdatenschutzgesetzes Anwendung. Das Kraftfahrt-Bundesamt hat die

Daten unverzlglich zu I6schen, sobald sie fur die Zwecke nach Satz 1 nicht mehr erforderlich sind,

spatestens nach Ablauf von drei Jahren nach Einstellung des Betriebs des entsprechenden

Kraftfahrzeugs.

Sofern es sich nicht um ein Kraftfahrzeug im Sinne des § 1k handelt, ist das Kraftfahrt-Bundesamt

berechtigt, die nach Absatz 4 Nummer 1 in Verbindung mit Absatz 1 beim Halter erhobenen nicht

personenbezogenen Daten fur verkehrsbezogene Gemeinwohlzwecke, insbesondere zum Zweck der

wissenschaftlichen Forschung im Bereich der Digitalisierung, Automatisierung und Vernetzung sowie

zum Zweck der Unfallforschung im StralRenverkehr, folgenden Stellen zuganglich zu machen:

1. Hochschulen und Universitaten,

2. auleruniversitare Forschungseinrichtungen,

3. Bundes-, Landes- und Kommunalbehérden mit Forschungs-, Entwicklungs-, Verkehrsplanungs-
oder Stadtplanungsaufgaben.

Die in Satz 1 genannten Stellen dirfen die Daten ausschlief3lich fur die in Satz 1 genannten Zwecke

verwenden. Absatz 4 Satz 2 gilt entsprechend. Allgemeine Ubermittlungsvorschriften bleiben unbertihrt.
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(6) Die fur die Genehmigung von festgelegten Betriebsbereichen nach Bundes- oder Landesrecht
zustandigen Behoérden oder auf Bundesfernstraflien, soweit dem Bund die Verwaltung zusteht, die
Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes sind berechtigt,
folgende Daten beim Halter zu erheben, zu speichern und zu verwenden, soweit dies fir die Priifung und
Uberwachung erforderlich ist, ob der festgelegte Betriebsbereich fur den Betrieb des Kraftfahrzeugs mit
autonomer Fahrfunktion geeignet ist, insbesondere fiir die Uberpriifung und Uberwachung, ob die
Voraussetzungen der jeweiligen Genehmigung vorliegen und die damit verbundenen Auflagen
eingehalten werden:

1. Daten nach Absatz 1 und

2. Vor- und Nachname der als Technische Aufsicht eingesetzten Person sowie Nachweise Uber ihre
fachliche Qualifikation.

Die fur die Genehmigung von festgelegten Betriebsbereichen nach Bundes- oder Landesrecht

zustandigen Behorden oder auf Bundesfernstralien, soweit dem Bund die Verwaltung zusteht, die

Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes haben diese

Daten unverziglich zu I6schen, sobald sie fur die Zwecke nach Satz 1 nicht mehr erforderlich sind,

spatestens nach Ablauf von drei Jahren nach Einstellung des Betriebs des entsprechenden

Kraftfahrzeugs.

(7) Unbeschadet der Absétze 1 bis 6 kénnen Dritte vom Halter Auskunft Uber die gemal Absatz 1 und 2
gespeicherten Daten verlangen, soweit diese Daten zur Geltendmachung, Befriedigung oder Abwehr von
Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit einem in 8§ 7 Absatz 1 geregelten Ereignis erforderlich sind
und das entsprechende Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion an diesem Ereignis beteiligt war. Die
Dritten haben die Daten unverziglich zu Idschen, sobald sie zur Geltendmachung von
Rechtsanspriichen nicht mehr erforderlich sind, spatestens mit Verjahrung der Anspriiche, fir deren
Geltendmachung, Befriedigung oder Abwehr die Daten erhoben wurden. Eine Verwendung dieser Daten
durch die Dritten ist nur zu den in Satz 1 genannten Zwecken zul&ssig.

B StVG §1i Erprobung von automatisierten und autonomen Fahrfunktionen

(1) Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Entwicklungsstufen fiir die Entwicklung automatisierter oder
autonomer Fahrfunktionen dienen, dirfen auf 6ffentlichen Straf3en nur betrieben werden, wenn
1. fir das Kraftfahrzeug eine Erprobungsgenehmigung durch das Kraftfahrt-Bundesamt nach Absatz 2

erteilt worden ist,
2. das Kraftfahrzeug nach § 1 Absatz 1 zugelassen ist,
3. das Kraftfahrzeug ausschlieRRlich zur Erprobung betrieben wird und
4. das Kraftfahrzeug im Betrieb wie folgt permanent tberwacht wird:
a) bei automatisierten Fahrfunktionen erfolgt die Uberwachung durch einen in Bezug auf
technische Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassigen Fahrzeugfiuhrer,
b) bei autonomen Fahrfunktionen erfolgt die Uberwachung durch eine vor Ort anwesende, in
Bezug auf technische Entwicklungen fiir den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassige Technische
Aufsicht.

(2) Eine Erprobungsgenehmigung geman Absatz 1 Nummer 1 wird vom Kraftfahrt-Bundesamt auf Antrag
des Halters erteilt. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann die Erprobungsgenehmigung jederzeit mit
Nebenbestimmungen versehen, die den sicheren Betrieb des Fahrzeugs sicherstellen. Zu
Nebenbestimmungen, die den Betrieb auf einen bestimmten Betriebsbereich beschranken, ist die nach
Landesrecht zustandige Behorde des ortlich betroffenen Landes anzuhoéren. Die Gesellschaft privaten
Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes ist anzuhdren, soweit der
Betriebsbereich Bundesautobahnen oder Bundesstral3en in Bundesverwaltung umfasst oder dies
vorgesehen ist.

(3) Das Kraftfahrt-Bundesamt beteiligt das Bundesamt fur Sicherheit in der Informationstechnik zu Fragen
der Sicherheit in der Informationstechnik bei der Erstellung, Umsetzung und bei der Weiterentwicklung
und Bewertung technischer Anforderungen.

(4) Bis sechs Monate nach Inkrafttreten der Regelungen in der auf Grundlage von 8§ 1j Absatz 1 Nummer 7
erlassenen Verordnung gelten die bisherigen stral3enverkehrsrechtlichen Vorschriften zur Erprobung,
auch fir Entwicklungsstufen automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen, unverandert fort, sofern
nicht bereits von den Regelungen in der auf Grundlage von § 1j Absatz 1 Nummer 7 erlassenen
Verordnung Gebrauch gemacht wird.

B StVG 85b Unterhaltung der Verkehrszeichen
(1) Die Kosten der Beschaffung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung und des Betriebs der amtlichen
Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie der sonstigen vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur zugelassenen Verkehrszeichen und -einrichtungen tragt der Trager der
StralRenbaulast fir diejenige Stral3e, in deren Verlauf sie angebracht werden oder angebracht worden
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sind, bei geteilter StraBenbaulast der fur die durchgehende Fahrbahn zusténdige Trager der

StraRenbaulast. Ist ein Trager der Stralenbaulast nicht vorhanden, so tragt der Eigentiimer der Stral3e

die Kosten.

(2) Diese Kosten tragen abweichend vom Absatz 1

a) die Unternehmer der Schienenbahnen fur Andreaskreuze, Schranken, Blinklichter mit oder ohne
Halbschranken;

b) die Unternehmer im Sinne des Personenbefdrderungsgesetzes fur Haltestellenzeichen; [...]

d) die Bauunternehmer und die sonstigen Unternehmer von Arbeiten auf und neben der Stral3e fir
Verkehrszeichen und -einrichtungen, die durch diese Arbeiten erforderlich werden;

e) die Unternehmer von Werkstatten, Tankstellen sowie sonstigen Anlagen und Veranstaltungen fur
die entsprechenden amtlichen oder zugelassenen Hinweiszeichen; [...]

B StVO 821 Personenbeftrderung Absatz 1

In Kraftfahrzeugen durfen nicht mehr Personen beférdert werden, als mit Sicherheitsgurten ausgertistete
Sitzplatze vorhanden sind. Abweichend von Satz 1 dirfen in Kraftfahrzeugen, fur die Sicherheitsgurte nicht fiir
alle Sitzplatze vorgeschrieben sind, so viele Personen beférdert werden, wie Sitzplatze vorhanden sind. Die
Satze 1 und 2 gelten nicht in Kraftomnibussen, bei denen die Beférderung stehender Fahrgaste zugelassen
ist. Es ist verboten, Personen mitzunehmen

1.) auf Kraftrddern ohne besonderen Sitz,

2.) auf Zugmaschinen ohne geeignete Sitzgelegenheit oder

3.) in Wohnanhangern hinter Kraftfahrzeugen.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.3 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA)

Die Technische Aufsicht (TA) der AD-Leitstelle Giberwacht den Betrieb der autonomen Fahrzeuge, insbesondere
den akkuraten Verlauf der dynamischen Fahraufgabe im regularen Fahrbetrieb und auch im Stoérbetrieb, sowie im
Notfahr- oder manuellen Fahrbetrieb.

Im autonomen Fahrbetrieb ersetzt die Technische Aufsicht (TA) der AD-Leitstelle den Fahrzeugfihrer und damit
auch die Zeugenaussage im Ereignisfall, weshalb die Aufzeichnung der Ereignisse von besonderer Bedeutung fur
das OPNV-Unternehmen ist. Die Aufzeichnung erfolgt automatisiert gemaR AFGBV §15 Datenspeicherung
Absatz 1 ff und AFGBV Anlage 1 Teil 3 Digitaler Datenspeicher (Abschnitt 13), jeweils unter Wahrung des
Datenschutzes, jedoch mit Erfassung von Zeiten des Ereignisses (Unfall / Risikominimaler Zustand) mit den
Reaktionszeiten der Technischen Aufsicht (TA), insbesondere der Zeitspanne vom Ereignis bis zur Herstellung der
unverziglichen Kontaktaufnahme mit den Insassen des Kraftfahrzeugs, sowie den Zeiten zum Einleiten der
notwendigen MalRnahmen zur Verkehrssicherung.

B AFGBYV 814 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 1 Punkt 1
Die als Technische Aufsicht eingesetzte natirliche Person muf3 fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben nach
§ 1f Absatz 2 des StralRenverkehrsgesetzes geeignet sein. Sie ist geeignet, wenn sie in der Fachrichtung
Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik, Luft- und Raumfahrttechnik oder Luftfahrzeugtechnik tber
einen Abschlul? verfugt als
» Diplom-Ingenieur, Diplom-Ingenieur (FH), Ingenieur (graduiert),
» Bachelor, Master oder
» staatlich geprifter Techniker.

m AFGBYV 814 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 1 Punkt 2
Die als Technische Aufsicht eingesetzte nattrliche Person muf3 fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben nach
§ 1f Absatz 2 des StralRenverkehrsgesetzes geeignet sein. Sie ist geeignet, wenn sie eine entsprechende
Schulung in Bezug auf das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion beim Hersteller dieses Kraftfahrzeugs
erfolgreich abgeschlossen hat.

m AFGBYV 814 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 1 Punkt 3
Die als Technische Aufsicht eingesetzte nattrliche Person muf fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben nach
§ 1f Absatz 2 des StralRenverkehrsgesetzes geeignet sein. Sie ist geeignet, wenn sie einen gultigen
Fuhrerschein besitzt, wobei die Klasse der Fahrerlaubnis der des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion
entsprechen muf3, und
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B AFGBYV 8§14 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 1 Punkt 4
Die als Technische Aufsicht eingesetzte nattrliche Person mul} fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben nach
§ 1f Absatz 2 des Stral3enverkehrsgesetzes geeignet sein. Sie ist geeignet, wenn sie im Hinblick auf die
Wahrnehmung der ihr anvertrauten Aufgaben nach 8§ 1f Absatz 2 des StralRenverkehrsgesetzes zuverlassig
ist.
Zur Beurteilung der Zuverlassigkeit im Sinne des Satzes 2 Nummer 4 sind im Rahmen des Verfahrens nach
den 88 7 und 8 Absatz 2 jeweils ein Fihrungszeugnis zur Vorlage bei einer Behorde, eine Auskunft aus dem
Fahrerlaubnisregister sowie eine Auskunft Gber Eintragungen aus dem Fahreignungsregister vorzulegen.
Sofern in dem Fahrerlaubnisregister mehr als drei Punkte eingetragen sind, ist die Zuverlassigkeit nicht
gegeben. § 8 Absatz 3 gilt beziiglich Satz 3 entsprechend.

m AFGBYV 8§14 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 2
Die als Technische Aufsicht eingesetzte naturliche Person darf sich mit Zustimmung des Halters zur Erfillung
ihrer Pflichten weiterer geeigneter nattrlicher Personen bedienen, die Giber mindestens drei Jahre
Berufserfahrung im Bereich des Verkehrs- oder Kraftfahrzeugwesens verfiigen. Die eingesetzten naturlichen
Personen mussen wiederkehrend, mindestens jedoch jahrlich beim Hersteller in Bezug auf den Umgang mit
dem Kraftfahrzeug sowie wesentliche Veranderungen am Kraftfahrzeug oder der autonomen Fahrfunktion
geschult werden. Die Schulung ist mit einer praktischen Prifung einschlielich der Bewaltigung simulierter
Betriebsstdérungen abzuschlieBen. Der erfolgreiche Abschluf3 der Schulung von eingesetzten natirlichen
Personen ist von der Technischen Aufsicht zu dokumentieren. Sollen die eingesetzten natiirlichen Personen
Fahrten im manuellen Fahrbetrieb Gbernehmen oder Fahrmandver freigeben, miissen diese Personen eine
glltige Fahrerlaubnis besitzen. Die Klasse der Fahrerlaubnis muf3 der des Fahrzeugs mit autonomer
Fahrfunktion entsprechen.

B AFGBYV 8§14 Anforderungen an die Technische Aufsicht (TA) Absatz 3
Befindet sich das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion im risikominimalen Zustand im Sinne des § 1d
Absatz 4 des StralRenverkehrsgesetzes, hat die als Technische Aufsicht eingesetzte natiirliche Person eine
Untersuchung der Auslésung und der Notwendigkeit des risikominimalen Zustands durchzufiihren, bevor sie
dessen Beendigung veranlassen darf. Das Ergebnis der Untersuchung ist zu dokumentieren. Wurde der

risikominimale Zustand durch einen am Kraftfahrzeug ausgeldst, muf3 nach Erreichen des
risikominimalen Zustands durch die als Technische Aufsicht eingesetzte natiirliche Person
unter Einhaltung der Anforderungen der Anlage 1 Nummer 4 , bis der
auslésende Defekt nachhaltig beseitigt worden ist.

der risikominimale Zustand , ist
ungeachtet der Satze 1 und 3 das aus dem

StraBenraum zu entfernen. In diesen Fallen erfolgt die Untersuchung der Technischen Aufsicht gemaf Satz 1
im Nachgang des Abtransports auf Grundlage der gespeicherten Fahrdaten.

m AFGBYV 8§15 Datenspeicherung Absatz 1
Fir den Betrieb eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion regelt Anlage 2 zu dieser Verordnung
Néaheres zu den genauen Zeitpunkten der Datenspeicherung, zu den Parametern der Datenkategorien und zu
den Datenformaten.

m AFGBYV 815 Datenspeicherung Absatz 2
Die gespeicherten Daten dirfen nur durch das Kraftfahrt-Bundesamt und die zustandige Behdérde und nur
zum Zweck der Nachprifung der Erfiillung der Voraussetzungen der Genehmigung und der mit der
Genehmigung verbundenen Uberwachungspflichten erhoben, gespeichert und verwendet werden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Anforderungen an Mensch-Maschine-Schnittstellen Abschnitt 14 Interaktion
Ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion, das autonom innerhalb eines festgelegten Betriebsbereichs
betrieben wird, erfordert nur in Ausnahmesituationen eine Interaktion mit der Technischen Aufsicht.
Insbesondere ist die Mensch-Maschine-Schnittstelle unter Beriicksichtigung der folgenden zwei
Ausnhahmesituationen zu gestalten.
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m AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.1 Die Technische Aufsicht erteilt eine Fahrmandéverfreigabe an das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion
Die technische Ausriistung versetzt das Kraftfahrzeug in den risikominimalen Zustand, da die Fortsetzung der
Fahrt aufgrund einer Verkehrssituation nicht fortgesetzt werden kann. Das Verlassen des risikominimalen
Zustands erfolgt mit Unterstiitzung der Technischen Aufsicht. Folgendes ist hierbei zu beachten:
a) Die autonome Fahrfunktion kann initial der Technischen Aufsicht mdgliche Fahrmanéver zur Fortsetzung
der Fahrt vorschlagen und ausreichend Daten zur Beurteilung der Situation liefern.
b) Wird durch die Technische Aufsicht ein Fahrmandver vorgegeben, so muRR dieses durch die autonome
Fahrfunktion validiert werden.
Unabhéngig von den Buchstaben a und b darf das Fahrmanéver nicht ausgefiihrt werden, wenn daraus eine
Gefahrdung der am Verkehr Teilnehmenden und unbeteiligter Dritter resultieren wirde.
Die sichere Ausfiihrung oder Nichtausfiihrung solcher Fahrmanéver obliegt weiterhin der autonomen
Fahrfunktion mit systemseitiger Auswertung der aktuellen Verkehrssituation vor Ort}
Hinweis:
Der aktuelle Gesetzestext ist auf den ersten Blick korrekt, aber fatal beim zweiten Blick. Der menschliche Operator muf3,
insbesondere nach dem Uberschreiten der Leistungsféhigkeitsgrenze eines Fahrzeugsystems, in der Lage sein das
Fahrzeug zu steuern, ohne dal3 dieses durch das vorab bereits versagte System verhindert werden kann. Sonst hatte man
einen Dead-Lock.
Dieses gilt insbesondere, wenn ein Defekt vorliegt, welcher gemal3 AFGBV §14 Anforderungen an die Technische Aufsicht
(TA) Absatz 3 die als Technische Aufsicht eingesetzte natirliche Person verpflichtet die Fahraufgabe manuell zu
libernehmen, bis der auslosende Defekt nachhaltig beseitigt worden ist. In diesem Fall besteht die Moglichkeit, dal3 das
defekte System die sichere Ausflihrung / Nichtausfiihrung eines Fahrmandévers berhaupt nicht mehr beurteilen kann.
Hinweis:
Autonome, automatisierte oder KI-Anwendungen kénnen menschliche Verantwortung nicht ersetzen.
(Ethische Regeln haben Bestand)
Hinweis:
Der menschliche Operator mit der zugehérigen Kompetenz (es kann eine Begrenzung auf erfahrene Operator geben),
mul3 in der Lage sein auch gegen einen Gegenstand, z.B. einen Stein auf der Stral3e bewul3t zu fahren, z.B. nach einem
Steinschlag, wo herabfallende Steine jetzt die Fahrbahn teilweise versperren, um das Fahrzeug aus der Gefahrenzone
von weiteren herabfallenden Steinen zu bewegen, welche durch die Fahrzeugsicherheitssysteme nicht verhindert werden
darf.
Hinweis:
Die Handlungen der Technischen Aufsicht (TA) insbesondere die Eingriffe nach einem Ereignis oder einem Minimum Risk
Manoeuvre (MRM) unterliegen der automatisierten, félschungssicheren Datenaufzeichnung gemén AFGBV Anlage 1
Teil 3 Abschnitt 13.1 Zu speichernde Ereignisse

© Fazit: Der markierte Gesetzestext ist durch die Legislative anzupassen.
Der markierte Text kann durch den folgenden ersetzt werden.
Im manuellen Fahrbetrieb muB der qualifizierte Mensch (Diplom-Ingenieur (FH/U) in der
Fachrichtung Mathematik-Informatik-Naturwissenschaft-Technik (MINT) / Meister der
Kraftfahrzeugmechatronik / Kraftfahrzeugmechanik) die bewuRte Ubersteuerung von
Fahrzeugfunktionen inklusive der Sicherheitsfunktionen umsetzen kdnnen damit Gefahrdungen von
Leib und Leben abgewendet oder zumindest das Risiko von Verletzungen minimiert werden kann.
Hinweis:
Die Haftung geht hierbei vom den Systemen des Fahrzeugherstellers auf die Technische Aufsicht (TA) Uber, allerdings
unterliegt die Handlung hier im direkten / (bertragenem Sinne der Notwehr (BGB §227 und StGB §32).
Hinweis:
Der Text ,im Ubertragenem Sinne*“ bedeutet hierbei, da3 geméars der juristischen Definition eine Notwehr, die
Verteidigung von einem gegenwartigen, rechtswidrigen Angriff auf sich oder eine Anderen darstellt, welcher durch die
Handlung in Notwehr abgewendet wird. Naturereignisse kbnnen kein rechtswidriger Angriff sein, nichts desto trotz kann
die Notwendigkeit der Verteidigung von Leben und Gesundheit von sich selbst oder anderen Lebewesen auch bei
Naturgewalten gegebenen beziehungsweise notwendig sein. Dieses entspricht BGB §228 Notstand, hier jedoch kann
die Gefahr verschuldende Naturgewalt nicht zum Schadensersatz verpflichtet werden, beziehungsweise kann gemaf
StGB §34 hier ein Naturereignis kein Interesse aufweisen.
Begriindung:
Sofern ein Steinschlag ein Fahrzeug trifft (ggf. sind Scheiben zerbrochen und Verletzte im Fahrzeug, der
Weg vor und hinter den Fahrzeug wird durch Steine blockiert), dann muf3 der qualifizierte und zur
Ubersteuerung berechtigte Operator die autonome Fahrfunktion und auch die Sicherheitsfunktionen des
Fahrzeugherstellers (OEM) mittels eines bewul3t eingeleiteten Fahrmanévers (fahre an der Stelle gegen
den Stein und schiebe diesen aus dem Weg) durch die Technische Aufsicht (TA) mit der definierten
Qualifikation umgesetzt werden kénnen. Andernfalls wiirde ein Gesetz verhindern, daf? die Verletzten aus
der Gefahrenzone (potentieller folgender Steinschlag) heraus bewegt werden kdnnen, wodurch auch die
Versorgung der Verletzten durch die Rettungskrafte nicht méglich ware ohne das Leben der Einsatzkrafte
bewul3t, unter Inkaufnahme der vorsatzlichen, potentiellen Tétung der Retter, unverantwortlich grob
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fahrlassig zu gefahrden. Auerdem wird das Heranbringen der Einsatzkrafte erschwert, weil auch deren
Weg (jetzt aus Blickwinkel der Heranfahrenden) ebenfalls durch die identischen Steine blockiert wird,
welches die potentielle Tétung der Verletzten durch unterlassene Versorgung als Folge der juristisch
verweigerten Moglichkeit der Fahrzeugbewegung unter Ausschlul® der dazu abzuschaltenden
Sicherheitsfunktionen nicht erlaubt.

Hinweis:

Selbstverstandlich sind diese Aktionen félschungssicher aufzuzeichnen, geméafl AFGBV Anlage 1 Teil 3 Abschnitt 13.1
Zu speichernde Ereignisse.

Hinweis:

Die vorgeschlagene Modifikation setzt StVG §1a Absatz 2 Punkt 3 um.

Hinweis:

Inhomogenitét zwischen dem Gesetz StVG und der abholenden Verordnung AFGBV. Das Kraftfahrzeug (OEM) muf3
die Funktionalitét der Ubersteuerung und Deaktivierung aufweisen, jedoch ist die Nutzung durch die Technische
Aufsicht (TA) von den Fahrzeugsystemen vor der Ausfiihrung zu verifizieren, welches auch zu einer Nichtausftihrung
fihren kann.

m AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.2
Ubernahme der Fahraufgabe durch manuelle Steuerung auBerhalb des festgelegten Betriebsbereichs Erreicht
die autonome Fahrt die Grenzen des festgelegten Betriebsbereichs, mul3 das Kraftfahrzeug durch die
autonome Funktion in den risikominimalen Zustand versetzt werden. Wird die Fahrt aul3erhalb der Grenzen
des festgelegten Betriebsbereichs durch eine fahrzeugflihrende Person fortgesetzt, ist die fahrzeugfiihrende
Person mittels eines geeigneten Interaktionskonzepts zur Aktivitét aufzufordern. Sofern das Stehenbleiben
des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion den umlaufenden Verkehr oder Dritte behindern wiirde, ist die
Aufforderung durch einen entsprechenden Hinweis zu erganzen. Die Aufforderung ist in ihrer Intensitat
fortlaufend zu steigern. Die Aufforderung kann beispielsweise durch Signalténe in zunehmender Lautstéarke
oder durch Vibrationen mit zunehmender Intensitat erfolgen.

B BOKraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge miissen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemafie
Beférderung ergeben.

B BOKTraft 87 Grundregel
Das im Fahrdienst eingesetzte Betriebspersonal hat die besondere Sorgfalt anzuwenden, die sich daraus
ergibt, dalR ihm Personen zur Beférderung anvertraut sind.

B BOKraft 88 Verhalten im Fahrdienst

(1) Das Betriebspersonal, das im Fahrdienst oder zur Bedienung von Fahrgasten eingesetzt ist, hat sich
ricksichtsvoll und besonnen zu verhalten.

(2) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG ist die nachste Haltestelle
rechtzeitig anzukiindigen.

(2a) Im Verkehr mit Kraftomnibussen hat der Fahrzeugfiihrer dafiir zu sorgen, dal’ den Fahrgasten durch
Informationseinrichtungen (8 21 Abs. 2) angezeigt wird, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind. Vor
Fahrtantritt hat der Fahrzeugfihrer die Fahrgéaste auf die Pflicht zum Anlegen von Sicherheitsgurten
hinzuweisen, soweit eine solche Pflicht besteht.

(3) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist dem im Fahrdienst eingesetzten
Betriebspersonal untersagt,

1. wahrend des Dienstes und der Dienstbereitschaft alkoholische Getrénke oder andere die
dienstliche Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich zu nehmen oder die Fahrt anzutreten, obwonhl
es unter der Wirkung solcher Getranke oder Mittel steht,

2. (weggefallen)

3. beim Lenken des Fahrzeugs Fernsehrundfunkempfénger zu benutzen,

4. wahrend der Beférderung von Fahrgasten Ubertragungsanlagen, Tonrundfunkempfanger oder
Tonwiedergabegerate zu anderen als betrieblichen oder Verkehrsfunk-Hinweisen zu benutzen,

5. sich beim Lenken des Fahrzeugs zu unterhalten.

(4) Im Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen finden die Vorschriften des Absatzes 3 Nr. 1, 3 und 5
entsprechende Anwendung.

(5 Im Taxen- und Mietwagenverkehr sowie im sonstigen Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen
finden die Vorschriften des Absatzes 3 Nr. 1 und 3 entsprechende Anwendung.
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B BOKTraft 810 Mitfiihren von Vorschriften und Fahrplanen
Die geltenden Vorschriften Uber die Beférderungsentgelte, Beférderungsbedingungen und Fahrpléne sind
mitzufuhren. Den Fahrgéasten ist auf Verlangen Einsicht zu gewéhren.
Hinweis:
Sofern es sich um Fahrzeuge im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfiihrer handelt kann diese Verbindlichkeit iber im Fahrzeug
implementierte Informationssystem des Fahrgast-HMI realisiert werden.

B BOKTraft §13 Befdrderung von Personen
Der Unternehmer und das im Fahrdienst eingesetzte Betriebspersonal sind nach Maf3gabe der Vorschriften
des Personenbeférderungsgesetzes verpflichtet, die Beférderung von Personen durchzufiihren. Soweit nicht
ein Ausschluf3 von der Beforderungspflicht nach anderen Rechtsvorschriften besteht, kénnen sie die
Beforderung ablehnen, wenn Tatsachen vorliegen, die die Annahme rechtfertigen, dal3 die zu beférdernde
Person eine Gefahr fiir die Sicherheit und Ordnung des Betriebs oder fiir die Fahrgaste darstellt.

B BOKTraft 8§14 Verhalten der Fahrgaste
(1) Die Fahrgaste haben sich bei der Benutzung der Betriebsanlagen und Fahrzeuge so zu verhalten, wie es
die Sicherheit und Ordnung des Betriebs und die Rucksicht auf andere Personen gebieten. Anweisungen
des Betriebspersonals ist zu folgen.
(2) Den Fahrgasten ist insbesondere untersagt,
in Obussen und Kraftomnibussen sich mit dem Fahrzeugfuhrer wahrend der Fahrt zu unterhalten,
die Turen wahrend der Fahrt eigenmachtig zu 6ffnen,
Sicherungseinrichtungen miRbréuchlich zu betétigen,
Gegensténde aus dem Fahrzeug zu werfen oder hinausragen zu lassen,
wéhrend der Fahrt auf- oder abzuspringen,
ein als besetzt bezeichnetes Fahrzeug zu betreten,
ein Fahrzeug zu betreten oder zu verlassen, wenn die bevorstehende Abfahrt angekiindigt ist oder
die Tiren geschlossen werden,
8. (weggefallen)
9. Tonrundfunk- oder Fernsehrundfunkempfénger sowie Tonwiedergabegerate zu benutzen.
(3) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sind die Fahrgaste auf3erdem verpflichtet,
1. die Fahrzeuge nur an den Haltestellen zu betreten und zu verlassen; Ausnahmen beddrfen der
Zustimmung des Betriebspersonals,
zugig ein- und auszusteigen und dabei die besonders gekennzeichneten Tiren zu benutzen,
Durchgange sowie Ein- und Ausstiege freizuhalten,
sich im Fahrzeug stets einen festen Halt zu verschaffen,
sie begleitende Kinder sorgfaltig zu beaufsichtigen und dafiir zu sorgen, daf? Kinder nicht auf den
Sitzplatzen knien oder stehen.
(4) Verletzt ein Fahrgast trotz Ermahnung die ihm obliegenden Pflichten nach den Absétzen 1 bis 3, kann er
von der Befdérderung ausgeschlossen werden.
Hinweis:
Verhaltensvorgaben kénnen lber die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGB) als ,Verfahrensanweisung* an die
Fahrgéste als verbindlicher Vertragsbestandteil der Beférderung vorgegeben / vereinbart werden. Die Verhaltensregeln
sollten in den lblichen Sprachen im Fahrzeug sichtbar angebracht sein.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) kann BOKraft §14 Absatz 2 Punkt 1 nicht
auftreten. Des Weiteren macht BOKraft §14 Absatz 2 Punkt 9 keinen Sinn, da jedes Smartphone diese Funktionalitét
besitzt, auBerdem ist nicht die F&higkeit des Gerdtes relevant, sondern die Anwendung / Nutzung der Funktion. Dariiber
hinaus ware hier die audiovisuelle Ablenkung relevant, sofern ein Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug steuern wurde.

B BOKraft 8§15 Beférderung von Sachen
(1) Der Fahrgast hat Sachen (Handgepack, Reisegepéack, Kinderwagen) so unterzubringen und zu
beaufsichtigen, daR3 die Sicherheit und Ordnung des Betriebs durch sie nicht gefahrdet und andere Fahrgaste
nicht beléstigt werden kdnnen. Satz 1 gilt auch fur Tiere; sie durfen nicht auf Sitzplatzen untergebracht
werden. Durchgange sowie Ein- und Ausstiege sind freizuhalten.
(2) Von der Beforderung sind gefahrliche Stoffe und gefahrliche Gegenstéande ausgeschlossen, insbesondere
1. explosionsféhige, leicht entztindliche, radioaktive, Ubelriechende oder atzende Stoffe,
2. unverpackte oder ungeschiitzte Sachen, durch die Fahrgéaste verletzt werden kénnen,
3. Gegensténde, die Uber die Wagenumgrenzung hinausragen.
(3) 8 14 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 4 ist anzuwenden.
Hinweis:
Verhaltensvorgaben kénnen (ber die Allgemeinen Geschéftsbedingungen (AGB) als ,Verfahrensanweisung* an die
Fahrgéste als verbindlicher Vertragsbestandteil der Beférderung vorgegeben / vereinbart werden. Die Verhaltensregeln
sollten in den (blichen Sprachen im Fahrzeug sichtbar angebracht sein.
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B BOKTraft 821 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer

(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs missen deutlich hér- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben

1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftrégen durch das Betriebspersonal,

2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgaste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Uberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese Einrichtungen
entbehrlich, wenn sichergestellt ist, daf} die Verstandigung des Fahrzeugfuhrers in anderer Weise erfolgen
kann.
(2) Kraftomnibusse, fur die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete
Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) tbermitteln,
welches insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch gilt. Rickfrage an einen menschlichen
Operator, kbnnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zusténdige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierflir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgeriistet werden.

B StVG §la Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion
(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion ist zulassig, wenn
die Funktion bestimmungsgemal verwendet wird.
(2) Kraftfahrzeuge mit hoch- oder vollautomatisierter Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes sind solche, die

Uber eine technische Ausristung verfiigen,

1. die zur Bewadltigung der Fahraufgabe — einschlie3lich Langs- und Querfiihrung — das jeweilige
Kraftfahrzeug nach Aktivierung steuern (Fahrzeugsteuerung) kann,

2. die in der Lage ist, wahrend der hoch- oder vollautomatisierten Fahrzeugsteuerung den an die
Fahrzeugfiihrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen,

3. die jederzeit durch den Fahrzeugfuhrer manuell tbersteuerbar oder deaktivierbar ist,

4. die die Erforderlichkeit der eigenhandigen Fahrzeugsteuerung durch den Fahrzeugfiihrer erkennen
kann,

5. die dem Fahrzeugfuhrer das Erfordernis der eigenhéndigen Fahrzeugsteuerung mit ausreichender
Zeitreserve vor der Abgabe der Fahrzeugsteuerung an den Fahrzeugfuhrer optisch, akustisch, taktil
oder sonst wahrnehmbar anzeigen kann und

6. die auf eine der Systembeschreibung zuwiderlaufende Verwendung hinweist.

Der Hersteller eines solchen Kraftfahrzeugs hat in der Systembeschreibung verbindlich zu erklaren, daf3

das Fahrzeug den Voraussetzungen des Satzes 1 entspricht

(3) Die vorstehenden Absatze sind nur auf solche Fahrzeuge anzuwenden, die nach § 1 Absatz 1
zugelassen sind, den in Absatz 2 Satz 1 enthaltenen Vorgaben entsprechen und deren hoch- oder
vollautomatisierte Fahrfunktionen

1. ininternationalen, im Geltungsbereich dieses Gesetzes anzuwendenden Vorschriften beschrieben
sind und diesen entsprechen oder

2. eine Typgenehmigung gemaf Artikel 20 der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1)
erteilt bekommen haben.

(4) Fahrzeugfihrer ist auch derjenige, der eine hoch- oder vollautomatisierte Fahrfunktion im Sinne des

Absatzes 2 aktiviert und zur Fahrzeugsteuerung verwendet, auch wenn er im Rahmen der

bestimmungsgemafen Verwendung dieser Funktion das Fahrzeug nicht eigenhandig steuert.

B StVG 81b Rechte und Pflichten des Fahrzeugfiihrers bei Nutzung hoch- oder vollautomatisierter
Fahrfunktionen
(1) Der Fahrzeugfuhrer darf sich wahrend der Fahrzeugfihrung mittels hoch- oder vollautomatisierter
Fahrfunktionen geman § 1a vom Verkehrsgeschehen und der Fahrzeugsteuerung abwenden; dabei muf
er derart wahrnehmungsbereit bleiben, dal3 er seiner Pflicht nach Absatz 2 jederzeit nachkommen kann.
(2) Der Fahrzeugfuhrer ist verpflichtet, die Fahrzeugsteuerung unverziglich wieder zu ibernehmen,
1. wenn das hoch- oder vollautomatisierte System ihn dazu auffordert oder
2. wenn er erkennt oder auf Grund offensichtlicher Umsténde erkennen muf3, dai3 die
Voraussetzungen fiir eine bestimmungsgemalfe Verwendung der hoch- oder vollautomatisierten
Fahrfunktionen nicht mehr vorliegen.
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B StVG §1d Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen

(1) Ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes ist ein Kraftfahrzeug, das

1. die Fahraufgabe ohne eine fahrzeugfihrende Person selbststandig in einem festgelegten
Betriebsbereich erfiillen kann und
2. Uber eine technische Ausriistung gemafr § le Absatz 2 verfligt.

(2) Ein festgelegter Betriebsbereich im Sinne dieses Gesetzes bezeichnet den 6rtlich und raumlich
bestimmten 6ffentlichen StraRenraum, in dem ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion bei
Vorliegen der Voraussetzungen gemaf 8§ le Absatz 1 betrieben werden darf.

(3) Technische Aufsicht eines Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion im Sinne dieses Gesetzes ist
diejenige naturliche Person, die dieses Kraftfahrzeug wéhrend des Betriebs gemal § 1e Absatz 2
Nummer 8 deaktivieren und fur dieses Kraftfahrzeug gemaf § 1e Absatz 2 Nummer 4 und Absatz 3
Fahrmanéver freigeben kann.

(4) Risikominimaler Zustand im Sinne dieses Gesetzes ist ein Zustand, in dem sich das Kraftfahrzeug mit
autonomer Fahrfunktion auf eigene Veranlassung oder auf Veranlassung der Technischen Aufsicht an
einer moglichst sicheren Stelle in den Stillstand versetzt und die Warnblinkanlage aktiviert, um unter
angemessener Beachtung der Verkehrssituation die groRtmdagliche Sicherheit fur die Fahrzeuginsassen,
andere Verkehrsteilnehmende und Dritte zu gewahrleisten.

B StVG §le Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion; Widerspruch und Anfechtungsklage
(1) Der Betrieb eines Kraftfahrzeugs mittels autonomer Fahrfunktion ist zulassig, wenn

1. das Kraftfahrzeug den technischen Voraussetzungen gemaf Absatz 2 entspricht,

2. fur das Kraftfahrzeug eine Betriebserlaubnis nach Absatz 4 erteilt worden ist,

3. das Kraftfahrzeug in einem von der nach Bundes- oder Landesrecht zustandigen Behorde oder auf
Bundesfernstralen, soweit dem Bund die Verwaltung zusteht, von der Gesellschaft privaten Rechts
im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes genehmigten, festgelegten
Betriebsbereich eingesetzt wird und

4. das Kraftfahrzeug zur Teilnahme am 6ffentlichen Stral3enverkehr gemaf § 1 Absatz 1 zugelassen
ist.

Ein Betrieb eines Kraftfahrzeugs gemaR § 1h und die Zulassung im Ubrigen gemaR § 1 Absatz 1 bleiben

hiervon unberthrt.

(2) Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion miissen lber eine technische Ausristung verfiigen, die in der

Lage ist,

1. die Fahraufgabe innerhalb des jeweiligen festgelegten Betriebsbereichs selbststandig zu
bewaltigen, ohne dal} eine fahrzeugfuhrende Person in die Steuerung eingreift oder die Fahrt des
Kraftfahrzeugs permanent von der Technischen Aufsicht tberwacht wird,

2. selbststandig den an die Fahrzeugfiihrung gerichteten Verkehrsvorschriften zu entsprechen und die
Uber ein System der Unfallvermeidung verfugt, das
a) auf Schadensvermeidung und Schadensreduzierung ausgelegt ist,

b) bei einer unvermeidbaren alternativen Schadigung unterschiedlicher Rechtsguter die
Bedeutung der Rechtsguter beriicksichtigt, wobei der Schutz menschlichen Lebens die
héchste Prioritat besitzt, und

c) fur den Fall einer unvermeidbaren alternativen Gefahrdung von Menschenleben keine weitere
Gewichtung anhand personlicher Merkmale vorsieht,

3. das Kraftfahrzeug selbststandig in einen risikominimalen Zustand zu versetzen, wenn die
Fortsetzung der Fahrt nur durch eine Verletzung des Stra3enverkehrsrechts méglich ware,

4. im Fall der Nummer 3 der Technischen Aufsicht selbststandig
a) mdogliche Fahrmandéver zur Fortsetzung der Fahrt vorzuschlagen sowie
b) Daten zur Beurteilung der Situation zu liefern, damit die Technische Aufsicht Giber eine

Freigabe des vorgeschlagenen Fahrmandvers entscheiden kann,

5. ein von der Technischen Aufsicht vorgegebenes Fahrmandver zu tberprifen und dieses nicht
auszufuihren, sondern das Kraftfahrzeug selbststandig in einen risikominimalen Zustand zu
versetzen, wenn das Fahrmanéver am Verkehr teilnehmende oder unbeteiligte Personen gefahrden
wirde,
eine Beeintrachtigung ihrer Funktionalitat der Technischen Aufsicht unverziiglich anzuzeigen,
ihre Systemgrenzen zu erkennen und beim Erreichen einer Systemgrenze, beim Auftreten einer
technischen Storung, die die Austibung der autonomen Fahrfunktion beeintrachtigt, oder beim
Erreichen der Grenzen des festgelegten Betriebsbereichs das Kraftfahrzeug selbststandig in einen
risikominimalen Zustand zu versetzen,

8. jederzeit durch die Technische Aufsicht oder durch Fahrzeuginsassen deaktiviert zu werden und im
Falle einer Deaktivierung das Kraftfahrzeug selbststandig in den risikominimalen Zustand zu
versetzen,

No

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 66/99



7D » e

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 °—=
Michael Oettelt freigegeben OV-LeitmotiF-KI

9. der Technischen Aufsicht das Erfordernis der Freischaltung eines alternativen Fahrmanévers, der
Deaktivierung mit ausreichender Zeitreserve sowie Signale zum eigenen Funktionsstatus optisch,
akustisch oder sonst wahrnehmbar anzuzeigen und

10. ausreichend stabile und vor unautorisierten Eingriffen geschitzte Funkverbindungen, insbesondere
zur Technischen Aufsicht, sicherzustellen und das Kraftfahrzeug selbststandig in einen
risikominimalen Zustand zu versetzen, wenn diese Funkverbindung abbricht oder darauf unerlaubt
zugegriffen wird.

(3) Zur Erfullung der Anforderungen nach Absatz 2 Nummer 1 bis 4 ist es im Falle sonstiger
Beeintrachtigungen, die dazu fuihren, dal? die technische Ausriistung die Fahraufgabe nicht selbststandig
bewaéltigen kann, auch ausreichend, wenn
1. die technische Ausriistung in der Lage ist sicherzustellen, daf3 alternative Fahrmandver durch die

Technische Aufsicht vorgegeben werden kdénnen,

2. die alternativen Fahrmandver gemafld Nummer 1 durch die technische Ausriistung selbststandig
ausgefihrt werden und

3. die technische Ausriustung in der Lage ist, die Technische Aufsicht mit ausreichender Zeitreserve
optisch, akustisch oder sonst wahrnehmbar zur Vorgabe eines Fahrmandvers aufzufordern.

(4) Liegen die technischen Voraussetzungen gemaf Absatz 2 und die Erklarung des Herstellers nach § 1f
Absatz 3 Nummer 4 vor, erteilt das Kraftfahrt-Bundesamt auf Antrag des Herstellers eine
Betriebserlaubnis fur ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion. Laufende Genehmigungsverfahren,
die sachlich unter § 1d bis § 1g fallen und in denen der Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis
inklusive einer Ausnahmegenehmigung bereits gestellt worden ist, bleiben unberuhrt.

(5) Widerspruch und Anfechtungsklage gegen den Widerruf oder die Riicknahme einer Betriebserlaubnis fir
ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion haben keine aufschiebende Wirkung.

(6) Widerspruch und Anfechtungsklage gegen den Widerruf oder die Riicknahme einer Genehmigung eines
festgelegten Betriebsbereichs haben keine aufschiebende Wirkung.

B StVG §1f Pflichten der Beteiligten beim Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion Absatz 2
Die Technische Aufsicht Gber ein Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion ist verpflichtet,

1. ein alternatives Fahrmandver nach 8§ 1e Absatz 2 Nummer 4 und Absatz 3 zu bewerten und das
Kraftfahrzeug hierfir freizuschalten, sobald ihr ein solches optisch, akustisch oder sonst
wahrnehmbar durch das Fahrzeugsystem angezeigt wird, die vom Fahrzeugsystem bereitgestellten
Daten ihr eine Beurteilung der Situation ermdéglichen und die Durchfliihrung des alternativen
Fahrmanovers nicht die Verkehrssicherheit gefahrdet,

2. die autonome Fahrfunktion unverziiglich zu deaktivieren, sobald dies optisch, akustisch oder sonst
wahrnehmbar durch das Fahrzeugsystem angezeigt wird,

3. Signale der technischen Ausriistung zum eigenen Funktionsstatus zu bewerten und gegebenenfalls
erforderliche Mal3nahmen zur Verkehrssicherung einzuleiten und

4. unverzuglich Kontakt mit den Insassen des Kraftfahrzeugs herzustellen und die zur
Verkehrssicherung notwendigen MafRnahmen einzuleiten, wenn das Kraftfahrzeug in den
risikominimalen Zustand versetzt wird.

B StVO 83 Geschwindigkeit Absatz 1
Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf nur so schnell fahren, da3 das Fahrzeug standig beherrscht wird. Die
Geschwindigkeit ist insbesondere den StralRen-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhaltnissen sowie den
personlichen Fahigkeiten und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Betragt die
Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als 50 m, darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden, wenn nicht eine geringere Geschwindigkeit geboten ist. Es darf nur so schnell gefahren werden, daf3
innerhalb der Ubersehbaren Strecke gehalten werden kann. Auf Fahrbahnen, die so schmal sind, daf3 dort
entgegenkommende Fahrzeuge gefahrdet werden kdnnten, muf jedoch so langsam gefahren werden, daf3
mindestens innerhalb der Halfte der Ubersehbaren Strecke gehalten werden kann.

B StVO 83 Geschwindigkeit Absatz 2
Ohne triftigen Grund durfen Kraftfahrzeuge nicht so langsam fahren, daf? sie den Verkehrsflul3 behindern.

B StVO 83 Geschwindigkeit Absatz 2a
Wer ein Fahrzeug fuhrt, muf3 sich gegenuber Kindern, hilfsbedurftigen und &lteren Menschen, insbesondere
durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so verhalten, daR eine
Gefahrdung dieser Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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3.1.4 Anforderungen an den Betriebshof (BH)

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 1
Der Halter hat zur Erfullung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wéhrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewahrleisten, dal’ unter Zugrundelegung der
vom Hersteller zur Verfligung gestellten Reparatur- und Wartungsinformationen die Fahrzeugsysteme fir die
aktive und passive Sicherheit des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion regelmaRig Gberprift werden.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 2
Der Halter hat zur Erflullung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewéahrleisten, daf? taglich vor Betriebsbeginn
eine erweiterte Abfahrkontrolle nach Absatz 7 durchgefuhrt wird.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 3
Der Halter hat zur Erfullung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes wéhrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewéhrleisten, daf® unter Zugrundelegung der
vom Hersteller zur Verfligung gestellten Reparatur- und Wartungsinformationen ab dem Tag der Zulassung
zum Strallenverkehr alle 90 Tage eine Gesamtprifung nach den Vorgaben des Betriebshandbuchs fir das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion durchgefiihrt wird.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 1 Punkt 4
Der Halter hat zur Erflullung der Pflichten nach § 1f Absatz 1 des StralRenverkehrsgesetzes wahrend des
Betriebs des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion zu gewahrleisten, daf3 die Ergebnisse der
Gesamtprifungen nach Nummer 3 einschlief3lich einer Beschreibung aller festgestellten Méangel und
durchgefihrter Instandsetzungen in einem Bericht dokumentiert und dem Kraftfahrt-Bundesamt sowie der
zustandigen Behorde auf Verlangen unverziglich Gbermittelt werden, sofern dies erforderlich ist.

B AFGBV 8§13 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 1
Der Halter hat sicherzustellen, daf’ bei der Durchfihrung von Mal3nahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fur die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MalRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk erfolgreich bestanden haben; diesem Abschlul steht der Abschlul3 als
Diplom-Ingenieur, Diplom-Ingenieur (FH), Ingenieur (graduiert), Bachelor, Master oder der staatlich geprifte
Techniker der Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und
Raumfahrttechnik/Luftfahrzeugtechnik gleich, sofern die betreffende Person nachweislich im
Kraftfahrzeugbereich tatig ist und eine mindestens dreijahrige Tatigkeit nachweisen kann.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 2
Der Halter hat sicherzustellen, daf’ bei der Durchflihrung von MalRnahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fur die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MalRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie eine Schulung in Bezug auf das
Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion beim Hersteller dieses Kraftfahrzeugs erfolgreich abgeschlossen
haben.

B AFGBV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 2 Punkt 3
Der Halter hat sicherzustellen, daf3 bei der Durchfiihrung von Mal3Bnhahmen nach Absatz 1 jede Person
geeignet im Sinne von Satz 2 ist. Die fir die Durchfiihrung der technischen und organisatorischen
MaRnahmen verantwortlichen Personen sind geeignet, wenn sie im Hinblick auf die Wahrnehmung der ihnen
anvertrauten Aufgaben zuverlassig sind; zur Beurteilung ihrer Zuverlassigkeit sind im Rahmen des Verfahrens
nach den 88 7 und 8 Absatz 2 jeweils ein Fulhrungszeugnis zur Vorlage bei einer Behdrde sowie, bei Einsatz
fur die Durchfuhrung von Fahrten im manuellen Betrieb, eine Auskunft aus dem Fahrerlaubnisregister
vorzulegen; § 8 Absatz 3 gilt entsprechend.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 3
Der Halter muf3 sicherstellen, daf3 Anweisungen zur ordnungsgemafien Durchfihrung der Wartungsarbeiten,
der Gesamtprifungen, weiterer Untersuchungen und Fahrten im manuellen Fahrbetrieb vorliegen und daf3
diese Anweisungen befolgt werden. Die Anweisungen sind zu dokumentieren.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 4
Berichte Uber die Durchfihrung von Wartungsarbeiten, von Gesamtpriifungen und von weiteren
Untersuchungen missen durch den Halter oder die verantwortliche Person unverziglich schriftlich oder
elektronisch erstellt werden. Die Berichte sind zu unterzeichnen. Die Berichte sind zu dokumentieren und vom
Halter oder von der fur die Technische Aufsicht verantwortlichen Person sechs Monate lang aufzubewahren
und nach Ablauf dieser Frist unverziiglich, bei elektronischer Speicherung automatisiert, zu I6schen.
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B AFGBV 8§13 Anforderungen an den Halter Absatz 5
Die Anforderungen zur Dokumentenverwaltung fiir die Anweisungen nach Absatz 3 und der Berichte nach
Absatz 4 mussen dem Stand der Technik entsprechen. Das Erfordernis des Stands der Technik wird vermutet,
wenn die Vorgaben der ISO 9001:2015 Qualitditsmanagementsysteme — Grundlagen und Begriffe erfillt
werden. Dartiber hinaus muf3 die Dokumentenverwaltung den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der
Verordnung (EU) 2016/679 genligen.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 7
Die erweiterte Abfahrkontrolle im Sinne des Absatzes 1 Nummer 2 beginnt mit einer Probefahrt, um die
Systeme zu aktivieren. Im Anschluf? an die Probefahrt werden folgende Bereiche tberprift:

Bremsanlage,

Lenkanlage,

Lichtanlage,

Reifen/Réader,

Fahrwerk,

sicherheitsrelevante elektronisch geregelte Fahrzeugsysteme sowie die Sensorik zur Erfassung externer und interner Parameter und
B mechanische Fahrzeugsysteme fur die aktive und passive Sicherheit.

B AFGBYV 813 Anforderungen an den Halter Absatz 8
Der Halter hat fir das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion eine Hauptuntersuchung nach Maf3gabe der
Anlage VIII in Verbindung mit Anlage Vllla der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zu veranlassen. Die
Frist fir die Hauptuntersuchung nach § 29 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung betragt sechs Monate
ab dem Zeitpunkt der Zulassung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Funktionale Anforderungen an Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion
Abschnitt 7.3 Periodisch technische Fahrzeugiiberwachung
Durch eine geeignete funktionelle und konstruktive Gestaltung des Kraftfahrzeugs ist die Durchfihrbarkeit der
periodischen technischen Fahrzeugiiberwachung sicherzustellen (beispielsweise manueller Fahrbetrieb,
Zuganglichkeit von Bremsen). Insbesondere die Befahrbarkeit von Bremsprufstanden, Lichteinstellplatzen,
Hebebuhnen oder Gruben und die Durchfuhrung aller vorgeschriebenen Prifungen missen mdéglich sein.

B AFGBV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 8 Sensorik
Zur technischen Umsetzung der autonomen Fahrfunktion muf3 eine Sensorik verwendet werden, die alle fur
die sichere Erfillung der Fahraufgabe erforderlichen Gegenstande, Daten oder Personen im Umfeld des
Kraftfahrzeugs erfaf3t und hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten die Vorgaben der
Verordnung (EU) 2016/679, des Bundesdatenschutzgesetzes und spezialgesetzlicher datenschutzrechtlicher
Vorschriften beachtet. Zur Erfiillung des in Satz 1 genannten Zwecks und unter Einhaltung der genannten
Vorgaben kann die Sensorik durch externe Systeme unterstitzt werden. Beeinflussen Wetter-, Umwelt- und
Infrastrukturbedingungen die Leistungsféhigkeit der Sensorik, werden von der technischen Ausriistung des
Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion Malinahmen eingeleitet, um die aus der verminderten
Leistungsfahigkeit der Sensorik resultierenden Risiken auszugleichen. Die Sensorik ist in das
Sicherheitskonzept des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion nach Nummer 7.2 und in die permanente
Systemiiberwachung nach Nummer 5 einzubinden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 1 Abschnitt 9 Alterung und Abnutzung des Systems
Das Kraftfahrzeug muf3 die funktionalen Anforderungen auch bei Alterung und Abnutzung der relevanten
Systemkomponenten erfullen. Beeinflussen Alterungserscheinungen die Leistungsfahigkeit, beispielsweise
der Sensorik, gleicht die technische Ausriistung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion die aus der
verminderten Leistungsfahigkeit der Sensorik resultierenden Risiken durch geeignete MaRnahmen aus

B BOKTraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge miissen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemafe
Beforderung ergeben.

B BOKTraft §11 Fundsachen
Nach Beendigung jeder Fahrt haben Fahrzeugfuhrer oder Schaffner festzustellen, ob Gegenstande
zurlickgeblieben sind. Fundsachen sind unverziiglich an die dafiir vorgesehene Einrichtung des Betriebs oder
an die von der Genehmigungsbehérde benannte Stelle abzuliefern, wenn sie nicht sofort zuriickgegeben
werden kdnnen. § 978 des Birgerlichen Gesetzbuchs bleibt unberuhrt.

B BOKraft §16 Anzuwendende Vorschriften
Fir Bau, Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge gelten neben den auf Grund des
StralRenverkehrsgesetzes erlassenen Verordnungen die Vorschriften dieser Verordnung. Fur Fahrzeuge im
grenziiberschreitenden Verkehr und Transitverkehr (88 52 und 53 des Personenbeférderungsgesetzes) mit
Staaten aufRerhalb der Européischen Union kénnen abweichend von Satz 1 zur Verbesserung der
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Verkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit besondere Anforderungen gestellt werden, die den in der
Europaischen Union geltenden Vorschriften entsprechen.

B BOKTraft 8§18 Ausristung
Beim Einsatz der Fahrzeuge ist die Ausriistung den jeweiligen StraRen- und Witterungsverhaltnissen
anzupassen. Wenn es die Umstande angezeigt erscheinen lassen, sind Winterreifen, Schneeketten, Spaten
und Hacke sowie Abschleppseil oder -stange mitzufiihren.

B StVG 85b Unterhaltung der Verkehrszeichen
(1) Die Kosten der Beschaffung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung und des Betriebs der amtlichen
Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie der sonstigen vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur zugelassenen Verkehrszeichen und -einrichtungen tragt der Trager der
StralRenbaulast fir diejenige Stral3e, in deren Verlauf sie angebracht werden oder angebracht worden
sind, bei geteilter StraRenbaulast der fur die durchgehende Fahrbahn zusténdige Trager der
StraRenbaulast. Ist ein Trager der Stralenbaulast nicht vorhanden, so tragt der Eigentiimer der Stralie
die Kosten.
(2) Diese Kosten tragen abweichend vom Absatz 1
a) die Unternehmer der Schienenbahnen fur Andreaskreuze, Schranken, Blinklichter mit oder ohne
Halbschranken;
b) die Unternehmer im Sinne des Personenbefdrderungsgesetzes fur Haltestellenzeichen; [...]
d) die Bauunternehmer und die sonstigen Unternehmer von Arbeiten auf und neben der Stral3e fiur
Verkehrszeichen und -einrichtungen, die durch diese Arbeiten erforderlich werden;
e) die Unternehmer von Werkstatten, Tankstellen sowie sonstigen Anlagen und Veranstaltungen fur
die entsprechenden amtlichen oder zugelassenen Hinweiszeichen; [...]

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.5 Anforderungen an das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)

m AFGBYV 85 Marktiberwachung Absatz 1
Das Kraftfahrt-Bundesamt fuhrt die Aufgaben der Marktiiberwachung durch hinsichtlich der nach dieser
Verordnung zu genehmigenden und genehmigten Kraftfahrzeuge mit autonomer Fahrfunktion und
Fahrzeugteile.

m AFGBYV 85 Marktiberwachung Absatz 2
Das Kraftfahrt-Bundesamt fiihrt regelmaRige Kontrollen durch, um nachzuprifen,

1. ob auf dem Markt bereitgestellte oder in Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge mit autonomer
Fahrfunktion und Fahrzeugteile mit den Anforderungen dieser Verordnung Ubereinstimmen, und
2. ob von auf dem Markt bereitgestellten oder in Verkehr befindlichen Fahrzeugen und Fahrzeugteilen

Gefahrdungen fir die Gesundheit, die Sicherheit, die Umwelt oder fir andere im &ffentlichen
Interesse schitzenswerte Rechtsglter ausgehen.

m AFGBYV 85 Marktiberwachung Absatz 3
Das Kraftfahrt-Bundesamt beteiligt das Bundesamt fiir Sicherheit in der Informationstechnik bei der
Bewertung der informationstechnischen Sicherheit von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen.

m AFGBYV 85 Marktiberwachung Absatz 4
Das Kraftfahrt-Bundesamt trifft die erforderlichen MalRnahmen zur Wahrung der Verkehrssicherheit,
insbesondere die Vorbereitung eines Widerrufs nach 86, wenn es den begriindeten Verdacht hat, dal3 ein
Fahrzeug oder Fahrzeugteil im Anwendungsbereich dieser Verordnung deren Anforderungen nicht
hinreichend erfullt.

m AFGBYV 85 Marktiiberwachung Absatz 5
Die Hersteller und die Halter von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion sind verpflichtet

P das Kraftfahrt-Bundesamt bei der Durchfiihrung der Markttiberwachungstatigkeiten zu unterstiitzen und

» dem Kraftfahrt-Bundesamt auf Verlangen die firr die Marktiberwachung erforderlichen Unterlagen und
Informationen sowie andere technische Spezifikationen unentgeltlich bereitzustellen, wobei die Hersteller
auf Verlangen auch einen Zugang zu Software und Algorithmen ermdéglichen missen.

B BOKTraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge miissen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemale
Beforderung ergeben.
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B BOKTraft 85 Auswartige Unternehmer

(1) Hat ein Unternehmer seinen Sitz (Wohnsitz) nicht am Ort des Betriebssitzes, kann die
Genehmigungsbehdrde anordnen, daf’ er zur Wahrnehmung der ihm nach § 3 obliegenden Aufgaben
einen am Ort des Betriebssitzes ansassigen Vertreter bestellt. Die Genehmigungsbehorde kann dem
Unternehmer zur Erfillung der Anordnung eine angemessene Frist setzen.

(2) Die Bestellung des Vertreters bedarf der Bestatigung durch die Genehmigungsbehérde. Sie darf nur
ausgesprochen werden, wenn der Vertreter zuverlassig und fachlich geeignet im Sinne des § 13 Abs. 1
Nr. 2 und 3 des Personenbeférderungsgesetzes ist.

(3) Die Bestatigung ist zurickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraussetzungen des Absatzes 2
Satz 2 nicht vorgelegen hat. § 4 Abs. 5 Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Bestatigung ist zu widerrufen, wenn nachtraglich die Voraussetzung der Zuverlassigkeit weggefallen
ist.

B BOKraft §22 Stehplatze
(1) Stehplatze sind nur zuléssig, wenn das Fahrzeug im Obusverkehr oder im Linienverkehr mit
Kraftomnibussen eingesetzt wird.
(2) Bei einem Linienverkehr mit Kraftomnibussen, der nicht Orts- oder Nachbarortslinienverkehr ist, kann die
Genehmigungsbehdrde die Zuldssigkeit von Stehplatzen ganz oder teilweise ausschliefl3en.

B BOKraft 832 Haltestellen
(1) Beider Bestimmung Uber die Anbringung der Haltestellenzeichen nach § 45 Abs. 3 StVO ist dem
genehmigten Fahrplan entsprechend den Erfordernissen des Betriebs und des Verkehrs Rechnung zu
tragen.
(2) Der Unternehmer hat neben den Angaben nach § 40 Abs. 4 PBefG
1. ander Haltestelle die Liniennummer sowie den Namen des Unternehmers anzubringen; anstelle
des Namens des Unternehmers kann bei Verkehrsverbiinden und Verkehrsgemeinschaften deren
Bezeichnung treten,
2. im Orts- und Nachbarortslinienverkehr an der Haltestelle deren Bezeichnung auf einem
Zusatzschild deutlich sichtbar anzugeben,
3. anverkehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs Behdalter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine anzubringen.

B BOKTraft 841 Hauptuntersuchungen
(1) Beiden Hauptuntersuchungen der Fahrzeuge nach § 29 StVZO ist auch festzustellen, ob die Fahrzeuge
den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.
(2) Nach Hauptuntersuchungen hat der Unternehmer eine Ausfertigung des Untersuchungsberichts, bei
Kraftomnibussen das Priufbuch, unverziglich der Genehmigungsbehdrde oder der von der
Landesregierung bestimmten Behérde vorzulegen.

B BOKTraft 842 AulRerordentliche Hauptuntersuchungen

(1) Vor der ersten Inbetriebnahme in einem Unternehmen hat der Unternehmer auf seine Kosten eine
aul3erordentliche Hauptuntersuchung des Fahrzeugs zu veranlassen und der Genehmigungsbehdrde
dartber unverziiglich den Untersuchungsbericht, bei Kraftomnibussen das Priifbuch, vorzulegen.

(2) Besteht fir ein fabrikneues Fahrzeug eine Allgemeine Betriebserlaubnis, so kann die au3erordentliche
Hauptuntersuchung nach Absatz 1 auf die Feststellung beschrankt werden, ob die Vorschriften dieser
Verordnung erfillt sind. Ist fur einen Kraftomnibus die Ubereinstimmung mit dieser Verordnung bei
Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis festgestellt worden und bestétigt deren Inhaber dies durch
Vermerk im Prifbuch, kann die au3erordentliche Hauptuntersuchung unterbleiben.

B BOKraft 843 Ausnahmen

(1) Die zustandigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen kénnen in bestimmten Einzelfallen oder allgemein fir bestimmte Antragsteller von
allen Vorschriften dieser Verordnung Ausnahmen genehmigen. Von der Vorschrift des § 26 Abs. 1 Satz 2
und Abs. 2 Satz 1 kdnnen sie fiir den Bereich einzelner Genehmigungsbehtérden Ausnahmen auch
allgemein fir die Unternehmer, die im Besitz einer Genehmigung fiir den Taxen- oder Mietwagenverkehr
sind, genehmigen. Ausnahmen von der Vorschrift der Anlage 1 sind hinsichtlich der Aufschrift und der
Farbgebung nicht méglich.

(2) Allgemeine Ausnahmen regelt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates nach Anhodren der zustandigen obersten
Landesbehorden.

(3) Die Ausnahmegenehmigung kann unter dem Vorbehalt des Widerrufs erteilt werden und mit
Nebenbestimmungen (Bedingungen, Befristungen, Auflagen) versehen werden. Erforderlichenfalls kann
die zustandige Behorde die Beibringung eines Sachverstéandigengutachtens auf Kosten des
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Antragstellers verlangen. Der Bescheid ist mitzufiihren und auf Verlangen zustandigen Personen
auszuhandigen.

B BOKTraft 846 Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzblatt |
S. 1) in Verbindung mit § 66 PBefG auch im Land Berlin.

B PBefG §la Klimaschutz und Nachhaltigkeit
Bei Anwendung dieses Gesetzes sind die Ziele des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit zu berticksichtigen.

B PBefG §3a Bereitstellung von Mobilitdtsdaten

(1) Der Unternehmer und der Vermittler sind verpflichtet, die folgenden statischen und dynamischen Daten
sowie die entsprechenden Metadaten, die im Zusammenhang mit der Beférderung von Personen im
Linienverkehr nach den 88 42, 42a und 44 sowie im Gelegenheitsverkehr nach den 88 47, 49 und 50
entstehen, nach MalRgabe der nach § 57 Absatz 1 Nummer 12 zu erlassenden Rechtsverordnung tiber
den Nationalen Zugangspunkt nach § 2 Nummer 11 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes vom 11.
Juni 2013 (BGBI. | S. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Juni 2017
(BGBI. | S. 2690) geandert worden ist, bereitzustellen:

1. Daten im Zusammenhang mit der Beférderung von Personen im Linienverkehr:

a) Name und Kontaktdaten des Anbieters, Fahrplane, Routen, Preise oder Tarifstruktur,
Buchungs- und Bezahlmdglichkeiten sowie Daten zur Barrierefreiheit und zum
Umweltstandard der eingesetzten Fahrzeuge;

b) Ausfélle, Stérungen sowie Verspatungen und die voraussichtliche Abfahrts- und Ankunftszeit
sowie die tatséchliche oder prognostizierte Auslastung des Verkehrsmittels;

c) Bahnhofe, Haltestellen und andere Zugangsknoten sowie Daten zu deren Barrierefreiheit;
hierunter fallen auch Daten zur vorhandenen Infrastruktur an den Zugangsknoten wie
Plattformen, Verkaufsstellen, Treppenh&user, Rolltreppen und Aufziigen sowie

d) aktueller Betriebsstatus der unter Buchstabe ¢ genannten Zugangsknoten und der dort
vorhandenen Infrastruktur;

2. Daten im Zusammenhang mit der Beférderung von Personen im Gelegenheitsverkehr:

a) Name und Kontaktdaten des Anbieters, Bediengebiet und -zeiten, Standorte und
Stationen einschlief3lich ihrer Anzahl, Preise, Buchungs- und Bezahimdglichkeiten, Daten
zur Barrierefreiheit sowie zum Umweltstandard der eingesetzten Fahrzeuge;

b) Daten zur Verflgbarkeit von Fahrzeugen an Stationen und im Verkehr inklusive deren
Auslastung in Echtzeit sowie Daten zu den tatsachlich abgerechneten Kosten.

(2) Die Bereitstellung der in Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a und ¢ sowie in Nummer 2 Buchstabe a
genannten Daten hat einmalig, die Bereitstellung der in Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b und d und
Nummer 2 Buchstabe b genannten Daten hat fortlaufend in Echtzeit zu erfolgen. Die Daten sind in einem
maschinenlesbaren Format bereitzustellen. Naheres bestimmt die nach 8 57 Absatz 1 Nummer 12 zu
erlassende Rechtsverordnung. Unternehmer und Vermittler miissen die in Absatz 1 Nummer 1
Buchstabe a und ¢ und Nummer 2 Buchstabe a genannten Daten aktualisieren, soweit sich in ihrem
Geschaftsbetrieb Anderungen ergeben.

(3) Natdurliche oder juristische Personen, die als Einzelunternehmer firmieren, sind von der
Bereitstellungspflicht nach Absatz 1 ausgenommen. Die freiwillige Bereitstellung von Daten nach
Absatz 1 bleibt hiervon unberuhrt.

(4) Unternehmer und Vermittler kénnen sich bei der Erfullung ihrer Bereitstellungspflicht eines
Erflllungsgehilfen bedienen.

(5) Stehen fur die nach Absatz 1 Nummer 1 bereitzustellenden Daten auf LaAnderebene Systeme zur
Verfligung, die dem Zweck der landeseinheitlichen Zusammenfiihrung von Daten dienen, so sind die
Daten vorrangig an diese Systeme zu liefern. Die Landessysteme garantieren, daf3 die bereitgestellten
Daten und Metadaten umgehend an den Nationalen Zugangspunkt weitergeleitet werden. Dynamische
Daten sind in Echtzeit weiterzuleiten. Hierzu miissen die Landessysteme mit dem Nationalen
Zugangspunkt tber eine funktionsféhige Schnittstelle verbunden sein. Die technischen Vorgaben des
Nationalen Zugangspunktes sind einzuhalten.

B PBefG §3c Datenléschung
(1) Der Nationale Zugangspunkt und Behorden nach 8§ 8 Absatz 3 sowie §§ 11 und 29 haben
personenbezogene Daten unverziglich zu I6schen, wenn sie fur die in § 3b Absatz 1 oder 3 genannten
Zwecke nicht mehr erforderlich sind, ...
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B PBefG 88 Forderung der Verkehrsbedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im ¢ffentlichen
Personennahverkehr

)

()
®3)

(3a)

(3b)

(4)

Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugédngliche Beférderung
von Personen mit StralBenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr, die Gberwiegend
dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das
ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte
Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine der in
Absatz 1 genannten Verkehrsarten ersetzt, erganzt oder verdichtet.

Fir die Sicherstellung einer ausreichenden den Grundséatzen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit
entsprechenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr
sind die von den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager) zustandig. Der Aufgabentrager definiert
dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitét sowie
die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in
einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen lber zeitliche Vorgaben und erforderliche
Mafnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate,
Verbéande der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrénkten Fahrgaste und Fahrgastverbénde
anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen. Der
Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fur die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die
Lander kdnnen weitere Einzelheiten tber die Aufstellung und den Inhalt der Nahverkehrspléne regeln.
Die Genehmigungsbehdérde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung
des Interesses an einer wirtschaftlichen, den Klimaschutz und die Nachhaltigkeit sowie die
Gleichwertigkeit der Lebensverhéltnisse beriicksichtigenden Verkehrsgestaltung an der Erfullung der
dem Aufgabentrager nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen
Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen, der unter den Voraussetzungen des Absatzes 3 Satz 6 zustande
gekommen ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet.

Fur Vereinbarungen von Verkehrsunternehmen und fir Beschlisse und Empfehlungen von
Vereinigungen dieser Unternehmen gilt § 1 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen nicht,
soweit sie dem Ziel dienen, fir eine Integration der Nahverkehrsbedienung, insbesondere fir
Verkehrskooperationen, fir die Abstimmung oder den Verbund der Beférderungsentgelte und fir die
Abstimmung der Fahrpléne, zu sorgen. Sie bedirfen zu ihrer Wirksamkeit der Anmeldung bei der
Genehmigungsbehdrde. Fir Vereinigungen von Unternehmen, die Vereinbarungen, Beschliisse und
Empfehlungen im Sinne von Satz 1 treffen, gilt § 19 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 2 Nummer 1 des
Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen entsprechend. Verfigungen der Kartellbehorde, die
solche Vereinbarungen, Beschliisse oder Empfehlungen betreffen, ergehen im Benehmen mit der
zustandigen Genehmigungsbehorde.

Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind eigenwirtschaftlich zu erbringen.
Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand gedeckt wird durch Beférderungserlose,
Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allgemeinen Vorschriften nach Artikel 3 Absatz 2 und 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Straf3e und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1) und sonstige
Unternehmensertréage im handelsrechtlichen Sinne, soweit diese keine Ausgleichsleistungen fir die
Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 darstellen und keine ausschlie3lichen Rechte gewahrt werden. Ausgleichszahlungen fiir die
Beforderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs nach § 45a sind aus dem
Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ausgenommen.

B PBefG §8a Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage

1)

offentlich

Soweit eine ausreichende Verkehrsbedienung fur eine Gesamtleistung nach § 8a Absatz 2 Satz 4 oder
fur eine Teilleistung nicht entsprechend § 8 Absatz 4 Satz 1 moglich ist, ist die Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 maRgebend. Die zustandige Behdrde im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
(zustandige Behdrde) kann zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung allgemeine
Vorschriften im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlassen oder
offentliche Dienstleistungsauftrage nach Maf3gabe des Artikels 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 erteilen. Wer zustéandige Behorde ist, richtet sich nach dem Landesrecht; sie soll
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grundséatzlich mit dem Aufgabentrager nach § 8 Absatz 3 identisch sein.

Sind o6ffentliche Dienstleistungsauftrage im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fur den Verkehr
mit StralRenbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen zugleich 6ffentliche Auftrage im Sinne des § 103
des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen, gilt der Teil 4 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen. Die zustandige Behorde ist auch in diesem Fall zur Veréffentlichung nach
Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 (Vorabbekanntmachung) verpflichtet; die
Veroffentlichung soll nicht friiher als 27 Monate vor Betriebsbeginn erfolgen und hat den Hinweis auf die
Antragsfrist in § 12 Absatz 6 zu enthalten. In der Vorabbekanntmachung sollen die mit dem
beabsichtigten Dienstleistungsauftrag verbundenen Anforderungen fur Fahrplan, Beférderungsentgelt
und Standards angegeben werden. Es kann angegeben werden, inwieweit eine Vergabe als
Gesamtleistung beabsichtigt ist (Netz, Teilnetz, Linienbiindel, Linie). Die Angaben kénnen auch durch
Verweis auf bestimmte Inhalte des Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 oder durch Verweis auf
andere offentlich zugéngliche Dokumente geleistet werden.

Die zustandige Behorde ist unter den in der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 genannten
Voraussetzungen befugt, Verkehrsleistungen im Nahverkehr nach Artikel 5 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 selbst zu erbringen oder nach Artikel 5 Absatz 2 und 4 der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 direkt zu vergeben.

Bei der Vergabe eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 3 und 4 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Verkehr mit Stral3enbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen
sind die Interessen des Mittelstandes angemessen zu berticksichtigen. Bei der Vergabe eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sind
Leistungen in Lose aufgeteilt zu vergeben.

Beabsichtigt die zustédndige Behodrde, Verkehrsleistungen im Nahverkehr selbst zu erbringen oder nach
Artikel 5 Absatz 2 oder 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 direkt zu vergeben, so hat sie interessierte
Unternehmer auf Antrag Uber die Griinde fir die beabsichtigte Entscheidung zu informieren. Der Antrag
ist innerhalb einer Frist von sechs Monaten nach der Vorabbekanntmachung zu stellen.

Die Unternehmen kénnen verlangen, daR die zusténdige Behodrde die Bestimmungen Uber die Vergabe
offentlicher Dienstleistungsauftrage einhalt.

Die Vergabe eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages nach Artikel 5 Absatz 2 bis 5 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 fur den Verkehr mit Straf3enbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen unterliegt der
Nachprifung nach Teil 4 Kapitel 2 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen. Die
Prufungsmdoglichkeiten der Aufsichtsbehdrde der zustéandigen Behdrde bleiben unberihrt.

Die zustandige Behdrde im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann in dem o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag ein ausschlief3liches Recht im Sinne von Artikel 2 Buchstabe f der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 gewahren. Das ausschlie3liche Recht darf sich nur auf den Schutz der
Verkehrsleistungen beziehen, die Gegenstand des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages sind. Die
zustandige Behorde bestimmt hierbei den rAumlichen und zeitlichen Geltungsbereich sowie die Art der
Personenverkehrsdienstleistungen, die unter Ausschluss anderer Betreiber zu erbringen sind. Dabei
dirfen solche Verkehre, die das Fahrgastpotenzial der geschiitzten Verkehre nur unerheblich
beeintrachtigen, nicht ausgeschlossen werden.

B PBefG 88b Wettbewerbliches Vergabeverfahren

1)
)

®3)

(4)
(%)

offentlich

Ein wettbewerbliches Vergabeverfahren nach Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 muf3

die Anforderungen nach den Absétzen 2 bis 7 erfiillen.

Die Bekanntmachung Uber das vorgesehene wettbewerbliche Vergabeverfahren muf3 allen in Betracht

kommenden Bietern zuganglich sein. Sie kann auf der Internetseite www.bund.de veréffentlicht werden.

Die Bekanntmachung muf3 alle fur die Teilnahme an dem Vergabeverfahren erforderlichen Informationen

enthalten, insbesondere Informationen tiber

1. den vorgesehenen Ablauf des wettbewerblichen Vergabeverfahrens,

2. vorzulegende Nachweise der Fachkunde, Zuverlassigkeit und Leistungsfahigkeit
(Eignungsnachweis),

3. Anforderungen an die Ubermittlung von Unterlagen sowie

4.  Zuschlagskriterien einschlieBlich deren vorgesehener Gewichtung.

Die Dienstleistungen sind eindeutig und umfassend zu beschreiben, so daR alle in Betracht kommenden

Bieter die Beschreibung im gleichen Sinne verstehen mussen und miteinander vergleichbare Angebote

zu erwarten sind. Fristen sind unter Beriicksichtigung der Komplexitat der Dienstleistungen angemessen

Zu setzen.

Die Teilnehmer an dem wettbewerblichen Vergabeverfahren sind gleich zu behandeln. Der Zuschlag ist

auf das unter Berticksichtigung aller Umstande wirtschaftlichste Angebot zu erteilen.

Werden Unterauftrage zugelassen, kann vorgegeben werden, daR die Ubertragung von Unterauftragen

nach wettbewerblichen Grundséatzen vorzunehmen ist.
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(6) Das Vergabeverfahren ist von Beginn an fortlaufend zu dokumentieren. Alle wesentlichen
Entscheidungen sind zu begriinden.

(7) Der Aufgabentrager hat die nicht berticksichtigten Bieter Giber den Namen des ausgewahlten
Unternehmens, Uber die Griinde fir ihre Nichtberiicksichtigung und tber den frihesten Zeitpunkt der
Beauftragung unverzuglich zu informieren. Die 88 134 und 135 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen gelten entsprechend.

B PBefG 89 Umfang der Genehmigung
(1) Die Genehmigung wird erteilt

1. bei einem Verkehr mit Stralenbahnen fiir den Bau, den Betrieb und die Linienflihrung,

2. bei einem Verkehr mit Obussen fur den Bau, den Betrieb und die Linienfiihrung,

3. bei einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen fur die Einrichtung, die Linienfilhrung und den
Betrieb,

3a. bei einem Linienbedarfsverkehr mit Kraftfahrzeugen abweichend von Nummer 3 fur die
Einrichtung, das Gebiet, in dem der Verkehr durchgefiihrt wird, und den Betrieb,

4. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen fiir den Betrieb,

5. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen fiir die Form des Gelegenheitsverkehrs
und den Betrieb mit bestimmten Kraftfahrzeugen unter Angabe ihrer amtlichen Kennzeichen und
erganzend bei einem geblndelten Bedarfsverkehr fir das Gebiet, in dem der Verkehr
durchgefiihrt wird.

(2) Soweit es die Zielsetzung des § 8 erfordert, kann in den Féllen des Absatzes 1 Nr. 1 bis 3 die

Genehmigung fir eine Linie oder fir mehrere Linien gebindelt erteilt werden.

(3) (weggefallen)
(4) (weggefallen)

B PBefG §10 Entscheidung in Zweifelsfallen
Entstehen Zweifel dartiber, ob eine Personenbeférderung den Vorschriften dieses Gesetzes unterliegt oder
welcher Verkehrsart oder Verkehrsform ein Verkehr zugehort oder wer Unternehmer im Sinne des § 3 Abs. 1
und 2 ist, so entscheidet die fiir den Sitz des Unternehmers zustandige, von der Landesregierung bestimmte
Behorde.

B PBefG 8§11 Genehmigungsbehdrden

(1) Die Genehmigung erteilt die von der Landesregierung bestimmte Behérde.

(2) Zustandig ist
1. beieinem StralRenbahn-, Obusverkehr oder einem Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen die

Genehmigungsbehdérde, in deren Bezirk der Verkehr ausschlief3lich betrieben werden soll,
2. bei einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen die Genehmigungsbehdrde, in deren Bezirk der
Unternehmer seinen Sitz oder seine Niederlassung im Sinne des Handelsrechts hat.

(3) Soall ein StralRenbahn-, Obusverkehr oder ein Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen in den Bezirken
mehrerer Genehmigungsbehdrden desselben Landes betrieben werden, so ist die
Genehmigungsbehdrde zustandig, in deren Bezirk die Linie ihren Ausgangspunkt hat. Wird eine
Genehmigung gemaR 8§ 9 Absatz 2 fir mehrere Linien gebundelt erteilt, ist die Genehmigungsbehdrde
zustandig, in deren Bezirk die Mehrzahl der Linien betrieben werden soll. Bestehen Zweifel Uber die
Zustandigkeit, so wird die zustandige Genehmigungsbehoérde von der von der Landesregierung
bestimmten Behdrde benannt. Die zustandige Genehmigungsbehdrde trifft inre Entscheidung im
Einvernehmen mit den an der Linienfihrung beteiligten Genehmigungsbehorden;
Genehmigungsbehdrden, deren Bezirke im Transit durchfahren werden, sind nicht zu beteiligen. Kommt
ein Einvernehmen nicht zustande, so entscheidet die von der Landesregierung bestimmte Behérde.

(4) Soll ein StraRenbahn-, Obus- oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen in mehreren Landern betrieben
werden, so ist Absatz 3 Satz 1, 2 und 4 entsprechend anzuwenden. Bestehen zwischen den beteiligten
Landern Zweifel Uber die Zustandigkeit und kommt eine Einigung der obersten Landesverkehrsbehdrden
dartber nicht zustande, so entscheidet auf Antrag einer beteiligten obersten Landesverkehrsbehdrde das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur. Das gleiche gilt, wenn Gber die Entscheidung
eines Genehmigungsantrags zwischen den Genehmigungsbehoérden der beteiligten Lander ein
Einvernehmen nicht hergestellt und auch ein Einvernehmen zwischen den obersten
Landesverkehrsbehdrden dariiber nicht erzielt werden kann.

B PBefG §13 Voraussetzung der Genehmigung
(1) Die Genehmigung darf nur erteilt werden, wenn
1. die Sicherheit und die Leistungsfahigkeit des Betriebs gewéhrleistet sind,
2. keine Tatsachen vorliegen, die die Unzuverlassigkeit des Antragstellers als Unternehmer oder der
fur die Fuhrung der Geschéfte bestellten Personen dartun,
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3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fur die Fiihrung der Geschéafte bestellte Person fachlich
geeignet ist und

4. der Antragsteller und die von ihm mit der Durchfiihrung von Verkehrsleistungen beauftragten
Unternehmer ihren Betriebssitz oder ihre Niederlassung im Sinne des Handelsrechts im Inland
haben.

Die fachliche Eignung nach Satz 1 Nr. 3 wird durch eine angemessene Tatigkeit in einem Unternehmen

des StralRenpersonenverkehrs oder durch Ablegung einer Prifung nachgewiesen.

(1a) Abweichend von Absatz 1 darf beim Verkehr mit Kraftomnibussen die Genehmigung nur erteilt werden,
wenn die Anforderungen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des
Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51) erfillt sind.

(2) Beim Stralenbahn-, Obusverkehr und Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist die Genehmigung zu
versagen, wenn
1. der Verkehr auf StraBen durchgefiihrt werden soll, die sich aus Griinden der Verkehrssicherheit

oder wegen ihres Bauzustandes hierfir nicht eignen,

2. der beantragte Verkehr ein ausschlieRliches Recht im Sinne von Artikel 2 Buchstabe f der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verletzt, das von der zustandigen Behérde nach § 8a Absatz 1 in
einem offentlichen Dienstleistungsauftrag nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 unter Beachtung der in § 8a Absatz 8 genannten Voraussetzungen gewahrt wurde,

3. durch den beantragten Verkehr die 6ffentlichen Verkehrsinteressen beeintréchtigt werden,
inshesondere
a) der Verkehr mit den vorhandenen Verkehrsmitteln befriedigend bedient werden kann,

b) der beantragte Verkehr ohne eine wesentliche Verbesserung der Verkehrsbedienung
Verkehrsaufgaben wahrnehmen soll, die vorhandene Unternehmen oder Eisenbahnen bereits
wahrnehmen,

c) die fur die Bedienung dieses Verkehrs vorhandenen Unternehmen oder Eisenbahnen bereit
sind, die notwendige Ausgestaltung des Verkehrs innerhalb einer von der
Genehmigungsbehdorde festzusetzenden Frist und, soweit es sich um o6ffentlichen
Personennahverkehr handelt, unter den Voraussetzungen des § 8 Absatz 3 selbst
durchzufiihren oder

d) der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen
Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten
Linienbundel herausldsen wirde.

Satz 1 Nummer 2 und 3 gilt nicht fir den Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1).

(2a) Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn der beantragte
Verkehr mit einem Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 nicht in Einklang steht. Die Genehmigung
ist zu versagen, wenn ein in der Frist nach 8 12 Absatz 6 gestellter Antrag die in der
Vorabbekanntmachung beschriebenen Anforderungen nicht erfillt oder sich nur auf Teilleistungen
bezieht, es sei denn, die zustandige Behdrde erteilt gegeniiber der Genehmigungsbehdérde ihr
Einvernehmen zu den beantragten Abweichungen. Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn der
beantragte und in seinen Bestandteilen verbindlich zugesicherte Verkehr mindestens dem bisherigen
Verkehrsangebot entspricht und darlber hinaus von den in der Vorabbekanntmachung beschriebenen
weitergehenden Anforderungen zur Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung nur
unwesentlich abweicht. Als wesentlich gelten grundsatzlich Abweichungen von Anforderungen zu
Linienweg und Haltestellen, zu Bedienungshaufigkeit und Bedienungszeitraum, zur Abstimmung der
Fahrplane und zur Barrierefreiheit. Das Gleiche gilt fir Anforderungen zur Anwendung verbundener
Beforderungstarife und Beforderungsbedingungen, fir die ein Ausgleich nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 gezahlt werden soll. Sofern diese Abweichungen Anforderungen betreffen, die Uber das
bisherige Verkehrsangebot hinausgehen, sind sie nur dann wesentlich, wenn der Unternehmer, der
diesen Verkehr bisher betrieben hat, hierzu angehért wurde und diese Anforderungen fir die
ausreichende Verkehrsbedienung erforderlich sind.

(2b) Werden im o6ffentlichen Personennahverkehr mehrere Antréage gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf
die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des
Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind
insbesondere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des 8§ 8 Absatz 3 zu beriicksichtigen.

(2c) Auf Antrag des Aufgabentragers ist die Genehmigungsbehdrde verpflichtet, die Erfullung der in den
Absatzen 1, 1a und 2 Satz 1 Nummer 1 genannten Voraussetzungen bereits im Verfahren der Vergabe
eines offentlichen Dienstleistungsauftrages zu prufen.

(3) Ist ein Verkehr von einem Unternehmer jahrelang in einer dem offentlichen Verkehrsinteresse
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entsprechenden Weise betrieben worden, so ist dieser Umstand, im 6ffentlichen Personennahverkehr
unter den Voraussetzungen des § 8 Abs. 3, angemessen zu beriicksichtigen; das gilt auch im Fall des
Absatzes 2 Nummer 3.

(4) Beim Verkehr mit Taxen ist die Genehmigung zu versagen, wenn die 6ffentlichen Verkehrsinteressen
dadurch beeintrachtigt werden, daf’ durch die Ausiibung des beantragten Verkehrs das ortliche
Taxengewerbe in seiner Funktionsfahigkeit bedroht wird. Hierbei sind fiir den Bezirk der
Genehmigungsbehdrde insbesondere zu berlicksichtigen
1. die Nachfrage nach Beforderungsauftragen im Taxenverkehr,

2. die Taxendichte,

3. die Entwicklung der Ertrags- und Kostenlage unter Einbeziehung der Einsatzzeit,

4. die Anzahl und Ursachen der Geschaftsaufgaben.

Zur Feststellung der Auswirkungen friiher erteilter Genehmigungen auf die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen soll die Genehmigungsbehérde vor der Entscheidung Uber neue Antrage einen
Beobachtungszeitraum einschalten. Der Beobachtungszeitraum soll hdchstens ein Jahr seit der letzten
Erteilung einer Genehmigung betragen.

(5) Beider Erteilung der Genehmigungen fur den Taxenverkehr sind Neubewerber und vorhandene
Unternehmer angemessen zu berlicksichtigen. Innerhalb der Gruppen sollen die Antragsteller nach der
zeitlichen Reihenfolge des Eingangs der Antrége beriicksichtigt werden. Ein Antragsteller wird
unabhéangig vom Zeitpunkt der Antragstellung nachrangig behandelt, wenn er
1. das Taxengewerbe nicht als Hauptbeschaftigung zu betreiben beabsichtigt,

2. sein Unternehmen nicht als Hauptbeschaftigung betrieben hat oder innerhalb der letzten acht Jahre
ganz oder teilweise verauf3ert oder verpachtet hat oder

3. seiner Betriebspflicht nicht ordnungsgemé&n nachgekommen ist.

Einem Antragsteller darf jeweils nur eine Genehmigung erteilt werden, sofern nicht mehr

Genehmigungen erteilt werden kdnnen, als Antragsteller vorhanden sind. Die Genehmigung ist

Neubewerbern fur die Dauer von zwei Jahren zu erteilen; die aus der Genehmigung erwachsenden

Rechte und Pflichten dirfen wahrend dieses Zeitraums nicht Gbertragen werden.

(5a) Bei einem gebiindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen dadurch beeintrachtigt werden, da® durch die Austibung des beantragten Verkehrs
die Verkehrseffizienz im beantragten Bediengebiet nicht mehr sichergestellt ist. Hierbei sind fur den
Bezirk der Genehmigungsbehérde von dieser zu berticksichtigen:

1. die Festsetzung der zulassigen Hochstzahl der genehmigungsfahigen Fahrzeuge der zustéandigen
Behorde und
2. die Anzahl der bereits genehmigten Fahrzeuge im gebiindelten Bedarfsverkehr.

(5b) Beim Verkehr mit Taxen, Mietwagen sowie beim gebindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung
versagt werden, wenn die mit dem Verkehr beantragten Fahrzeuge nicht die Anforderungen der
Emissionsvorgaben im Sinne von § 64b erfiillen. Beim Verkehr mit Taxen und im gebiindelten
Bedarfsverkehr kann die Genehmigung dariber hinaus versagt werden, wenn die mit dem Verkehr
beantragten Fahrzeuge nicht die Vorgaben zur Barrierefreiheit im Sinne von § 64c erfillen.

(6) Beijuristischen Personen des 6ffentlichen Rechts gelten die Genehmigungsvoraussetzungen nach
Absatz 1 als gegeben.

(7) Bei der Genehmigung in den Fallen des § 2 Abs. 2 Nr. 2 und 3 sind die Abséatze 2, 4 und 5 Satz 1, 2, 4
und 5 nicht anzuwenden.

Hinweis:

Das KBA hat zu Priifen, ob durch die dynamische Einsatzplanung (OnDemand) fiir Fahrzeuge im flexiblen Auftrags- oder

Abrufbetrieb, sowie als Verstarker (Platooning), dem sogenannten geblindelten Bedarfsverkehr durch ein OPNV-

Unternehmen, die 6ffentlichen Verkehrsinteressen dadurch beeintréachtigt werden, dal3 durch die Austibung des

beantragten Verkehrs das drtliche Taxengewerbe in seiner Funktionsfahigkeit bedroht wird. In diesem Fall kann eine

Genehmigung fir das OPNV-Unternehmen versagt werden.

Hinweis: )

Taxiunternehmen kénnen als Bestandteil des OPNV-Konzeptes z.B. Rlickfallebene (Fahrzeugausfall, Verstérker in

Stol3zeiten oder auch als Notversorgung in Zeiten mit geringen Verkehrsaufkommen) mit eingebunden werden, wodurch

eine gemeinsame Daseinsvorsorge generiert wird. Dadurch wird sowohl ein gleichzeitig von einander unabhé&ngiger

Betrieb (Konkurrenzkampf / Wettbewerb), als auch eine operative Zusammenarbeit als Erweiterung / Ergénzung

(Gewébhrleistung der Daseinsvorsorge, abgesichert mittels Zweitlieferant) ermdéglicht.

B PBefG §14 Anhdrungsverfahren
(1) Vor der Entscheidung Uber den Antrag auf Erteilung der Genehmigung fir die Beférderung von Personen
mit StraRenbahnen, Obussen oder mit Kraftfahrzeugen im Linienverkehr hat die Genehmigungsbehérde
1. die Unternehmer, die im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs Eisenbahn-, StraRenbahn-,
Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betreiben, zu horen;
2. die Stellungnahmen der im Einzugsbereich des beantragten Verkehrs liegenden Gemeinden, bei
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kreisangehdrigen Gemeinden auch der Landkreise, der Aufgabentréger und der
Verbundorganisationen, soweit diese Aufgaben fir die Aufgabentrager oder Unternehmer
wahrnehmen, der ortlich zustandigen Trager der StraBenbaulast, der nach Landesrecht
zustandigen Planungsbehérden und der fir Gewerbeaufsicht zustandigen Behdrden sowie anderer
Behorden, deren Aufgaben durch den Antrag beriihrt werden, einzuholen;
3. die Industrie- und Handelskammern, die betroffenen Fachgewerkschaften und die Fachverbande
der Verkehrtreibenden gutachtlich zu héren; sie kann auch weitere Stellen héren.
Bei einem Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur einen eigenwirtschaftlichen Verkehr mit
StraBenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr ist das Anhdrungsverfahren erst nach
dem Ablauf der Antragsfrist in § 12 Absatz 5 oder 6 durchzufihren.
Vor der Entscheidung Uber den Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fir die Beférderung von
Personen mit Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr hat die Genehmigungsbehdrde die Gemeinde, in
deren Gebiet der Betriebssitz des Unternehmens liegt, die nach Landesrecht fiir die Gewerbeaufsicht
zustandige Behorde, die Industrie- und Handelskammer, die Fachgewerkschaften und Verkehrsverbande
gutachtlich zu horen. Sie kann auch weitere Stellen horen.
Die Genehmigungsbehérde kann von der Durchfiihrung des Anhdrungsverfahrens absehen, wenn sie
aus eigener Kenntnis der Sachlage dem Antrag nicht entsprechen will oder in den Fallen des § 2 Abs. 2
die Durchfuihrung des Anhérungsverfahrens nicht zur Sachverhaltsaufklarung erforderlich ist. Wird bei
einem Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen ein Kraftfahrzeugaustausch beantragt, ist davon
abzusehen.
Die in den Abséatzen 1 und 2 genannten Personen und Stellen kdnnen sich zu dem Antrag schriftlich
gegenuber der Genehmigungsbehdrde &ufRern. Stellungnahmen sind zu beriicksichtigen, wenn diese
binnen zwei Wochen, nachdem die Behérde die Vorgenannten Gber den Antrag in Kenntnis gesetzt hat,
bei der Behdrde eingehen.
Bei Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fiir grenziiberschreitende Gelegenheitsverkehre oder fir
Transitverkehre sind die Absatze 1 bis 4 nicht anzuwenden. Bei Antragen auf Erteilung einer
Genehmigung fur einen Personenfernverkehr (§ 42a Satz 1) sind nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 nur
die Unternehmer zu horen, deren Rechte nach § 42a Satz 3 beriihrt sein kdnnen; Absatz 1 Satz 1
Nummer 3 ist nicht anzuwenden.

B PBefG 8§15 Erteilung und Versagung der Genehmigung

1)

()

®3)

4)
(5)

Die Entscheidung tber den Antrag erfolgt schriftlich; sie ist den Antragstellern und, soweit diese
Einwendungen erhoben haben, auch den in § 14 Abs. 1 Nr. 1 und 2 genannten Personen und Stellen
zuzustellen. Uber den Antrag ist innerhalb von 3 Monaten nach Eingang bei der Genehmigungsbehorde
zu entscheiden. Kann die Prufung des Antrags in dieser Zeit nicht abgeschlossen werden, ist die Frist
vor ihrem Ablauf in einem den Antragstellern mitzuteilenden Zwischenbescheid um den Zeitraum zu
verlangern, der notwendig ist, um die Prufung abschlieRen zu kdnnen. Die Verlangerung der in Satz 2
bezeichneten Frist darf htchstens 3 Monate betragen. Die Genehmigung gilt als erteilt, wenn sie nicht
innerhalb der Frist versagt wird. Die Frist fir eine Entscheidung lber einen Antrag auf Erteilung einer
Genehmigung fiir einen Verkehr mit StraRenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr
beginnt frihestens mit dem ersten Kalendertag nach dem Ablauf der Antragsfrist in 8§ 12 Absatz 5 oder 6.
Ist die Entscheidung Uber den Antrag unanfechtbar geworden, wird dem Antragsteller eine
Genehmigungsurkunde erteilt. Einer juristischen Person darf die Genehmigungsurkunde erst
ausgehandigt werden, wenn die Eintragung in das Register nachgewiesen ist.

Die Genehmigung kann unter Bedingungen und Auflagen erteilt werden, sofern sich diese
Nebenbestimmungen im Rahmen des Gesetzes und der auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsverordnungen halten. Wurden dem Genehmigungsantrag weitere Bestandteile im Sinne des § 12
Absatz 1a hinzugeflgt, so ist deren Einhaltung durch eine Auflage zur Genehmigung abzusichern, in
deren Kontrolle die zustandige Behorde auf ihnren Wunsch eingebunden werden kann.

Die Genehmigung darf nicht vorlaufig oder mit einem Vorbehalt des Widerrufs erteilt werden.

Die Genehmigungsbehorde hat die zustandige Berufsgenossenschaft von der Erteilung der
Genehmigung zu unterrichten.

B PBefG 8§16 Geltungsdauer der Genehmigung

1)

offentlich

Die Geltungsdauer der Genehmigung fur Stralenbahn-und Obusverkehr betragt hochstens 15 Jahre.
Sie kann unter den Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 3 Satz 2 und Absatz 4 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 fur einen langeren Zeitraum festgelegt werden. Bei Wiedererteilung der Genehmigung ist
die Geltungsdauer so zu bemessen, dal3 die Genehmigung mit Vereinbarungen und Entscheidungen
Uber die Benutzung offentlicher StralRen nach § 31 Absatz 2 und 5 in Einklang steht. Ist die beantragte
Verkehrsleistung Gegenstand eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne von Artikel 3 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, darf die Geltungsdauer der Genehmigung die Laufzeit des
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offentlichen Dienstleistungsauftrages nicht Uberschreiten.

Die Geltungsdauer der Genehmigung fur Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist unter Berticksichtigung
der offentlichen Verkehrsinteressen zu bemessen. Sie betragt hdchstens zehn Jahre. Die Genehmigung
kann unter den Voraussetzungen des Artikels 4 Absatz 3 Satz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 flr
einen langeren Zeitraum festgelegt werden. Ist die beantragte Verkehrsleistung Gegenstand eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007, darf die Geltungsdauer der Genehmigung die Laufzeit des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages nicht tberschreiten. Im 6ffentlichen Personennahverkehr ist § 8 Absatz 3 zu
beachten.

Weicht im 6ffentlichen Personennahverkehr ein Genehmigungsantrag fir einen eigenwirtschaftlichen
Verkehr wesentlich vom bisherigen Verkehrsangebot ab und sichert die zustandige Behérde der
Genehmigungsbehdrde die Vergabe eines dem bisherigen Verkehrsangebot entsprechenden
offentlichen Dienstleistungsauftrages zu, so ist die Geltungsdauer der Genehmigung so zu bemessen,
daf sie zu dem Zeitpunkt endet, den die zustandige Behorde als Zeitpunkt der geplanten
Betriebsaufnahme des zugesicherten Verkehrs angibt. Setzt die zustandige Behorde ihre Zusicherung
nicht um, so ist die Geltungsdauer der Genehmigung unter Beachtung der Abséatze 1 und 2 neu
festzusetzen.

Die Geltungsdauer der Genehmigungen fir Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen betragt héchstens
zehn Jahre und fur sonstigen Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen héchstens funf Jahre.

B PBefG 8§17 Genehmigungsurkunde

1)

()

®3)

(4)

(5)

Die Genehmigungsurkunde muf3 enthalten:

1. Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

2. Bezeichnung der Verkehrsart, fur die die Genehmigung erteilt wird, im Gelegenheitsverkehr mit

Personenkraftwagen auch der Verkehrsform,

Geltungsdauer der Genehmigung,

etwaige Bedingungen und Auflagen,

Bezeichnung der Aufsichtsbehérde,

bei StralRenbahn- oder Obusverkehr die Linienfiihrung und im Falle des § 28 Abs. 4 einen Hinweis

auf den Vorbehalt,

bei Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen die Linienfihrung oder bei Linienbedarfsverkehr das Gebiet,

in dem der Verkehr betrieben wird,

8. bei Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen die amtlichen Kennzeichen der einzusetzenden
Kraftfahrzeuge und ergédnzend bei einem gebiindelten Bedarfsverkehr das Gebiet, in dem der
Verkehr durchgefiihrt wird.

Im Falle eines Austausches von Kraftfahrzeugen im Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen hat

der Unternehmer die Genehmigungsurkunde der Genehmigungsbehérde zur Erganzung vorzulegen.

Das gleiche gilt, wenn der Unternehmer ein Kraftfahrzeug nicht mehr im Gelegenheitsverkehr mit

Personenkraftwagen einsetzt.

Die Erteilung der Genehmigung kann nur durch die Genehmigungsurkunde oder eine amtliche

Ausfertigung oder im Falle des Gelegenheitsverkehrs mit Kraftomnibussen durch eine beglaubigte Kopie

der Gemeinschaftslizenz nach Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des Europaischen

Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 Uber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum

grenziiberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt und zur Anderung der Verordnung (EG)

Nr. 561/2006 (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 88) und die den Zusatz "Gilt auch als Genehmigung fir die

Beforderung im innerdeutschen Gelegenheitsverkehr" enthélt, nachgewiesen werden.

Im Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen ist die Genehmigungsurkunde oder eine gekirzte amtliche

Ausfertigung oder eine beglaubigte Kopie der Gemeinschaftslizenz schriftlich oder in elektronischer Form

wahrend der Fahrt mitzufiihren und auf Verlangen den zusténdigen Personen zur Prifung

auszuhandigen. Im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gilt Satz 1 nur, wenn die Genehmigungsurkunde
eine entsprechende Auflage enthélt.

Ist eine Genehmigung anders als durch Fristablauf ungultig geworden, ist die Genehmigungsurkunde

unverziglich einzuziehen. Ist dies nicht mdglich, ist sie auf Kosten des Unternehmers fir kraftlos zu

erklaren.

ok w

~N

B PBefG §18 Informationspflicht der Genehmigungsbehérde

1)

offentlich

Die Genehmigungsbehdrde hat ein Verzeichnis aller Genehmigungen, die im dffentlichen
Personennahverkehr fir den Verkehr mit Straenbahnen, Obussen oder Kraftfahrzeugen im
Linienverkehr bestehen, am Ende jedes Kalenderjahres auf der Internetseite der zustandigen
Genehmigungsbehdrde bekannt zu machen. Die Bekanntmachung muf3 folgende Angaben enthalten:
1. die Linienfuhrung,
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2. die Geltungsdauer,

3. einen Hinweis darauf, da der Antrag auf Genehmigung fir den weiteren Betrieb des Verkehrs in
den Fristen des 8 12 Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Satz 1 gestellt werden kann.

In die Bekanntmachung nach Absatz 1 kénnen die nach Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 und die nach 8 8a Absatz 2 Satz 2 dieses Gesetzes vorgeschriebenen Informationen der
zustandigen Behdrde aufgenommen werden. In diesem Fall ist die dreimonatige Frist fir den Antrag auf
Genehmigung eines Verkehrs abweichend von § 12 Absatz 6 Satz 1 besonders festzulegen.

B PBefG 8§20 Einstweilige Erlaubnis

1)

)

®3)

(4)

Wenn eine sofortige Einrichtung, Erweiterung oder wesentliche Anderung eines StraRenbahn-,
Obusverkehrs oder Linienverkehrs mit Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Verkehrsinteresse liegt, kann die
Genehmigungsbehdrde, in deren Bezirk der Verkehr betrieben werden soll, dem Antragsteller eine
widerrufliche einstweilige Erlaubnis erteilen; die Voraussetzungen des 8 13 Abs. 1 oder Absatz 1la
mussen vorliegen. Die Erteilung ist auch den in § 14 Abs. 1 Nr. 1 genannten Unternehmern
bekanntzugeben.

Die einstweilige Erlaubnis wird schriftlich erteilt. Sie muf3 enthalten

1. den Hinweis auf diese Vorschrift mit einem Zusatz, daf3 die einstweilige Erlaubnis einen Anspruch
auf Erteilung einer Genehmigung nicht begriindet,

Name, Wohn- und Betriebssitz des Unternehmers,

Geltungsdauer,

etwaige Bedingungen und Auflagen,

Linienfuhrung oder beim Linienbedarfsverkehr das Gebiet, in dem der Verkehr betrieben wird.

D|e einstweilige Erlaubnis erlischt nach sechs Monaten, soweit sie nicht vorher widerrufen wird. In den
Fallen des Artikels 5 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann die einstweilige Erlaubnis auf bis
zu zwei Jahre befristet werden. Sie begriindet keinen Anspruch auf Erteilung einer Genehmigung. 8§ 15
Abs. 3 und 5 gilt entsprechend.

§ 17 Abs. 3, 4 und 5 gilt entsprechend.

W

B PBefG 8§21 Betriebspflicht

1)

(2)

®3)

(4)

(5)

Der Unternehmer ist verpflichtet, den ihm genehmigten Betrieb aufzunehmen und wahrend der
Geltungsdauer der Genehmigung den 6ffentlichen Verkehrsinteressen und dem Stand der Technik
entsprechend aufrechtzuerhalten. Gegenstand der Betriebspflicht sind alle Bestandteile der
Genehmigung und die nach § 12 Absatz 1a zugesicherten Bestandteile des Genehmigungsantrages.
Die Genehmigungsbehdrde kann dem Unternehmer fur die Aufnahme des Betriebs eine Frist setzen.
Im offentlichen Personennahverkehr kann die Genehmigungsbehdrde dem Unternehmer auferlegen, den
von ihm betriebenen Verkehr zu erweitern oder zu andern, wenn die 6ffentlichen Verkehrsinteressen es
erfordern und es dem Unternehmer unter Berticksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer
ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen
Entwicklung zugemutet werden kann. Fur das Verfahren gelten die 88 14, 15 und 17 entsprechend.

Die Genehmigungsbehérde kann den Unternehmer auf seinen Antrag von der Verpflichtung nach
Absatz 1 fiir den gesamten oder einen Teil des von ihm betriebenen Verkehrs voriibergehend oder auf
Dauer entbinden, wenn ihm die Erfullung der Betriebspflicht nicht mehr méglich ist oder ihm dies unter
Berucksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des
Anlagekapitals und der notwendigen technischen Entwicklung nicht mehr zugemutet werden kann. Eine
Entbindung von der Verpflichtung nach Absatz 1 fir einen Teil des vom Unternehmer betriebenen
Verkehrs darf dartiber hinaus in der Regel nur vorgenommen werden, wenn das 6ffentliche
Verkehrsinteresse nicht entgegensteht. Fir Bestandteile des Genehmigungsantrages, die vom
Unternehmer nach § 12 Absatz 1a verbindlich zugesichert wurden, bleibt die Erfullung der Betriebspflicht
in der Regel zumutbar. Bis zur Entscheidung tber den Antrag hat der Unternehmer den Verkehr
aufrechtzuerhalten. Die Genehmigungsbehdrde informiert die zustandige Behorde Gber eine
beabsichtigte Entbindung so rechtzeitig, daf3 diese eine Notmaflinahme nach Artikel 5 Absatz 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergreifen kann.

Im Personenfernverkehr (8 42a Satz 1) kann der Unternehmer unbeschadet des Absatzes 4 der
Genehmigungsbehdrde anzeigen, dal3 er den Verkehr einstellen will. In diesem Fall endet die
Betriebspflicht drei Monate nach Eingang der Anzeige bei der Genehmigungsbehorde.

B PBefG §25 Widerruf der Genehmigung

1)

offentlich

Die Genehmigungsbehdrde hat die Genehmigung zu widerrufen, wenn

1. nicht mehr alle Voraussetzungen des § 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 vorliegen,

2. bei eigenwirtschaftlichen Verkehren die Betriebspflichten nachhaltig nicht erfullt werden oder

3. bei Verkehren nach § 8a Absatz 1 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 nach Feststellung der zustéandigen Behdrde kein wirksamer offentlicher
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Dienstleistungsauftrag mehr besteht.
Die erforderliche Zuverlassigkeit des Unternehmers ist inshesondere nicht mehr gegeben, wenn in
seinem Verkehrsunternehmen trotz schriftlicher Mahnung die der Verkehrssicherheit dienenden
Vorschriften nicht befolgt werden oder den Verpflichtungen zuwidergehandelt wird, die dem Unternehmer
nach diesem Gesetz oder nach den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften obliegen.

(2) Die Genehmigungsbehorde kann die Genehmigung widerrufen, wenn die Voraussetzungen des § 13
Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 nicht mehr vorliegen oder der Unternehmer die ihm gesetzlich obliegenden
arbeitsrechtlichen, sozialrechtlichen oder die sich aus seinem Unternehmen ergebenden
steuerrechtlichen Verpflichtungen wiederholt nicht erfullt oder in schwerwiegender Weise dagegen
verstol3en hat.

(3) Auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde hat der Unternehmer den Nachweis zu fihren, dal3 die
Voraussetzungen des § 13 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 vorliegen und die sonst in Absatz 2 bezeichneten
Verpflichtungen erfillt werden. Die Finanzbehdrden dirfen den Genehmigungsbehdrden Mitteilung tiber
die wiederholte Nichterfiillung der sich aus dem Unternehmen ergebenden steuerrechtlichen
Verpflichtungen oder die Abgabe der Vermégensauskunft nach § 284 der Abgabenordnung machen.

(3a) Soweit beim Verkehr mit Kraftomnibussen eine Genehmigung nicht nach Artikel 13 Absatz 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 zu entziehen ist, hat die zustandige Behérde die Genehmigung zu
widerrufen, wenn nachtraglich Tatsachen eintreten, die zur Versagung der Berufszulassung hatten fihren
mussen. Artikel 13 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 ist entsprechend anzuwenden. Absatz 3
Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Absatze 1 bis 3a sind auf den Widerruf der Genehmigung fiir die Ubertragung der Betriebsfiihrung
entsprechend anzuwenden.

B PBefG §25a Untersagung von Personenkraftverkehrsgeschéften
Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, daf3 beim Verkehr mit Kraftomnibussen der Unternehmer oder der
Verkehrsleiter die Voraussetzungen hinsichtlich der Zuverlassigkeit nach Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr.
1071/2009 nicht erfiillt, kann dem Unternehmer oder dem Verkehrsleiter die Fiihrung von
Personenkraftverkehrsgeschaften untersagt werden. Das Untersagungsverfahren kann unabhangig von
einem Verfahren auf Widerruf der Genehmigung durchgefuhrt werden. Auf Antrag ist dem Unternehmer oder
dem Verkehrsleiter die Fihrung von Personenkraftverkehrsgeschaften von der Behdrde, die die Fiihrung von
Personenkraftverkehrsgeschéaften untersagt hat, wieder zu gestatten, wenn Tatsachen die Annahme
rechtfertigen, dal3 eine Unzuverlassigkeit im Sinne des Satzes 1 nicht mehr vorliegt. Vor Ablauf eines Jahres
nach Bestandskraft der Untersagungsverfiigung kann die Wiederaufnahme der Fiihrung von
Personenkraftverkehrsgeschéaften nur gestattet werden, wenn hierfiir besondere Grinde vorliegen.

B PBefG 8§26 Erloschen der Genehmigung
Die Genehmigung erlischt
1. bei einem StraRenbahn-, Obusverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie einem

Taxenverkehr, wenn der Unternehmer

a) den Betrieb nicht innerhalb der ihm von der Genehmigungsbehérde gesetzten Frist
aufgenommen hat oder

b) von der Verpflichtung zur Aufrechterhaltung des gesamten ihm genehmigten Verkehrs dauernd
entbunden wird, ...

B PBefG 8§54 Aufsicht

(1) Der Unternehmer unterliegt hinsichtlich der Erfullung der Vorschriften dieses Gesetzes sowie der hierzu
erlassenen Rechtsverordnungen und der Einhaltung der durch die Genehmigung auferlegten
Verpflichtungen (Bedingungen, Auflagen) der Aufsicht der Genehmigungsbehérde. Die von der
Landesregierung bestimmte Behérde kann die Genehmigungsbehdrde erméchtigen, die Aufsicht Giber
den Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen auf nachgeordnete Behérden zu tbertragen.
Die technische Aufsicht Giber StralRenbahnen und Obusunternehmen wird von der von der
Landesregierung bestimmten Behérde ausgetibt. Die technische Aufsicht kann von der Landesregierung
anderen Stellen durch Rechtsverordnung tbertragen werden. Ausgenommen hiervon sind die Aufgaben
nach § 9 Abs. 1 der StraRenbahn-Bau- und -Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648)
sowie nach § 8 Abs. 1 und 8 9 Abs. 1 der Stral3enbahn-Betriebsleiter-Prifungsverordnung vom
29. Juli 1988 (BGBI. | S. 1554). Soweit die technische Aufsicht auf eine andere Stelle tbertragen wird,
darf diese nicht sich selbst nach § 5 Abs. 2 der StralRenbahn-Bau- und -Betriebsordnung beauftragen.

(2) Die Aufsichtsbehorde kann sich Uber alle ihrer Zustandigkeit unterliegenden Einrichtungen und
MaRnahmen des Unternehmers unterrichten. Der Unternehmer hat der Aufsichtsbehdrde alle
wesentlichen Veranderungen ohne Aufforderung unverzuglich anzuzeigen. Beim Verkehr mit
Kraftomnibussen hat der Unternehmer abweichend von Satz 2 Anderungen der in Artikel 16 Absatz 2
Unterabsatz 1 Buchstabe a bis d der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 genannten Daten der
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Aufsichtsbehoérde innerhalb von 28 Tagen mitzuteilen.

(3) Die Aufsichtsbehérde kann Unternehmen, die einen Omnibusbahnhof betreiben, anhalten, die
Benutzung durch den Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen und den Betrieb so zu
regeln, dal3 der Verkehr ordnungsgemalR abgewickelt und den Pflichten nach § 39 Abs. 7 und
§ 40 Abs. 4 genlgt werden kann.

B PBefG 854a Prufungsbefugnisse der Genehmigungsbehorde
(1) Die Genehmigungsbehorde kann zur Durchfuhrung der Aufsicht und zur Vorbereitung ihrer

Entscheidungen durch Beauftragte die erforderlichen Ermittlungen anstellen, insbesondere

1. Einsicht in die Bucher und Geschéftspapiere nehmen,

2. von dem Unternehmer und den im Geschéaftsbetrieb tatigen Personen Auskunft verlangen. Der zur
Erteilung der Auskunft Verpflichtete kann die Auskunft auf solche Fragen verweigern, deren
Beantwortung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilproze3ordnung
bezeichneten Angehorigen der Gefahr strafgerichtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens nach
dem Gesetz liber Ordnungswidrigkeiten aussetzen wiirde.

Zu den in Satz 1 genannten Zwecken dirfen die dem Geschaftsbetrieb dienenden Grundstiicke und

Raume innerhalb der Ublichen Geschéfts- und Arbeitsstunden betreten werden. Der Unternehmer und

die im Geschéftsbetrieb tatigen Personen haben den Beauftragten der Genehmigungsbehdrde bei den

Ermittlungen die erforderlichen Hilfsmittel zu stellen und die nétigen Hilfsdienste zu leisten.

(2) Die Regelungen des Absatzes 1 gelten entsprechend auch fur die nach § 45a Abs. 2 zur Festlegung der

Kostensatze befugte Behorde.

B PBefG §54b Risikoeinstufung
Die Aufsichtsbehdrden fihren ein Risikoeinstufungssystem im Sinne des Artikels 12 Absatz 1 Satz 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 ein. Dabei sind die Haufigkeit und die Intensitat der Kontrollen abhangig von
der Anzahl und dem Ausmal der Rechtsverstdl3e, wie dies in den Durchfiihrungsbestimmungen zu Artikel 6
Absatz 2 Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 konkretisiert wird.

B PBefG 856 Gebllhren
Fir die Amtshandlungen nach diesem Gesetz und den auf diesem Gesetz beruhenden Rechtsvorschriften
sowie nach Verordnungen oder Rechtsvorschriften in Umsetzung von Richtlinien des Rates oder der
Kommission der Europaischen Gemeinschaften werden von demjenigen, der die Amtshandlung veranlasst
oder zu dessen Gunsten sie vorgenommen wird, Kosten (Gebuhren und Auslagen) erhoben. Kostenglaubiger
ist der Rechtstrager, dessen Behdrde die Amtshandlung vornimmt, bei Auslagen auch der Rechtstréger, bei
dessen Behorde die Auslagen entstanden sind. Im Ubrigen findet das Verwaltungskostengesetz in der bis
zum 14. August 2013 geltenden Fassung Anwendung.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.6 Anforderungen an den Baulasttrager (Infrastruktur)

Der Baulasttrager hat bei der Auswahl und der Errichtung von Haltepositionen und Haltestellen auf deren Eignung
(bauliche Voraussetzung) zum Betrieb (Aufnahmekapazitat der Fahrzeuge gemaf Fahrplanung, Versorgung der
Fahrzeuge z.B. Lademdoglichkeit und die sichere und stabile Funkverbindung), sowie auf die Gefahrdung, welche
durch den Betrieb (Stérungsfreiheit des Verkehrsflusses) entsteht, zu achten und den Betrieb abzusichern. Hierbei
kann gegebenenfalls eine Fu3gangerampel / Zebrastreifen fur Fahrgaste beziehungsweise eine
Eingliederungsampel fiir OPNV-Fahrzeuge / Busspur unterstiitzend angewendet werden.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 5 Anforderungen an die Sicherheit im Bereich der Informationstechnologie

B AFGBYV Anlage 1 Teil 5 Abschnitt 15 Sicherheit in der Informationstechnologie
Die vom Hersteller zu erfiillenden Anforderungen beziiglich der Sicherheit im Bereich der
Informationstechnologie sind den Anforderungen der jeweils geltenden Fassung der UN-Regelung Nr. 155 —
Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Cybersicherheit und des
Cybersicherheitsmanagementsystems (ABI. L 83 vom 9.3.2021, S. 30) mit MalR3gabe des Folgenden zu
entnehmen: Die Anforderungen der Nummern 1, 3, 4, 5.3.1 bis 5.3.5 entfallen. Das Sicherheitskonzept muf3
den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 entsprechen und eine
Datenschutzfolgeabschatzung nach Artikel 35 der Verordnung (EU) 2016/679 beinhalten.
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B AFGBYV Anlage 1 Teil 5 Abschnitt 16 Sicherheit der Funkverbindung
Die Verbindungen sind so auszufiihren, dald der Schutz gegen einen unerlaubten Zugriff auf die Verbindungen
die Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 umsetzt. Der Aufbau der Verbindung
und die Datentbertragung sind nach dem Stand der Technik mit der Nutzung offener und etablierter
Standards zu sichern und zu verschliisseln (beispielsweise mit TLS 1.3 wie in der Technische Richtlinie
TR-02102-2 Kryptographische Verfahren: Empfehlungen und Schlissellangen, herausgegeben vom
Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik im Januar 2020 und auf der Internetseite des Bundesamt
fur Sicherheit in der Informationstechnik (BSI).

B BOKraft §32 Haltestellen
(1) Beider Bestimmung Uber die Anbringung der Haltestellenzeichen nach § 45 Abs. 3 StVO ist dem
genehmigten Fahrplan entsprechend den Erfordernissen des Betriebs und des Verkehrs Rechnung zu
tragen.
(2) Der Unternehmer hat neben den Angaben nach § 40 Abs. 4 PBefG
1. an der Haltestelle die Liniennummer sowie den Namen des Unternehmers anzubringen; anstelle
des Namens des Unternehmers kann bei Verkehrsverbinden und Verkehrsgemeinschaften deren
Bezeichnung treten,
2. im Orts- und Nachbarortslinienverkehr an der Haltestelle deren Bezeichnung auf einem
Zusatzschild deutlich sichtbar anzugeben,
3. an verkehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs Behélter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine anzubringen.

B StVG 85b Unterhaltung der Verkehrszeichen

(1) Die Kosten der Beschaffung, Anbringung, Entfernung, Unterhaltung und des Betriebs der amtlichen
Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie der sonstigen vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur zugelassenen Verkehrszeichen und -einrichtungen tragt der Tréger der
StralRenbaulast fir diejenige Stral3e, in deren Verlauf sie angebracht werden oder angebracht worden
sind, bei geteilter Stralenbaulast der fur die durchgehende Fahrbahn zustéandige Trager der
Stral3enbaulast. Ist ein Trager der Stral3enbaulast nicht vorhanden, so tragt der Eigentiimer der Stral3e
die Kosten.

(2) Diese Kosten tragen abweichend vom Absatz 1
a) die Unternehmer der Schienenbahnen fur Andreaskreuze, Schranken, Blinklichter mit oder ohne

Halbschranken;

b) die Unternehmer im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes fir Haltestellenzeichen;

c) die Gemeinden in der Ortsdurchfahrt fur Parkuhren und andere Vorrichtungen oder Einrichtungen
zur Uberwachung der Parkzeit, StraBenschilder, Gelander, Wegweiser zu innerértlichen Zielen und
Verkehrszeichen fir Laternen, die nicht die ganze Nacht brennen;

d) die Bauunternehmer und die sonstigen Unternehmer von Arbeiten auf und neben der Stral3e fur
Verkehrszeichen und -einrichtungen, die durch diese Arbeiten erforderlich werden;

e) die Unternehmer von Werkstétten, Tankstellen sowie sonstigen Anlagen und Veranstaltungen fur
die entsprechenden amtlichen oder zugelassenen Hinweiszeichen;

f)  die Trager der StraRenbaulast der Straf3en, von denen der Verkehr umgeleitet werden soll, fur
Wegweiser fiir Bedarfsumleitungen.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates bei der Einfilhrung neuer amtlicher Verkehrszeichen und -
einrichtungen zu bestimmen, daf} abweichend von Absatz 1 die Kosten entsprechend den Regelungen
des Absatzes 2 ein anderer zu tragen hat.

B StVG 86 Verordnungserméchtigungen
(1) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, soweit es zur Abwehr von
Gefahren fur die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs auf 6ffentlichen Strafl3en erforderlich ist,
Rechtsverordnungen mit Zustimmung des Bundesrates tiber Folgendes zu erlassen: [...]
5. die Anforderungen an

a) Bau, Einrichtung, Ausriistung, Beschaffenheit, Priifung und Betrieb von Fahrzeugen,

b) die in oder auf Fahrzeugen einzubauenden oder zu verwendenden Fahrzeugteile,
insbesondere Anlagen, Bauteile, Instrumente, Gerate und sonstige Ausriistungsgegenstande,
einschliel3lich deren Priifung,

6. die Zulassung von Fahrzeugen zum StrafRenverkehr, insbesondere tber

a) die Voraussetzungen fiir die Zulassung, die Vorgaben fiir das Inbetriebsetzen
zulassungspflichtiger und zulassungsfreier Fahrzeuge, die regelméRige Untersuchung der
Fahrzeuge sowie Uber die Verantwortung, die Pflichten und die Rechte der Halter,

b)  Ausnahmen von der Pflicht zur Zulassung sowie Ausnahmen von einzelnen Anforderungen nach
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Buchstabe a,

7. die Einrichtung einer zentralen Stelle zur Erarbeitung und Evaluierung von verbindlichen
Prufvorgaben bei regelmaRigen Fahrzeuguntersuchungen. [...]

16. die Einrichtung von Sonderfahrspuren fur Linienomnibusse und Taxen, [...]

B StVG §8a Entgeltliche Personenbefdrderung, Verbot des Haftungsausschlusses
Im Fall einer entgeltlichen, geschaftsmafiigen Personenbeférderung darf die Verpflichtung des Halters, wegen
Totung oder Verletzung beférderter Personen Schadensersatz nach § 7 zu leisten, weder ausgeschlossen
noch beschrankt werden. Die GeschéaftsmaRigkeit einer Personenbeférderung wird nicht dadurch
ausgeschlossen, daR3 die Beforderung von einer Korperschaft oder Anstalt des 6ffentlichen Rechts betrieben

wird.

B StVO 81 Grundregeln

(1)
)

Die Teilnahme am Stral3enverkehr erfordert stdndige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.
Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dal3 kein Anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr,
als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

B StVO 82 StralBenbenutzung durch Fahrzeuge

1)
()
®3)
(3a)

(4)

(5)

offentlich

Fahrzeuge missen die Fahrbahnen benutzen, von zwei Fahrbahnen die rechte. Seitenstreifen sind nicht
Bestandteil der Fahrbahn.

Es ist moglichst weit rechts zu fahren, nicht nur bei Gegenverkehr, beim Uberholtwerden, an Kuppen, in
Kurven oder bei Unubersichtlichkeit.

Fahrzeuge, die in der Langsrichtung einer Schienenbahn verkehren, miissen diese, soweit mdglich,
durchfahren lassen.

Der Fuhrer eines Kraftfahrzeuges darf dies bei Glatteis, Schneeglatte, Schneematsch, Eisglatte oder
Reifglatte nur fahren, wenn alle Rader mit Reifen ausgerustet sind, die unbeschadet der allgemeinen
Anforderungen an die Bereifung den Anforderungen des § 36 Absatz 4 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung genligen. Satz 1 gilt nicht fiir Nutzfahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft, einspurige
Kraftfahrzeuge, Stapler im Sinne des 8 2 Nummer 18 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung, motorisierte
Krankenfahrstiihle im Sinne des § 2 Nummer 13 der Fahrzeug- Zulassungsverordnung,Einsatzfahrzeuge
der in § 35 Absatz 1 genannten Organisationen, soweit fiir diese Fahrzeuge bauartbedingt keine Reifen
verflugbar sind, die den Anforderungen des § 36 Absatz 4 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
genugen und Spezialfahrzeuge, fur die bauartbedingt keine Reifen der Kategorien C1, C2 oder C3
verfugbar sind

Kraftfahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3 dirfen bei solchen Wetterbedingungen auch gefahren
werden, wenn mindestens die Rader der permanent angetriebenen Achsen und der vorderen
Lenkachsen mit Reifen ausgerustet sind, die unbeschadet der allgemeinen Anforderungen an die
Bereifung den Anforderungen des § 36 Absatz 4 der Straf3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung geniigen.
Soweit ein Kraftfahrzeug wéahrend einer der in Satz 1 bezeichneten Witterungslagen ohne eine den
Anforderungen des § 36 Absatz 4 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung geniigende Bereifung
gefiihrt werden darf, hat der Fihrer des Kraftfahrzeuges tber seine allgemeinen Verpflichtungen hinaus
vor Antritt jeder Fahrt zu prufen, ob es erforderlich ist, die Fahrt durchzufiihren, da das Ziel mit anderen
Verkehrsmitteln nicht erreichbar ist, wahrend der Fahrt einen Abstand in Metern zu einem
vorausfahrenden Fahrzeug von mindestens der Hélfte des auf dem Geschwindigkeitsmesser in km/h
angezeigten Zahlenwertes der gefahrenen Geschwindigkeit einzuhalten, nicht schneller als 50 km/h zu
fahren, wenn nicht eine geringere Geschwindigkeit geboten ist.

Wer ein kennzeichnungspflichtiges Fahrzeug mit geféhrlichen Gutern fuhrt, muf3 bei einer Sichtweite
unter 50m, bei Schneeglétte oder Glatteis jede Gefahrdung Anderer ausschlie3en und wenn noétig den
nachsten geeigneten Platz zum Parken aufsuchen.

Mit Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn dadurch der Verkehr nicht behindert wird,;
anderenfalls mul3 einzeln hintereinander gefahren werden. Eine Pflicht, Radwege in der jeweiligen
Fahrtrichtung zu benutzen, besteht nur, wenn dies durch Zeichen 237, 240 oder 241 angeordnet ist.
Rechte Radwege ohne die Zeichen 237, 240 oder 241 dirfen benutzt werden. Linke Radwege ohne die
Zeichen 237, 240 oder 241 durfen nur benutzt werden, wenn dies durch das allein stehende
Zusatzzeichen ,Radverkehr frei* angezeigt ist. Wer mit dem Rad féahrt, darf ferner rechte Seitenstreifen
benutzen, wenn keine Radwege vorhanden sind und zu Ful3 Gehende nicht behindert werden.
AuRerhalb geschlossener Ortschaften darf man mit Mofas und E-Bikes Radwege benutzen.

Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr missen, Kinder bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr
durfen mit Fahrrddern Gehwege benutzen. Ist ein baulich von der Fahrbahn getrennter Radweg
vorhanden, so dirfen abweichend von Satz 1 Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr auch
diesen Radweg benutzen. Soweit ein Kind bis zum vollendeten achten Lebensjahr von einer geeigneten
Aufsichtsperson begleitet wird, darf diese Aufsichtsperson fur die Dauer der Begleitung den Gehweg
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ebenfalls mit dem Fahrrad benutzen; eine Aufsichtsperson ist insbesondere geeignet, wenn diese
mindestens 16 Jahre alt ist. Auf zu FuR Gehende ist besondere Riicksicht zu nehmen. Der
FuRgangerverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Soweit erforderlich, mul? die
Geschwindigkeit an den FuRgangerverkehr angepalit werden. Wird vor dem Uberqueren einer Fahrbahn
ein Gehweg benutzt, missen die Kinder und die diese begleitende Aufsichtsperson absteigen.

Hinweis:

Hieraus kann die Verpflichtung fir das Verkehrszeichen 274-50 auf befahrbarem Betriebsgelénde abgeleitet werden.

B StVO 83 Geschwindigkeit

(1) Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf nur so schnell fahren, daR das Fahrzeug standig beherrscht wird. Die
Geschwindigkeit ist insbesondere den Stral3en-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhaltnissen sowie den
personlichen Fahigkeiten und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Betréagt die
Sichtweite durch Nebel, Schneefall oder Regen weniger als 50m, darf nicht schneller als 50 km/h
gefahren werden, wenn nicht eine geringere Geschwindigkeit geboten ist. Es darf nur so schnell
gefahren werden, daf3 innerhalb der Ubersehbaren Strecke gehalten werden kann. Auf Fahrbahnen, die
so schmal sind, dal® dort entgegenkommende Fahrzeuge geféahrdet werden kdnnten, muf3 jedoch so
langsam gefahren werden, dal3 mindestens innerhalb der Halfte der tbersehbaren Strecke gehalten
werden kann.

(2) Ohne triftigen Grund dirfen Kraftfahrzeuge nicht so langsam fahren, daf3 sie den Verkehrsfluss
behindern.

(2a) Wer ein Fahrzeug fuhrt, muf3 sich gegentber Kindern, hilfsbedurftigen und &lteren Menschen,
insbesondere durch Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so verhalten,
daf3 eine Gefahrdung dieser Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

(3) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betréagt auch unter gunstigsten Umstéanden
1. innerhalb geschlossener Ortschaften fir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h,

2. aulerhalb geschlossener Ortschaften [...]

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.7 Anforderungen an AD-Tuning-Kit Hersteller (Zulieferer)

B AFGBYV 816 Erprobungsgenehmigung

(1) Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fiir
die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, dirfen im 6ffentlichen
StraBenraum nur betrieben werden, wenn fur das entsprechende Kraftfahrzeug eine
Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt- Bundesamts nach § 1i des Straf3enverkehrsgesetzes vorliegt.
Die Erprobungsgenehmigung nach Satz 1 umfasst auch die Genehmigung zur Erprobung aller Teile,
Systeme oder Einheiten des Kraftfahrzeugs. 8 19 Absatz 6 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist
nicht anzuwenden.

(2) Die Erprobungsgenehmigung ist zu befristen und darf einen Geltungszeitraum von vier Jahren im
Regelfall nicht Uberschreiten. Sie ist jeweils fur weitere zwei Jahre zu verlangern, wenn die
Voraussetzungen der Genehmigungserteilung weiter fortbestehen und der bisherige Verlauf der
Erprobung einer Verlangerung nicht entgegensteht. Sollten Dritte gegen die Erprobungsgenehmigung
oder deren Verlangerung Rechtsbehelfe einlegen, verlangert sich die Geltungsdauer der
Erprobungsgenehmigung um die Anzahl der Tage, an denen der Rechtsbehelf aufschiebende Wirkung
entfaltet.

(3) Die Erteilung einer Erprobungsgenehmigung setzt voraus, daf3

fur das Kraftfahrzeug eine Einzelgenehmigung oder eine Typgenehmigung vorliegt,

2. an dem Kraftfahrzeug nach der Erteilung der Einzelgenehmigung oder der Typgenehmigung
Veranderungen vorgenommen worden sind, um es mit automatisierten oder autonomen
Fahrfunktionen auszustatten,

3. der Halter, der die Entwicklung und Erprobung veranlasst, sowie die an der Entwicklung und
Erprobung Beteiligten ausreichend sachkundig und zuverlassig sind in Bezug auf technische
Entwicklungen fir den Kraftfahrzeugverkehr,

4. der Halter ein Entwicklungskonzept vorlegt, in dem
a) die bereits vorgenommenen und noch beabsichtigten Veradnderungen sowie die zu

erprobenden Fahrfunktionen hinreichend beschrieben werden,
b) die Einhaltung des gegenwartigen Stands der Technik dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen unter Berlicksichtigung von § 1a Absatz 2 des
StraRenverkehrsgesetzes und
bb) bei autonomen Fahrfunktionen unter Berticksichtigung von § 1e Absatz 2 des
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StralRenverkehrsgesetzes,

c) die Sicherstellung der permanenten Uberwachung des Betriebs dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen durch einen in Bezug auf technische Entwicklungen

fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassigen Fahrzeugfiihrer und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen durch eine vor Ort anwesende, in Bezug auf technische
Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassige Technische Aufsicht,

d) die Bereitstellung von nicht personenbezogenen Daten und Ereignissen, die den
technologischen Fortschritt der zu erprobenden Entwicklungsstufe betreffen, enthalten ist;
hierzu z&hlen insbesondere
aa) die Anzahl und die Zeitrdume der Nutzung sowie der Aktivierung und der Deaktivierung

der automatisierten oder autonomen Fahrfunktion,

bb) die Anzahl und die ZeitrAume der Freigabe von alternativen Fahrmanévern,
Fehlerspeichereintrage (Beginn und Ende) samt Softwarestand,

cc) die jeweiligen Umwelt- und Wetterbedingungen,

dd) die Bezeichnung der aktivierten und deaktivierten passiven und aktiven
Sicherheitssysteme, deren Zustand sowie die Instanz, die das Sicherheitssystem
ausgelost hat,

ee) die Fahrzeugbeschleunigung in Langs- und Querrichtung sowie

ff) die Geschwindigkeit,

5. das automatisierte oder autonome Fahrzeugsystem zu jeder Zeit deaktivierbar und vor Ort

Ubersteuerbar ist.

(4) Das Kraftfahrt-Bundesamt ist berechtigt, die zur Beurteilung der Sicherheit im Stralenverkehr und des
technischen Fortschritts sowie zur evidenzbasierten Entwicklung der Regulierung von
Entwicklungsstufen automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen erforderlichen Daten ausschlief3lich
als nicht personenbezogene Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden. Die Daten sind
spatestens nach Abschluss der Evaluierung nach § 1l Satz 1 des Stralenverkehrsgesetzes zu léschen.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann zum Zweck der Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und
deren Entwicklungsstufen fir die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen
Ausnahmen genehmigen von
1. den Vorschriften der 88 1a und le des StralRenverkehrsgesetzes,

2. dieser Verordnung mit Ausnahme von den 88 15 und 16 und der StraRenverkehrs-Zulassungs-

Ordnung.

(6) Die Erprobungsgenehmigung ist bei Fahrten mitzufihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Prufung auszuhandigen.

(7) Ein Hinweis auf die Erprobungsgenehmigung ist unter Angabe des Datums der Ausstellung durch das
Kraftfahrt-Bundesamt in die Zulassungsbescheinigung Teil | einzutragen.

(8) Die Verfahren nach Abschnitt 3 Unterabschnitt 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sowie § 11 sind
nicht anzuwenden.

B BOKTraft 82 Grundregel
Der Betrieb des Unternehmens sowie die Ausriistung und Beschaffenheit der Fahrzeuge miissen den
besonderen Anforderungen gentigen, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemalie
Beférderung ergeben.

B BOKTraft 816 Anzuwendende Vorschriften
Fir Bau, Ausristung und Beschaffenheit der Fahrzeuge gelten neben den auf Grund des
StrafBenverkehrsgesetzes erlassenen Verordnungen die Vorschriften dieser Verordnung. Fir Fahrzeuge im
grenziiberschreitenden Verkehr und Transitverkehr (88 52 und 53 des Personenbeférderungsgesetzes) mit
Staaten auf3erhalb der Européischen Union kdnnen abweichend von Satz 1 zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit besondere Anforderungen gestellt werden, die den in der
Europaischen Union geltenden Vorschriften entsprechen.

B BOKTraft §21 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer

(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs missen deutlich hér- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben
1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftragen durch das Betriebspersonal,
2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgéste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Gberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese
Einrichtungen entbehrlich, wenn sichergestellt ist, da’ die Verstandigung des Fahrzeugdfiihrers in anderer
Weise erfolgen kann.

(2) Kraftomnibusse, fir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete
Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
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Hinweis:

Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) Ubermitteln,
welches insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch gilt. Rickfragen an einen menschlichen
Operator, kénnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zusténdige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierfiir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgertistet werden, sofern das Fahrzeug (OEM) diesen nicht bereits vorhélt.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.8

Anforderungen an OV-Tuning-Kit Hersteller (Zulieferer)

B AFGBYV 816 Erprobungsgenehmigung

1)

)

®3)

offentlich

Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fir
die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, dirfen im 6ffentlichen
Stra3enraum nur betrieben werden, wenn fur das entsprechende Kraftfahrzeug eine
Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt- Bundesamts nach § 1i des StralRenverkehrsgesetzes vorliegt.
Die Erprobungsgenehmigung nach Satz 1 umfasst auch die Genehmigung zur Erprobung aller Teile,
Systeme oder Einheiten des Kraftfahrzeugs. § 19 Absatz 6 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist
nicht anzuwenden.

Die Erprobungsgenehmigung ist zu befristen und darf einen Geltungszeitraum von vier Jahren im

Regelfall nicht tGberschreiten. Sie ist jeweils fiir weitere zwei Jahre zu verlangern, wenn die

Voraussetzungen der Genehmigungserteilung weiter fortbestehen und der bisherige Verlauf der

Erprobung einer Verlangerung nicht entgegensteht. Sollten Dritte gegen die Erprobungsgenehmigung

oder deren Verlangerung Rechtsbehelfe einlegen, verlangert sich die Geltungsdauer der

Erprobungsgenehmigung um die Anzahl der Tage, an denen der Rechtsbehelf aufschiebende Wirkung

entfaltet.

Die Erteilung einer Erprobungsgenehmigung setzt voraus, daf3
fur das Kraftfahrzeug eine Einzelgenehmigung oder eine Typgenehmigung vorliegt,

2. an dem Kraftfahrzeug nach der Erteilung der Einzelgenehmigung oder der Typgenehmigung
Verénderungen vorgenommen worden sind, um es mit automatisierten oder autonomen
Fahrfunktionen auszustatten,

3. der Halter, der die Entwicklung und Erprobung veranlasst, sowie die an der Entwicklung und
Erprobung Beteiligten ausreichend sachkundig und zuverlassig sind in Bezug auf technische
Entwicklungen fir den Kraftfahrzeugverkehr,

4. der Halter ein Entwicklungskonzept vorlegt, in dem
a) die bereits vorgenommenen und noch beabsichtigten Verdnderungen sowie die zu

erprobenden Fahrfunktionen hinreichend beschrieben werden,

b) die Einhaltung des gegenwartigen Stands der Technik dargelegt wird
aa) beiautomatisierten Fahrfunktionen unter Beriicksichtigung von 8§ 1a Absatz 2 des

StraRenverkehrsgesetzes und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen unter Beriicksichtigung von § 1e Absatz 2 des
StralRenverkehrsgesetzes,

c) die Sicherstellung der permanenten Uberwachung des Betriebs dargelegt wird
aa) bei automatisierten Fahrfunktionen durch einen in Bezug auf technische Entwicklungen

fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassigen Fahrzeugfiihrer und

bb) bei autonomen Fahrfunktionen durch eine vor Ort anwesende, in Bezug auf technische
Entwicklungen fur den Kraftfahrzeugverkehr zuverlassige Technische Aufsicht,

d) die Bereitstellung von nicht personenbezogenen Daten und Ereignissen, die den
technologischen Fortschritt der zu erprobenden Entwicklungsstufe betreffen, enthalten ist;
hierzu z&hlen insbesondere
aa) die Anzahl und die Zeitrdume der Nutzung sowie der Aktivierung und der Deaktivierung

der automatisierten oder autonomen Fahrfunktion,

bb) die Anzahl und die ZeitrAume der Freigabe von alternativen Fahrmanévern,
Fehlerspeichereintrage (Beginn und Ende) samt Softwarestand,

cc) die jeweiligen Umwelt- und Wetterbedingungen,

dd) die Bezeichnung der aktivierten und deaktivierten passiven und aktiven
Sicherheitssysteme, deren Zustand sowie die Instanz, die das Sicherheitssystem
ausgelost hat,

ee) die Fahrzeugbeschleunigung in Langs- und Querrichtung sowie

ff) die Geschwindigkeit,
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5. das automatisierte oder autonome Fahrzeugsystem zu jeder Zeit deaktivierbar und vor Ort
Ubersteuerbar ist.

(4) Das Kraftfahrt-Bundesamt ist berechtigt, die zur Beurteilung der Sicherheit im Stral3enverkehr und des
technischen Fortschritts sowie zur evidenzbasierten Entwicklung der Regulierung von
Entwicklungsstufen automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen erforderlichen Daten ausschlief3lich
als nicht personenbezogene Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden. Die Daten sind
spatestens nach Abschluss der Evaluierung nach § 1l Satz 1 des StralRenverkehrsgesetzes zu l6schen.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann zum Zweck der Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und
deren Entwicklungsstufen fir die Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen
Ausnahmen genehmigen von
1. den Vorschriften der 88 1a und 1e des Stral3enverkehrsgesetzes,

2. dieser Verordnung mit Ausnahme von den 88 15 und 16 und der StraRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung.

(6) Die Erprobungsgenehmigung ist bei Fahrten mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Prufung auszuhéandigen.

(7) Ein Hinweis auf die Erprobungsgenehmigung ist unter Angabe des Datums der Ausstellung durch das
Kraftfahrt-Bundesamt in die Zulassungsbescheinigung Teil | einzutragen.

(8) Die Verfahren nach Abschnitt 3 Unterabschnitt 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sowie 8§ 11 sind
nicht anzuwenden.

B BOKTraft 816 Anzuwendende Vorschriften
Fur Bau, Ausristung und Beschaffenheit der Fahrzeuge gelten neben den auf Grund des
StralBenverkehrsgesetzes erlassenen Verordnungen die Vorschriften dieser Verordnung. Fir Fahrzeuge im
grenzuberschreitenden Verkehr und Transitverkehr (88 52 und 53 des Personenbeforderungsgesetzes) mit
Staaten auf3erhalb der Européischen Union kdnnen abweichend von Satz 1 zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit besondere Anforderungen gestellt werden, die den in der
Europaischen Union geltenden Vorschriften entsprechen.

B BOKTraft §21 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer
(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs missen deutlich hér- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben
1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftrégen durch das Betriebspersonal,
2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgéste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Gberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese
Einrichtungen entbehrlich, wenn sichergestellt ist, da’ die Verstandigung des Fahrzeugdfiihrers in anderer
Weise erfolgen kann.
(2) Kraftomnibusse, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete
Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) tibermitteln,
welches insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch gilt. Rickfragen an einen menschlichen
Operator, kbnnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zustédndige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierfiir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgeriistet werden, sofern dieses nicht bereits von Fahrzeughersteller (OEM) oder dem
AD-Tuning-Kit installiert wurde.

B BOKTraft §33 Kennzeichnung und Beschilderung

(1) Jedes Fahrzeug ist an der Stirnseite mit einem Zielschild und an der rechten Langsseite mit einem
Streckenschild zu kennzeichnen. Bei Fahrzeugen mit 9 bis 35 Fahrgastplatzen genigt die
Kennzeichnung mit einem Zielschild an der Stirnseite des Fahrzeugs. An der Rickseite jedes Fahrzeugs
ist die Liniennummer zu fihren.

(2) Im Zielschild sind mindestens der Endpunkt der Linie (Zielort, Zielhaltestelle) und die Liniennummer
anzugeben. Das Streckenschild soll Liniennummer, Ausgangs- und Endpunkt der Linie sowie wichtige
Angaben Uber den Fahrweg enthalten. Bestehen zwischen Ausgangs- und Endpunkt der Linie
verschiedene Streckenfuhrungen, so ist der Fahrweg im Ziel- und Streckenschild in geeigneter Weise
kenntlich zu machen.

(3) Zielschild, Streckenschild und Liniennummer miussen auch bei Dunkelheit erkennbar sein. Farbiges Licht
darf als Unterscheidungszeichen fiir Linien nicht verwendet werden.

(4) Fahrzeuge, die fiir Schiilerbeférderungen besonders eingesetzt sind, missen an Stirn- und Rickseite
mit einem Schild nach Anlage 4 kenntlich gemacht sein; an der Stirnseite gentigt auch eine
Kennzeichnung im Zielschilderkasten mit dem Sinnbild nach Anlage 4 und einem Zusatzschild in der
Farbgebung des Bilduntergrunds mit der Aufschrift "Schulbus". Die Wirkung des Schildes darf durch
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andere Aufschriften oder Bildzeichen nicht beeintrachtigt werden. Bei anderen Fahrten darf das Schild
nicht gezeigt werden. Absatz 1 findet keine Anwendung.

(5) Fir Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart und Ausriistung zur Beférderung von nicht mehr als sechs
Personen (einschlieBlich Fahrzeugfuhrer) geeignet und bestimmt sind, gilt Absatz 4 nicht.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

3.1.9 Anforderungen an die OV-Leitstelle

B BOKraft §7 Grundregel
Das im Fahrdienst eingesetzte Betriebspersonal hat die besondere Sorgfalt anzuwenden, die sich daraus
ergibt, dal3 ihm Personen zur Beférderung anvertraut sind.

B BOKTraft 88 Verhalten im Fahrdienst

(1) Das Betriebspersonal, das im Fahrdienst oder zur Bedienung von Fahrgasten eingesetzt ist, hat sich
ricksichtsvoll und besonnen zu verhalten.

(2) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG ist die nachste Haltestelle
rechtzeitig anzukiindigen.

(2a) Im Verkehr mit Kraftomnibussen hat der Fahrzeugfihrer dafiir zu sorgen, dal’ den Fahrgéasten durch
Informationseinrichtungen (8 21 Abs. 2) angezeigt wird, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind. Vor
Fahrtantritt hat der Fahrzeugfihrer die Fahrgaste auf die Pflicht zum Anlegen von Sicherheitsgurten
hinzuweisen, soweit eine solche Pflicht besteht.

(3) Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen ist dem im Fahrdienst eingesetzten
Betriebspersonal untersagt,

1. wahrend des Dienstes und der Dienstbereitschaft alkoholische Getrdnke oder andere die
dienstliche Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich zu nehmen oder die Fahrt anzutreten, obwohl
es unter der Wirkung solcher Getranke oder Mittel steht,

2.  (weggefallen)

3. beim Lenken des Fahrzeugs Fernsehrundfunkempféanger zu benutzen,

4. wahrend der Beférderung von Fahrgasten Ubertragungsanlagen, Tonrundfunkempfanger oder
Tonwiedergabegerate zu anderen als betrieblichen oder Verkehrsfunk-Hinweisen zu benutzen,

5.  sich beim Lenken des Fahrzeugs zu unterhalten.

(4) Im Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen finden die Vorschriften des Absatzes 3 Nr. 1, 3 und 5
entsprechende Anwendung.

(5 Im Taxen- und Mietwagenverkehr sowie im sonstigen Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen
finden die Vorschriften des Absatzes 3 Nr. 1 und 3 entsprechende Anwendung.

B BOKTraft 8§10 Mitfihren von Vorschriften und Fahrplanen
Die geltenden Vorschriften Uber die Beférderungsentgelte, Beférderungsbedingungen und Fahrpléne sind
mitzufiihren. Den Fahrgésten ist auf Verlangen Einsicht zu gewéhren.
Hinweis:
Sofern es sich um Fahrzeuge im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfiihrer handelt kann diese Verbindlichkeit liber das im
Fahrzeug implementierte Informationssystem des Fahrgast-HMI realisiert werden.

B BOKTraft 821 Verstandigung mit dem Fahrzeugfihrer
(1) Obusse und Kraftomnibusse des Linienverkehrs missen deutlich hér- oder sichtbare
Verstandigungseinrichtungen haben
1.  zur Erteilung von Fahr- oder Halteauftragen durch das Betriebspersonal,
2. bei Ein-Mann-Betrieb zur Mitteilung des Haltewunschs der Fahrgéste an den Fahrzeugfihrer.
In Kraftomnibussen, die Uberwiegend im Gelegenheitsverkehr verwendet werden, sind diese
Einrichtungen entbehrlich, wenn sichergestellt ist, daR die Verstandigung des Fahrzeugfiihrers in anderer
Weise erfolgen kann.
(2) Kraftomnibusse, fiir die Sicherheitsgurte vorgeschrieben sind, miissen geeignete
Informationseinrichtungen haben, die den Fahrgasten anzeigen, wann Sicherheitsgurte anzulegen sind.
Hinweis:
Bei autonomen Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF) erfolgt die Verstdndigung mit dem Fahrzeugfiihrer
mittels Signalkndpfen aus dem Fahrgast-HMI, welche priorisierte Meldungen an die Technische Aufsicht (TA) Gbermitteln,
welches insbesondere fiir den Nothalt, Notruf und den allgemeinen Haltewunsch gilt. Riickfragen an einen menschlichen
Operator, kbnnen als Kommunikationswunsch auch an die OV-Leitstelle beziehungsweise an das zusténdige
Fahrgastinformationsmanagement (FGI) als Servicestelle ausgelagert werden, hierflir kann das Fahrzeug mit einem
Kommunikationsknopf ausgeriistet werden.
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B BOKraft §32 Haltestellen
(1) Beider Bestimmung uber die Anbringung der Haltestellenzeichen nach § 45 Abs. 3 StVO ist dem
genehmigten Fahrplan entsprechend den Erfordernissen des Betriebs und des Verkehrs Rechnung zu
tragen.
(2) Der Unternehmer hat neben den Angaben nach § 40 Abs. 4 PBefG
1. an der Haltestelle die Liniennummer sowie den Namen des Unternehmers anzubringen; anstelle
des Namens des Unternehmers kann bei Verkehrsverbiinden und Verkehrsgemeinschaften deren
Bezeichnung treten,
2. im Orts- und Nachbarortslinienverkehr an der Haltestelle deren Bezeichnung auf einem
Zusatzschild deutlich sichtbar anzugeben,
3. an verkehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs Behdlter zum Abwerfen benutzter
Fahrscheine anzubringen.

B PBefG 8§40 Fahrpléne

(1) Der Fahrplan muf3 die Fuhrung der Linie, ihren Ausgangs- und Endpunkt sowie die Haltestellen und
Fahrzeiten enthalten.

(2) Fahrplane und deren Anderungen bediirfen der Zustimmung der Genehmigungsbehérde. Ausgenommen
sind Fahrplananderungen, die wegen voriibergehender Stérungen des Betriebs oder aus besonderen
Anlassen vorgenommen werden und fiir einen Zeitraum von nicht langer als einen Monat gelten, sowie
andere geringfligige Fahrplananderungen. Als geringfligig sind auch Fahrplanédnderungen anzusehen,
die durch Baustellen verursacht werden und nicht langer als sechs Monate gelten. Werden durch
Fahrplananderungen die Interessen anderer Verkehrsunternehmen berihrt, so sind diese vor der
Zustimmung zu hdren. Die in Satz 2 genannten Fahrplandnderungen sind der Genehmigungsbehdrde
anzuzeigen. Die Genehmigungsbehotrde kann den angezeigten Fahrplananderungen innerhalb einer
Frist von zwei Wochen widersprechen, wenn die Voraussetzungen des Satzes 2 nicht vorliegen; die
Fahrplananderungen dirfen dann nicht in Kraft treten. Soweit die Fahrpldne Gegenstand eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages sind, hat die zustédndige Behdrde diese der Genehmigungsbehdrde
anzuzeigen. In diesem Fall gilt die Zustimmung als erteilt.

(2a) Die Zustimmung zu einer Fahrplananderung wird in der Regel nicht erteilt, wenn diese einer
verbindlichen Zusicherung nach § 12 Absatz 1a widerspricht.

(3) Die Genehmigungsbehérde kann fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr Anderungen des Fahrplans
verlangen, wenn die maRgebenden Umstande sich wesentlich geandert haben oder sich fiir die bessere
Ausgestaltung des Verkehrs in einem Gebiet neue Gesichtspunkte ergeben, denen durch eine Anderung
des Fahrplans Rechnung getragen werden kann. Die Genehmigungsbehérde hat hiervon abzusehen,
wenn die Anderungen dem Unternehmer unter Beriicksichtigung seiner wirtschaftlichen Lage, einer
ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen
Entwicklung nicht zugemutet werden kdnnen.

(4) Fahrplane und Fahrplanédnderungen sind vom Unternehmer ortstuiblich bekanntzumachen. Ferner sind
die glltigen Fahrpléne in den zum Aufenthalt der Fahrgéste bestimmten Raumen anzubringen. An den
Haltestellen sind mindestens die Abfahrtszeiten anzuzeigen.

Hinweis:

Das OPNV-Unternehmen sollte bei der dynamischen Einsatzplanung (OnDemand) fiir Fahrzeuge im flexiblen Auftrags-

oder Abrufbetrieb, sowie als Verstérker (Platooning), dem sogenannten geblindelten Bedarfsverkehr durch ein OPNV-

Unternehmen, darauf achten, daf3 die éffentlichen Verkehrsinteressen dadurch nicht beeintréchtigt werden, insbesondere

darf durch die Austibung des beantragten Verkehrs das drtliche Taxengewerbe (Konkurrenzunternehmen zum OPNV) in

seiner Funktionsféhigkeit nicht bedroht werden. Andernfalls kann eine Genehmigung flir das OPNV-Unternehmen versagt
werden.

Hinweis:

Taxiunternehmen kénnen als Bestandteil des OPNV-Konzeptes z.B. Riickfallebene (Fahrzeugausfall, Verstérker in

Sto3zeiten oder auch als Notversorgung in Zeiten mit geringen Verkehrsaufkommen) mit eingebunden werden, wodurch

eine gemeinsame Daseinsvorsorge generiert wird. Dadurch wird sowohl ein gleichzeitig von einander unabhéngiger

Betrieb, als auch eine operative Zusammenarbeit als Erweiterung / Ergdnzung ermdéglicht.

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstéandigkeit.
Hinweis: Die Anforderungen an das Fahrzeug sind aufgefihrt bei 3.1.2 Anforderungen an den Halter (Betreiber).
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3.2 Verwendung der Kiinstlichen Intelligenz

3.2.1 Verwendung der Kl bei der Marktanalyse

Die Kinstliche Intelligenz kann zur automatisierten Analyse von statistischen Daten, speziell fur die Auswertung
angewendet werden, wobei das Auftreten von Ereignissen, welche fir die Marktiberwachung gemafi AFGBV §5
Absatz 5 Relevanz haben, standardisiert ausgewertet werden kénnen.

3.2.2 Verwendung der Kl bei der Absicherung im Fahrbetrieb

Anforderungen an sichere Kinstliche Intelligenz fir den Einsatz in Kraftfahrzeugen mit autonomen Fahrfunktionen
gelten fur Fahrzeughersteller (OEM) und fir Hersteller von AD-Tuning-Kits gleichermaf3en und sind unabhangig
vom Zulassungsprozel3. Diese basieren auf den Erfahrungen aus der Betriebsbewahrtheit und dem Feldtest unter
Einbeziehung der ISO-21448:2022 Road Vehicles — Safety of the intended functionality (SOTIF), sowie der ISO-
26262 Road Vehicles - Functional Safety, als auch der ISO/SAE 21434:2021 Road Vehicles — Cybersecurity
Engineering.

Die Kunstliche Intelligenz (KI) kann insbesondere fur die Analyse von statistischen Daten, speziell fur die
Auswertung angewendet werden, wobei das Auftreten von Ereignissen und die automatisierte, systematische
Verwendung von Stérungskorrekturmaf3nahmen mit ihren sehr bin hin zu weniger erfolgreichen Ausfiihrungen, Ki-
gestutzt ausgewertet werden kann, wobei die Kl ebenfalls eine Gewichtung beziiglich den erfolgreichen gegeniber
den wenig oder nicht geeigneten Malinahmen mit auffiihren kann.

Ein Anwendungsfall fur die Kl-gestiutzte Analyse, kann die Auswertung der StabilisierungsmafRnahmen der
einzelnen Funktionen sein. Hierbei wird aus der Felderfahrung, die Robustheit der Funktionen bewertet, dazu wird
ermittelt wie haufig Unterstiitzungs- oder Dampfungsleistung im Regelprozel? aufgetreten sind mit deren
Amplitudenwert als Maf? der zu korrigierenden Stérung. AulRerdem kann ermittelt werden, wie haufig Signalwerte,
als auch Sicherheitsersatzwerte zum Einsatz gekommen sind.

Somit kann die Kl-gestiitzte Auswertung dabei helfen den Regelkreis zu optimieren beziehungsweise die Ursache
der Regelkreisstérung einzugrenzen.

Hinweis:

Stérungen auf der Regelstrecke (Abweichungen) werden durch Dampfungs- oder Unterstitzungsleistung korrigiert
beziehungsweise optimiert, daraus I&t sich ein Verbesserungspotential der Regelungskennlinie ableiten. Das Auftreten von
Zeitersatzwerden zeigt ein Problem mit den Laufzeiten auf. Das Vorkommen von Sicherheitsersatzwerten verdeutlicht ein
generelles / schwerwiegendes Problem mit dem Systemdesign, welches z.B. durch Signalreflektionen, gegebenenfalls in
Kombination zum Zeitverhalten, dem Reflexionszeitbereich, englisch: Time Domain Reflection (TDR) durch schlechte Flihrung
von Leiterbahnen auf der Platine, englisch Printed Circuit Bord (PCB) resultieren kann.

Die Kl selbst kann durch Grenzwerte abgesichert werden, so daf? diese stets im sicheren Bereich betrieben wird,
wobei sich die Grenzwerte in Abh&ngigkeit zum Betriebsmodus anpassen lassen.

Die Kl kann auch fir den Bauteilschutz verwendet werden, wo diese stark Equipment / Material belastende
Aktionen durch eine dynamisch erstellte Regelungskurve, welche von einem in den anderen Zustand umrampen
kann, abmildert und somit den Verschleil3 reduziert und damit die Verwendbarkeit des Bauteils verlangert.

Des Weiteren gilt fir autonome Fahrzeuge im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer (FoF), daR3 die Tatigkeiten des
Fahrzeugfiihrers auf die Systeme des Fahrzeuges Ubergehen, wobei die Umsetzung durch die Technische Aufsicht
(TA) der AD-Leitstelle Giberwacht wird. Hierzu zahlt neben der akkuraten Umsetzung der dynamischen Fahraufgabe
im OPNV insbhesondere die Fahrgasterkennung an der Halteposition / Haltestelle.
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4 Spezifika zur Genehmigung der Personenbeférderung

Der Fokus aus behordlicher Sicht liegt auf der Versorgung der Bevdlkerung, welche anteilig als Daseinsvorsorge
von der Kommission der Europédischen Gemeinschaften per Mitteilung der Kommission ,Leistungen der
Daseinsvorsorge in Europa, CELEX_52001XC0119(02)_DE_TXT" definiert ist.

Daraus resultieren Anforderungen an den Fahrplan (FlAchendeckende Grundversorgung, insbesondere in
abgelegenen oder unzuganglichen Gegenden) als auch an die Beschaffenheit (behindertengerechtes Design) von
dem Fahrzeug, gegebenenfalls im Zusammenspiel mit der Infrastruktur (Zufahrtsrampe).

Dazu kommen die Anforderungen der Personenbeférderung mit Betrachtung der Randbedingungen, sowie die vom
Dienstleistungsunternehmen frei wahlbaren, marktspezifischen Leistungsangebote, welche in Betriebszonen
(Grundversorgung gegebenenfalls per OnDemand Verkehr versus Vollversorgung im Minutentakt) und / oder
Betriebsbereiche (Regelbetrieb konventionell mit Fahrzeugfiuihrer oder Remote-Fahrer versus Regelbetrieb mittels
autonomer Fahrzeuge) gegliedert werden kann.

Neben dem Regelbetrieb gibt es noch den Einzel- oder Sonderfall, sowie die Riickfallebenen (MRM /
Notfallbetrieb), welche bei der Einholung der behérdlichen Genehmigung anzugeben und zu beschreiben sind.

Die Definition der Betriebsbereiche, sowie die Einholung der behérdlichen Genehmigung ist fiir jedes zum Einsatz
vorgesehene, nicht baugleiche Fahrzeug einzuholen, inklusive der Darstellung des im Fahrbetrieb vorgesehenen
festgelegten Streckennetzes, welches fir den Betrieb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion vorgesehen
ist, wobei die StraReninfrastruktur entlang der maR3geblichen Streckenfihrung den technischen Anforderungen
gemald AFGBYV 89 geeignet sein muf3.

Sollten behérdliche Genehmigungen oder Nachweise, sowie Zulassungsdokumente der Hersteller (Bauteil /
System / Fahrzeug) vorliegen, so sind diese beim Antrag zur Betriebsgenehmigung beizufiigen und in der ebenfalls
zum Antrag einzureichenden Risikobilanz ordnungsgemaf auszuweisen.

Hinweis:

Nachweise werden im Rahmen der Felderprobung erstellt.

4.1 Spezifika des Erprobungsbetriebes

Kraftfahrzeuge, die zur Erprobung von Fahrzeugsystemen oder -teilen und deren Entwicklungsstufen fir die
Entwicklung automatisierter oder autonomer Fahrfunktionen dienen, durfen im 6ffentlichen StralRenraum nur
betrieben werden, wenn fur das entsprechende Kraftfahrzeug eine Erprobungsgenehmigung des Kraftfahrt-
Bundesamts nach § 1i des StralRenverkehrsgesetzes vorliegt (gemal AFGBYV §16).

Betriebsgenehmigungen kdnnen fur einen Erprobungszeitraum mit einen Geltungszeitraum von bis zu vier Jahren
als Erprobungsgenehmigung ausgestellt werden, wobei diese um jeweils zwei Jahre verlangert werden kénnen,
sofern einer Verlangerung nichts entgegensteht. Dritte kdnnen gegen die Erprobungsgenehmigung oder deren
Verlangerung Rechtsbehelfe einlegen.

Folglich sollte ein OPNV-Unternehmen bei der dynamischen Einsatzplanung (OnDemand) fiir Fahrzeuge im
flexiblen Auftrags- oder Abrufbetrieb, sowie Verstarker (Platooning), dem sogenannten gebiindelten
Bedarfsverkehr, insbesondere darauf achten, daf eine Genehmigung versagt werden kann, sofern keine
entsprechenden, geeigneten Gegenmalinahmen getroffen wurden um die Hinderungsgriinde, welche die
Voraussetzungen nicht erfullen, auszuschlieRen beziehungsweise zu vermeiden.

B PBefG §13 Voraussetzung der Genehmigung Absatz 4 (%)
Beim Verkehr mit Taxen (entspricht dem OnDemand-Angebot der OPNV-Unternehmen) ist die Genehmigung
zu versagen, wenn die dffentlichen Verkehrsinteressen dadurch beeintréchtigt werden, daf3 durch die
Ausiubung des beantragten Verkehrs das ortliche Taxengewerbe in seiner Funktionsfahigkeit bedroht wird.

B PBefG §13 Voraussetzung der Genehmigung Absatz 5 (%)
Bei der Erteilung der Genehmigungen fir den Taxenverkehr sind Neubewerber und vorhandene Unternehmer
angemessen zu berticksichtigen. Innerhalb der Gruppen sollen die Antragsteller nach der zeitlichen
Reihenfolge des Eingangs der Antrage beriicksichtigt werden.

B PBefG 8§13 Voraussetzung der Genehmigung Absatz 5a (%)
Bei einem geblindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung versagt werden, wenn die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen dadurch beeintrachtigt werden, dal3 durch die Ausliibung des beantragten Verkehrs die
Verkehrseffizienz im beantragten Bediengebiet nicht mehr sichergestellt ist
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B PBefG §13 Voraussetzung der Genehmigung Absatz 5b (%)
Beim Verkehr mit Taxen, Mietwagen sowie beim gebiindelten Bedarfsverkehr kann die Genehmigung versagt
werden, wenn die mit dem Verkehr beantragten Fahrzeuge nicht die Anforderungen der Emissionsvorgaben
im Sinne von § 64b erfullen. Beim Verkehr mit Taxen und im gebiindelten Bedarfsverkehr kann die
Genehmigung dartber hinaus versagt werden, wenn die mit dem Verkehr beantragten Fahrzeuge nicht die
Vorgaben zur Barrierefreiheit im Sinne von 864c erfillen.

Des Weiteren sind die Anforderungen beziehungsweise Beschreibungen oder auch Uberlegungen von jedem
OPNV-Unternehmen bei der Antragstellung, insbesondere bereits bei der Erprobungsgenehmigung, zu
Berucksichtigen, zu Gewichten und mit den Betriebsprozessen, sowie den Unternehmenszielen abzugleichen.

B ZLK Kapitel 2.3 Entscheidungsfindung Originalhersteller (OEM) versus Zukauf.

B TSK Kapitel 4.1.2 Marktbedarfsanalyse (MBA) — Versorger (Anforderungen an Geschéaftsmodelle)
Besonderheiten des Routings geschlossen versus offener Regelkreis.

B Betrieb einer eigenen AD-Leitstelle mit eigenen Mitarbeitern der Technische Aufsicht (TA)
TSK Kapitel 3.1.1.1.2 Sofern das OPNV-Unternehmen die Aufgabe selbst wahrnimmt.
Hinweis:
Die Uberwachung der autonomen Fahrzeuge muf3 durch eine vor Ort anwesende Technische Aufsicht umgesetzt werden,
geméan StVG §1i Absatz 1 Punkt 4a.
Hinweis:
Folglich mag es in Gro3stéddten einen Dienstleister geben, welcher dieses anbietet, aber in abgelegenen oder
unzugénglichen Gegenden ist dieses unwahrscheinlich, welches OPNV-Unternehmen bei der Umsetzung der
Daseinsvorsorge berticksichtigen muissen.

B Berticksichtigung der Mdglichkeit der Einbindung des ortlichen Taxengewerbes zur Sicherstellung seiner
Funktionsfahigkeit (gemaR PBefG §13 Absatz 4) in dem OnDemand-Angebot des OPNV-Unternehmens, dem
Einsatz als Verstarkerflotte, sowie der Einzel- und Sonderfahrtversorgung (Zubringerabsicherung) und als
Rickfallebene (Ersatzfahrzeug).

Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Daruber hinaus sind besondere Merkmale im Antrag deutlich kenntlich auszuweisen, z.B. verwendet Mercedes als
Kennzeichnung seiner Fahrzeuge, welche im autonomen Betrieb fahren, eine dauerhafte Beleuchtung in Tirkis bei
den Richtungsanzeigern, wenn diese nicht blinken und auch beim Tagfahrlicht um anderen Verkehrsteilnehmern
anzuzeigen, dal3 dieses ein autonomes Fahrzeug im Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfuhrer (FoF) ist.

4.2 Spezifika des Regelbetriebs

Die spezifischen Anforderungen des Regelbetriebes basieren auf den Spezifika des Erprobungsbetriebes, sowie
auf der daraus gewonnenen Felderfahrung, welche gegebenenfalls Schwachstellen aufgedeckt haben, die jetzt
beseitigt wurden. Die Geltungsdauer der Genehmigung flr den

B StralBenbahn-und Obusverkehr betragt hdchstens 15 Jahre,

B Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen betragt hochstens 10 Jahre,

B Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen, betragt héchstens 10 Jahre
B Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen héchstens finf Jahre

geman PBefG §16,
im Gegensatz zu der

B Erprobungsgenehmigung, welche befristet ist und einen Geltungszeitraum von vier Jahren im Regelfall nicht
Uberschreiten darf, gemal AFGBYV §16.

AulRRerdem kann eine
B einstweilige Erlaubnis auf bis zu zwei Jahre befristet werden, gemaR PBefG §20.

Die unterschiedlichen Laufzeiten der Genehmigung sollten bei der Beurteilung der wirtschaftlichen Interessen des
Dienstleistungsunternehmen bei den Geschéftsinteressen entsprechend berlcksichtigt werden, welches ebenfalls
in der zum Antrag einzureichenden Risikobilanz ordnungsgemaf auszuweisen ist.

Hinweis:

Die Beurteilung der wirtschaftlichen Interessen sollte auch bei den Laufzeiten der Vertrdge, speziell den
Dienstleistungsvereinbarungen, engl. Service Level Agreement (SLA), mit den Auftragnehmern / Zulieferern berticksichtigt
werden.
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4.3 Spezifika des Betriebs auf der Riickfallebene

Einleitung (Hinweis):

Die Kapitel 4.1 Spezifika des Erprobungsbetriebes und 4.2 Spezifika des Regelbetriebs beschreiben zeitliche Phasen des
Betriebes, welche aufeinander folgen. Dieses Kapitel betrachtet anteilig die Betriebsmodi mit Zuordnung zur Rickfallebene,
welches in den in runden Klammern angegeben ist.

B Der Regelbetrieb gemal3 der éffentlich bekanntgegebenen Fahrplanung
(Nicht Bestandteil der Rlickfallebene, somit in diesem Kapitel nur erwéhnt).

B Der Einzel- und Sonderbetrieb flir den bedarfsgerechten Einsatz, wie

» Bedarfsfahrten, dazu zahlen OnDemand oder auch Verstérkerflotte bei Events,
(Nicht Bestandteil der Rlickfallebene, somit in diesem Kapitel nur erwéhnt)

» Ersatzfahrten, z.B. bei Fahrzeugausfall oder Sonderfahrt als Zubringer bei hoher Verspétung
(Bestandteil der Riickfallebene).

B Der Notfallbetrieb (Bestandteil der Riickfallebene)

» Infrastruktur beeintréachtigt/ ausgefallen durch Stérung (Unwetter / Versorgung) betrifft die gesamte Flotte oder einen
Versorgungsbereich

» Fahrzeugdefekt (betrifft ein einzelnes Fahrzeug)

Sowohl der Erprobungs- als auch der Regelbetrieb kann durch Stérungen geringfligig oder massiv beeinfluf3t
werden. Geringfugige Stérungen kdnnen durch geeignete GegenmalRnahmen verhindert beziehungsweise durch
geeignete Malinahmen (teil-)automatisiert abgemildert werden, wobei mehrere Mal3nahmen sich kumulativ
erganzen kdnnen.

Dennoch kann es vorkommen, daf} der normale Betrieb (Regelbetrieb inklusive Bedarfsfahrten) nicht fortgesetzt
werden kann. Fir diesen Fall muR es eine / mehrere Rickfallebenen geben.

Die Ruckfallebenen kénnen nach der schwere der Stérung (Notfall versus Stoérungsfall) gestaffelt und priorisiert
werden. Das Rettungskonzept, beziehungsweise das daraus resultierende Notfallhandbuch geben die fir den
Notfall / Stérungsfall dazugehdrigen, einzuleitenden MaRnahmen (Notfalloperationen) in der vorgeschriebenen
Reihenfolge der Umsetzung vor.

B Notfall — Personenschaden
kann auftreten durch einen Unfall des Fahrzeuges oder eines Fahrgastes (Sturz m Fahrzeugraum), sowie durch
eine gesundheitlich bedingte, erforderliche medizinische Versorgungsnotwendigkeit eines oder mehrerer
Fahrgaste. Die Meldung soll Gber die Notfallkommunikation erfolgen, wobei Absicherungsverfahren fiir die
Fehlbedienung (Kommunikations- / Nothaltknopf) zu implementieren sind. Die Bearbeitung des Notfalls kann
durch eigenes Personal oder beauftragte Drittanbieter inklusive dem 6ffentlichem Rettungswesen erfolgen,
wobei auch ein aufgabenbezogener Mischbetrieb méglich ist — siehe 4.4 Notfall- und Rettungskonzepte.

B Notfall — erhebliche Stérung der Prozesse und Ablaufe
kann auftreten durch Ausfall von einem / mehreren Systemen sowohl in der Leitstelle, als auch des
Fahrzeuges selbst oder der Verbindung zwischen beiden, sowie bei einer Stérung der Infrastruktur. Ein Notfall
liegt vor, wenn zur Bewaltigung der Situation beziehungsweise zur Aufrechterhaltung der Geschéftstatigkeit
insbesondere der Daseinsvorsorge, ein besonderer Einsatz von Ressourcen (insbesondere Mitarbeiter und
Fachwissen, sowie gegebenenfalls Material und Geld) bendétigt wird, welcher nicht durch den Einsatz von
verfugbaren Mitteln aus dem Normal- / Regelbetrieb geleistet werden kann, wobei gleichzeitig eine
Gefahrdung der korperlichen Unversehrtheit von Personen (anderer Verkehrsteilnehmer, Fahrgasten oder
Mitarbeitern) gegeben ist.

B Storfall — Weiterfahrt juristisch nicht erlaubt / verboten

» Die zur Wahrnehmung der Fahraufgabe nétige technische Ausriistung mufl vom Kraftfahrzeug mit
autonomer Fahrfunktion selbststandig dauerhaft auf ihre Funktionalitét hin Gberwacht werden. Die
Uberwachung ist so auszufiihren, daR eine Beeintrachtigung der technischen Ausriistung, die zur sicheren
Teilnahme des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion am Stra3enverkehr nétig ist, in den
risikominimalen Zustand fuhrt mittels Minimal Risk Manoeuvres (MRM), geméaf3 AFGBV Anlage 1 Teil 1
Abschnitt 5 Dauerhafte Selbstiiberwachung kombiniert mit der UNECE-Vorgabe zum Minimal Risk
Manoeuvres (MRM) selbst.

Die Untersuchung des Vorfalls / Ereignisses, welches zu dem Minimal Risk Manoeuvres (MRM) gefiihrt hat
ist durchzufiihren und zu dokumentieren. Sofern der risikominimale Zustand durch einen Defekt am
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Kraftfahrzeug ausgel6st wurde, mufl3 die Fahraufgabe durch die als Technische Aufsicht eingesetzte
natirliche Person manuell ibernommen werden, bis der auslésende Defekt nachhaltig beseitigt worden
ist. Sofern der risikominimale Zustand zu einer Gefahrdung der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs
fuhrt, ist das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion unverziiglich aus dem StralRenraum zu entfernen.

» Widerruf der Beférderungszustimmung / Beforderungseinwilligung
Sofern ein Fahrgast, ausgeldst durch die Fahrweise des autonomen Fahrzeuges oder das (stérende)
Verhalten eines anderen Fahrgastes (oder eines anderen Grundes), den eindeutigen und
unmilverstandlichen Wunsch, das Fahrzeug unter den gegebenen Umstanden verlassen zu wollen,
mittels Kommunikation (ausgeltst iber den Kommunikation-, Notruf- oder auch Nothaltknopf) zum
Ausdruck bringt, so ist diesem Verlangen schnellstmdglich Folge zu leisten, wobei ein sicheres Verlassen
des Fahrzeuges gegeben sein mul} (siehe gegebenenfalls StGB §239 Freiheitsberaubung, oder BGH, Urt.
v. 20.1.2005 - 4 StR 366/04 - NStZ 2005, 507).

B Storfall — Weiterfahrt juristisch erlaubt, jedoch gemaf den unternehmenseigenen Vorgaben nicht gestattet.
Dieses kann ausgel®st werden durch einen minderschweren Defekt am Fahrzeug, welcher nicht die
Sicherheit der Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr, aber z.B. die Komfortfunktion im Fahrzeug beeinfluf3t.
Hierzu gehort auch das stérende Verhalten eines mitfahrenden Fahrgastes, welches keinen Notfall darstellt,
z.B. Rauchen trotz Rauchverbot.

B Storfall — Weiterfahrt juristisch erlaubt und gemé&R den unternehmenseigenen Vorgaben, gegebenenfalls unter
Auflagen, gestattet.

P Auf unerwartete Ereignisse, auch wenn diese plétzlich auftreten, muf? das Kraftfahrzeug mit autonomer
Fahrfunktion angemessen reagieren (gemafl AFGBV Anlage 1 Teil 1 Dynamische Fahraufgabe). Hierzu
zahlt auch eine Umleitung durch Unfall, welches eine Verspatung gegeniiber dem Fahrplan bewirkt.
Hinweis:

Eine Aktualisierung oder Fahrplandnderung durch den OV-Disponenten ist méglich, welche auch das Auslassen von
Haltepunkten (als Auflage) beinhalten kann.

P Ein unerwartetes Ereignis kann ausgeldst werden durch einen minderschweren Defekt am Fahrzeug,
welcher nicht die Sicherheit der Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr, aber z.B. die Komfortfunktion im
Fahrzeug beeinflut, beispielsweise Laufgerausche der Klimaanlage, welche durch das Andern der
Temperatur gemindert werden kénnten.

Hinweis:
Mehrere unerwartete Ereignisse kbnnen zeitgleich auftreten, wobei diese kumulativ oder kompensierend aufeinander
einwirken kénnen. Letzteres erschwert die Erkennung, sowie die Ermittlung geeigneter Mal3nahmen.

P Aktivierung des Storfallbetriebes ausgeldst durch das stérende Verhalten eines mitfahrenden Fahrgastes,
z.B. horen lauter Musik tiber welche sich die anderen Fahrgéaste beschweren. Der OV-Disponent oder eine
andere berechtigte Rolle (Mitarbeiter) des OPNV-Unternehmens kann den stérenden Fahrgast auffordern
das Fahrzeug zu verlassen. Sofern dieser der Aufforderung nicht nachkommen sollte und kein Fahrgast
den Entzug der Beférderungszustimmung gedul3ert hat, so kann das Fahrzeug die Fahrt vorerst
fortsetzen, wobei die OV-Leitstelle weite Manahmen, z.B. das Entsenden von Ordnungskréften,
einzuleiten hat.

Hinweis:

Gemdal3 AFGBV §8 mul3 der Antrag auf Genehmigung eines festgelegten Betriebsbereichs eine Darstellung des als
Betriebsbereich festgelegten Streckennetzes flr den Betrieb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion mit
Darstellung eines kartographisch umgrenzten Bereichs in geeigneter digitaler Form nach Vorgabe der zusténdigen
Behérde sowie eine konkrete Beschreibung des Betriebszwecks und der damit verbundenen Betriebsbedingungen
enthalten, wozu insbesondere auch der Umgang mit Stérungen zu beschreiben ist. Dazu kénnen Betriebsbereiche
(Normal- / Stér- / Notfallbetrieb) der Zulassungsbehdérde vorgelegt werden, welche insbesondere die Eignung zu den
eingesetzten Personen (Referenz auf das Flihrungszeugnis) und den MalBnahmen aus dem Rettungs- und
Notfallkonzept beinhalten. Somit kann ein OPNV-Unternehmen die behérdliche Akzeptanz der geplanten Mal3nahmen
liber die Genehmigung nachweisen.

P Aktivierung des Notfallbetriebes (von einem Menschen liberwachter und gesteuerter Stérfallbetrieb)
Ein Notfall beinhaltet eine erhebliche Stérung, somit entspricht der Notfall- einem Stérfallbetrieb mit
besonderen Auflagen. Zur Behebung der erheblichen Stérung kénnen erweiterte Kompetenzen (Rechte)
und Wissen zur Umsetzung erforderlich sein. Ein wirklicher Notfall ist gegeben, wenn die Unversehrtheit
von Leib und Leben bedroht / geféhrdet ist. Andernfalls handelt es sich um einen Storfall, welcher jedoch
besondere Aufmerksamkeit und Mal3nahmen erfordert, welche in einem eigenstandigen Betriebsbereich,
dem sogenannten Notfallbetrieb, vorgegeben werden kdnnen. Hierzu z&hlt insbesondere die
Fahrtfortsetzung nach einem ausgeltsten Minimum Risk Manoeuvre (MRM). Gem&al3 AFGBV §14 Absatz 3
hat die Technische Aufsicht (TA) nach der Auslésung des risikominimalen Zustands deren Notwendigkeit
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der Aufrechterhaltung zu prufen, zu dokumentieren und dessen Beendigung zu veranlassen. Sofern der
risikominimale Zustand durch einen Defekt am Kraftfahrzeug ausgel®ést wurde, muRR nach Erreichen des
risikominimalen Zustands die Fahraufgabe durch die als Technische Aufsicht eingesetzte nattirliche Person
unter Einhaltung der Anforderungen der Anlage 1 Nummer 4 manuell ibernommen werden, bis der
auslésende Defekt nachhaltig beseitigt worden ist.

4.4 Notfall- und Rettungskonzepte

Die Notfall und Rettungsverfahren (Methoden) werden in der Notfallleitlinie (auf der Direktiven- oder
Richtlinienebene) des OPNV-Unternehmens im Rahmen der Notfall- und Rettungskonzepte spezifiziert.

Hinweis:

Auf diesen Ebenen wird die Schwere (eingeschrénkter Normalbetrieb / Storfall / Notfall / Krise / Katastrophe) der Stérung
bewertet und es werden Mal3nahmen des besonderen Ressourceneinsatzes (Fachwissen, Material, Geld) in Abh&ngigkeit der
Schwere freigegeben, beziehungsweise Mitarbeiter (Rollen) werden berechtigt diese Mal3nahmen einzuleiten.

Die anzuwendenden MalRnahmen aus dem Notfallkonzept werden dann auf der Ebene von
Verfahrensanweisungen als Notfallhandbuch mit den Notfallinstruktionen fir den spezifischen Anwendungsbereich
heruntergebrochen, welche dann wiederum als Arbeitsvorschriften fur Aufgaben, sowie Tatigkeiten fur ausfihrende
Rollen ausgeleitet werden kénnen.

Uber die zuvor beschriebene Qualitatssicherung werden die juristischen Vorgaben mit den betrieblichen,
gegebenenfalls vertraglich vereinbarten Moglichkeiten abgeglichen, wodurch eine definierte Vorgehensweise
angeordnet wird, welche zeitliche Verzégerungen durch biurokratische Genehmigungsprozesse ausschlief3t und
gleichzeitig den Umfang der Dokumentation und der Aufzeichnung festlegt, welche zur Sicherstellung der
Rekonstruktion des Ablaufes des Geschehens erforderlich sind.

Hierzu zahlt insbesondere, dal’ im autonomen Fahrbetrieb die Technische Aufsicht (TA) der AD-Leitstelle den
bisherigen Fahrzeugfiihrer und damit auch dessen Zeugenaussage im Ereignisfall ersetzt.

Das Notfall- und Rettungskonzept unterscheidet zwischen den folgenden Situationen

B Notfall mit Personenschaden
Hier hat die Versorgungsnotwendigkeit htchste Prioritat, wobei neben den eignen, die 6ffentlichen
Einsatzkréfte hinzuzuziehen sind, insbesondere auch die Polizei zur Dokumentation und Untersuchung der
Sachlage.

B Notfall ohne Personenschaden
MalRnahmen der Bergung sind einzuleiten, auf3erdem sind potentielle und auch vorhandene Fahrgéaste
dartiber zu informieren, ob ein Ersatzbetrieb (Ersatzfahrzeug, Fahrtroutenéanderung, Sonderfahrt oder
Zubringersicherung gegebenenfalls per Taxiunternehmen) angeboten wird. Zur Bergung kénnen / missen je
nach Art des Notfalls 6ffentliche oder auch private Einsatzkréfte hinzugezogen werden, z.B. Feuerwehr bei
Brand oder dem Auslaufen von Gefahrenstoffen, Abschleppunternehmen, StralRenmeisterei bei notwendigen
Absperrungen und gegebenenfalls die Polizei bei MalRnahmen zum Unfallschutz und der Wiederherstellung
des offentlichen Verkehrs.

B Storfall mit Weiterfahrt nicht gestattet
Hierbei ist sicherzustellen, dal3 das Fahrzeug die Leichtigkeit des Verkehrs nicht beeintréchtigt. Die
vorhandenen und potentiellen Fahrgéaste sind Uber die eingeleiteten Ma3nahmen zu informieren.

B Storfall mit Weiterfahrt unter Auflagen erlaubt

» Notfahrfunktion (Storbetrieb)
MuRB sich das Kraftfahrzeug im Falle eines Defekts am Kraftfahrzeug in den risikominimalen Zustand
versetzen, muR3 dies mit der Notfahrfunktion erfolgen. Fahrten mit der Notfahrfunktion dirfen nur bei
Schrittgeschwindigkeit und aktivierter Warnblinkanlage erfolgen.

» Manuelle Fahrfunktion (Storbetrieb)
Nach der Umsetzung eines Minimal Risk Manoeuvres (MRM) ist der Vorfall / das Ereignis durch die
Technische Aufsicht (TA) zu untersuchen und zu dokumentieren. Sofern der risikominimale Zustand durch
einen Defekt am Kraftfahrzeug ausgeltst wurde, mul3 die Fahraufgabe durch die als Technische Aufsicht
eingesetzte natirliche Person manuell tbernommen werden bis der ausldsende Defekt nachhaltig
beseitigt worden ist. Jedoch darf durch die Umsetzung der manuellen Fahraufgabe im Stérbetrieb zu
keiner Gefahrdung der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs filhren. Andernfalls ist das Kraftfahrzeug
mit autonomer Fahrfunktion unverziiglich aus dem Stral3enraum zu entfernen.
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Zur Notfall- und Rettungsversorgung gehdort neben der Einsatzplanung (Vorhaltung von Einsatzkraften), sowohl von
eigenen, als auch von o6ffentlichen Einsatzkréaften, die schnellstmégliche Versorgung der Betroffenen ab dem
Ereigniseintritt, sowie die nachhaltige Versorgung der psychologischen Verarbeitung durch professionelle
Betreuung.

AuRerdem muf die technische Mdglichkeit der Selbstrettung sichergestellt werden, hierzu zahlt insbesondere die
Mdglichkeit der Befreiung (Entkommen aus der Gefahrenzone), welches durch Verhaltensweisen in Notfall im
Fahrzeug deutlich sichtbar ausgehangt sein muf3.

m BetrSichV § 4.1 (%)
Die Notbefreiungsanleitung und die zur Befreiung Eingeschlossener erforderlichen Einrichtungen sind vor der
Inbetriebnahme in unmittelbarer Nahe der Anlage bereitzustellen. Wer eine Aufzugsanlage nach Anhang 2
Abschnitt 2 Nummer 2 Buchstabe b betreibt, in der eine Person eingeschlossen werden kann, hat daflr zu
sorgen, daf3 diese Hilfe herbeirufen kann.
Hinweis:
Auch wenn ein autonomes Fahrzeug (horizontal arbeitendes Arbeitsmittel) kein Aufzug (vertikal arbeitendes Arbeitsmittel) ist,
so mul3 dennoch einer ggf. eingeschlossenen Person die Mdglichkeit der Befreiung gegeben werden.

m StVZO §35f Notausstiege in Kraftomnibussen (%)
Notausstiege in Kraftomnibussen sind innen und aul3en am Fahrzeug zu kennzeichnen. Notausstiege und hand-
oder fremdkraftbetatigte Betriebstiiren miissen sich in Notfallen bei stillstehendem oder mit einer
Geschwindigkeit von maximal 5 km/h fahrendem Kraftomnibus jederzeit 6ffnen lassen.
Hinweis:
Auch wenn ein elektrisch angetriebenes Shuttle keinen Kraftomnibus darstellt, ist die gesetzliche Anforderung auch fir den
Betrieb eines Shuttles sinnvoll und sollte daher Anwendung finden, auch wenn es juristisch nicht zwingend vorgeschrieben
ist.

Die ethische Verantwortung obliegt dem OPNV-Unternehmen,

die Akzeptanz der ethischen Umsetzung obliegt der Gesellschaft.

Die Konsequenz kann Uber die 6ffentliche Berichterstattung / Public Relation (PR) und den daraus resultierenden

Folgen gemessen werden, welches Einflud auf zukiinftige Entscheidungen, juristische Vorgaben und Verfahren
haben kann.

offentlich © ESE Engineering und Software-Entwicklung GmbH 2024 Seite 97/99



Dy =

OV-LeitmotiF-KI-AP6-Zulassungskonzept-v1.0.odt 10.09.2024 12:21:07 _%L*)_ )
Michael Oettelt freigegeben OV-LeitmotiF-KI

5 Anhang

5.1 Anhang - juristische Aufarbeitung / Aktualisierung

Hier werden Auffalligkeiten, die im Laufe des Projektes OV-LeitmotiF-KI dem Autor aufgefallen sind aufgefiihrt,
welche von den zustandigen Stellen tberdacht werden sollten.

B AFGBYV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.1 (%)
Die technische Ausriistung versetzt das Kraftfahrzeug in den risikominimalen Zustand, da die Fortsetzung der
Fahrt aufgrund einer Verkehrssituation nicht eigenstandig, autonom fortgesetzt werden kann. Das Verlassen
des risikominimalen Zustands erfolgt mit Unterstiitzung der Technischen Aufsicht, welche ein Fahrmandver
vorgibt, ABER dieses muf3 durch die autonome Fahrfunktion validiert werden,weil die sichere Ausfiihrung oder
Nichtausfihrung solcher Fahrmandver weiterhin der autonomen Fahrfunktion mit systemseitiger Auswertung
der aktuellen Verkehrssituation vor Ort obliegt.
Fazit:
Die juristischen Vorgaben aus AFGBV Anlage 1 Teil 4 Abschnitt 14.1 verursachen einen Dead-Lock, welches
im Widerspruch zu anderen Vorgaben, z.B. AFGBV 89 Absatz 2 Punkt 3 steht, welche vorgibt, daf’ durch den
Betrieb des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion in jedem Betriebsbereich weder die Sicherheit noch
die Leichtigkeit des Stral3enverkehrs beeintrachtigt, geschweige denn Leib und Leben von Personen Uber das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung durch den Betrieb Gber den ortsiiblichen StralRenverkehr hinaus
erheblich gefahrdet werden darf.
Folglich muR3 die Technische Aufsicht (TA) nach dem Ausfall / Versagen des Systems MaRnhahmen einleiten
kénnen, welche die Fahrzeugfunktionen lGbersteuern, damit die Passagiere aus dem Gefahrenbereich heraus
beférdert werden kénnen und das Fahrzeug den Verkehrsflu3 nicht behindert. Dieses wird verbindlich
vorgegeben im StVG §la Absatz 2 Punkt 3, welcher verlangt, daf3 die technische Ausriistung jederzeit durch
den Fahrzeugfuhrer manuell Gbersteuerbar oder deaktivierbar sein muf3. Somit erfullt die Verordnung aktuell
nicht das Gesetz aus welchem diese hervorgeht.
Dazu kommt, daf3 bei autonomen Fahrzeugen beziehungsweise bei Fahrzeugen im Fahrbetrieb ohne
Fahrzeugfuihrer (FoF) der Fahtzeugfiihrer durch die Technische Aufsicht (TA) ersetzt wird, ab dem Zeitpunkt
des Eingriffes in den autonomen Fahrbetrieb, wobei der autonome Fahrbetrieb durch den Eingriff beendet und
die Fahraufgabe durch die als Technische Aufsicht eingesetzte natirliche Person unter Einhaltung der
Anforderungen der Anlage 1 Nummer 4 manuell Gibernommen wird, gemanR AFGBV 814 Anforderungen an die
Technische Aufsicht (TA) Absatz 3.

Hierbei findet ein Gefahrenlibergang der Haftung vom Fahrzeughersteller (OEM), zumindest Teilweise auf die
Technische Aufsicht (TA) statt, wobei unter gewissen Randbedingungen ein Fall von Notwehr (Gefahrenabwehr)
Anwendung finden kann.

B BOKraft 814 Verhalten von Fahrgasten Absatz 2 Punkt 9
Den Fahrgasten ist insbesondere untersagt, Tonrundfunk- oder Fernsehrundfunkempfanger sowie
Tonwiedergabegerate zu benutzen.
Fazit:
Jedes Mobilfunktelefon (Smart- / Featurephone) kann dieses und die Nutzung in Fahrzeugen des OPNV zu
verbieten wird von den Menschen der heutigen Zeit nicht akzeptiert. Ergo ist eine Aktualisierung auf den
heutigen Lebensstandard vorzunehmen.

B BOKraft §14 Verhalten von Fahrgasten Absatz 3 Punkt 1
Im Obusverkehr sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen sind die Fahrgaste auRerdem verpflichtet,
die Fahrzeuge nur an den Haltestellen zu betreten und zu verlassen; Ausnahmen bedirfen der Zustimmung
des Betriebspersonals.
Dieses verstof3t gegen StGB §239 Freiheitsberaubung, insbesondere Absatz 1 ,auf andere Weise".
Eine Freiheitsberaubung gemal StGB §239 Absatz 1 ,auf andere Weise" liegt auch dann vor, wenn einem
Anderen die Fortbewegungsfreiheit, sei es auch nur voriibergehend, also die Mdglichkeit einen Raum zu
verlassen, genommen wird. Dazu z&hlt auch das Hindern eines Fahrzeuginsassen am Verlassen des
Wagens, welches durch schnelles Fahren mit einem Fahrzeug begangen werden kann, sofern der
Fahrzeugfiihrer, entgegen der ausdriicklichen Aufforderung eines Fahrzeuginsassen, den eindeutigen und
unmilverstandlichen Wunsch zum Ausdruck bringt, das Fahrzeug unter den gegebenen Umstanden
verlassen zu wollen, nicht nachkommt (Widerrufs eines urspringlich erteilten Einverstandnisses in die
Beférderung mit dem Fahrzeug).
Quelle: BGH, Urt. v. 20.1.2005 - 4 StR 366/04 - NStZ 2005, 507
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Michael Oettelt freigegeben
Fazit:
Die BOKraft muf3 aktualisiert werden, das Wort Haltestellen kann durch sichere Anhaltepositionen ersetzt
werden.
Hinweis:

StralBengebundene Fahrzeug kénnen an jeder geeigneten, sicheren Stelle anhalten und einen Fahrzeugzugang / -abgang
ermoglichen. Ausgenommen sind nicht sichere Pléatze, wie auf Gleisen oder im Kreuzungsbereich.

Hinweis:

Bei der Eisenbahn oder U-Bahn, wo das Streckennetz nicht direkt von einem FulBweg begleitet wird, darf aus
Sicherheitsgriinden keine Person auf den Gleisen beziehungsweise im Tunnel herausgelassen werden, weil dieses eine
direkte Geféhrdung von Leib und Leben bedeuten kénnte. Hier wére die Formulierung der BOKraft zuldssig, sofern der
néchstmaégliche sichere Bereich identisch mit der Haltestelle ist.

Die Aufzahlung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

5.2 Anhang - Absicherung im Betrieb

Anmerkung:

Die Problematik (Trennung von Kinderwagen und Begleitperson, Gehhilfe in geschlossener Tir eingeklemmt, Hund
an Leine) bei der TurschlieBung IaRt sich vermeiden, indem per Verfahrensanweisung (VA) / Arbeitsvorschrift (AV)
des jeweiligen OPNV-Unternehmens vorgegeben wird, da? die autonome Fahrt (autonomer Betriebsmodus) bei
den Haltepositionen jeweils von einer Phase des automatisierten Betriebes unterbrochen wird, in welcher vor der
Abfahrt die Technische Aufsicht (TA) der AD-Leitstelle verpflichtet wird einen Blick auf alle Turen (das Fahrzeug in
seiner Ausstattung ist bekannt und damit ist auch die Anzahl der getffneten und wieder geschlossenen Tiren
bekannt, welche automatisiert dem tberwachenden Operator auf einen Monitor angezeigt werden kdnnen), zu
werfen bevor dieser menschliche Operator die Fahrt im autonomen Betriebsmodus, per Klick freigibt.

Hinweis:

Dazu mufl3 bei jeder Tiir eine kleine Kamera installiert sein und sofern sinnvoll (bei langen Fahrzeugen oder einem Platoon mit
vielen Tiren) eine Au3enkamera, welche den Blick entlang der Fahrzeugseite erméglicht. Die Software in der AD-Leitstelle
sollte in der Lage sein, auf Klick vom Operator, das angeklickte Bild deutlich zu vergré3ern damit der Operator eine bessere
Sicht erhélt.

Hinweis:

Dieses kann als Nachweis der Unfallvorsorge / Unfallforschung Uber die Statistik bewertet werden, wozu jeder Halter geméal3
AFGBV §5 Absatz 5 Durchfiihrung der Marktiiberwachungstétigkeiten zu untersttitzen, verpflichtet ist.

Die Aufzahlung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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