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Versionsverwaltung fiur Arbegdokument

Version

Datum

Erstelker/
Bearbeiter

Anderungen

00.01

05.08.2015

thi

Ausgangsversion
Uberschriften erzeugterste Tabellen und Bilder als
Bespiele eingeflugt

00.02

15.01.2016

thi

Ergebnisse der Besprechungen vorn0302015,
28.07.2015 und 29.09.2015 eingefligt
Glossar eingefigt

Bilder in Kapitel 11.6. eingefiigt

Kapitel2.5, 3.2 und 4.2 eingeflgt

00.03

01.04.2016

gd

Anpassungen in den Abschnitten
5. Allgemeine Grunddaten

7. Netzdaten

8. Liniennetz

10. Fahrplan

11. Anschluss

00.04

10.05.2016

thi

Besprechungsergebnisse vom 07./08. 04. eingearbeite

00.6

18.06.2016

nst

Durchsicht Gesamtdokument

Abgleich Definitionen mit

¢ Wiedemann T, Verband Deutscher Verkehrsuntérne
men (2006): Das Fachwort im Verkehr.

¢ GlikmeyeH (Hrsg.) (1985): Stadtverkehr. Transpress
Lexikon

¢ Kirchhoff P (2002): Stadtische Verkehrsplanung.

Anpassung Abschniti0.6 Zugbildung von pRbbildung in
Abschnitt 10.2

00.10

22.8.16

thi

Ergebnisse der Besprechung vom 22. bis 24. 6.2016
eingearbeitet

Dokument insgesamt Uberarbeitet und erganzt

00.112-init

FS

Erganzt um Informationenu BakenpunktAktivierungs-
punkt, Betriebshof, Betriebshofpunkt, Abstellpunkt,
Abloésepunkt, LSMeldepunkt,Kalender und-ahrzeugm-
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lauf

00.12

31.10.16 thi

Mappingtabelle Stand Oktober eingefiigt
Gliederung zT. geéndert

00.13

Ab 10.11. thi

Text von GD zu Persistengé@nzt

Ubernahmen von PL

Kapitel 2.3 'XMiDateinamen' und 2.4 WEBervices'
Kapitel3.1'Modellierung der Anfrage und Anlieferung
Kapitel 14 neue Version

00.14

06.122016 thi

Einleitung eingefiigt, Kap 1 und 2 neu geordnet

Verzeichnis Mappingtabellen, XNBeispiele eingefligt

00.14.2 27.12.2016 thi

Aus V00.13.1UVPLKap. 15: Anderungen von PL
eingefugt.

AusV0013.2MENTDX eingefligt:
Kapitel 2.1 Objektveisnen und 4 Giiltigkeiten zusamme
gefuhrt

FulRwege und Umsteigen in eigenes Kapitel 7.2 versch

Neues Kapitel 7.3.1 Globale ID der Haltestellen, Bereic
und Haltepunkte

Kap 8.1 Topografische Zonen fertiggestellt.

00.14.3 27.12.2016 thi

Aus V0014 _ESM
Aufbauend auf Version 13.2 von DX:
Glossar Teilflache und Teilflachenpunkt erganzt

Kapitel 14 Bedarfsverkehr vor Zugbildung eingefligt +
Inhaltsverzeichnis aktualisiert

Aus V00.14.1 MentbX:
Kapitel 6.1 Verkehrshinweis eingefugt

Kapitel 13.1.3 Zuordnung Vetrshinweise eingefugt

00.15

27.12.2016 thi

Einfuhrung tibernommen

Alle Mappingtabellen aktualisiert (V01.05a)
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00.16 30.12.2016 thi Anlage Profile eingeflgt
Anlage ChangRequests eingefiigt
00.16e 12.1.2017 thi Anmerkungen von PL eingefligt
00.16f 12.1.017 thi Anderungen von USO eingefiigt
00.16g 16.1.2017 thi Anderungen von GD eingefigt
00.17 18.1.2017 thi Mappingtabellen und Profile ausgetauscht, Basis V01.]
Version fur Verteilung an VBEAG 'OPN\Datenmodell
00.18 21.02.2017 thi Anderungen eingefligt
Besprechung vom 14.02, Kdlin,
Trapeze G. Dury, S.
Mentz, W. Dlx
UVT, P. Lorenc
I Mapping und Profiltabellen nicht ge&ndért
00.19 28.02.2017 thi Mappingtabellen der Tabellenversion 01.17 eingeflgt.
00.20 05.03.2017 nst redigiertes Gesamtdokumeraul3er Kapitel 20) inkl. Exe
Datei (ohne englische Spalten)
3 Inhaltliche Anmekungen/Rickfragen zur ExeBhbelle
stehenim WordDokument als Kommentare
00.21 16.03.2017 thi Anderungen vorPL,USO und FS ibernommen
00.22 27.03.2017 thi Anderungen im Kap. 16 von USO bernommen
Anderung von PL im Kap. 17 tbernonmme
Die enthaltenen Mappingtabellen sind noch auf einem
alten Stand, V01.22 muss noch Gbernommen werden.
00.23 7.12.2017 thi Verabschiedete CRs eingearbeitet, kleine Korrekturen
00.24
00.25 24.10.2019 thi Behandlung von mehrsprachigen Texten eingefligt
Element zur Kennzeichnung der Reihenfolge in einem
Zugverband ('PositionInTrain") gemafd CR10 erganzt
00.26 06.05.2020 thi Korrekturen und Erganzungen nach Bearbeitung der
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Glossar

Begriff Erlauterung sieheKapitel

Abstellpunkt 3 Netzpunktfir eine Parkgelegenheit von 9.4.1
3 Fahrzeugenz.B. Abstellanlage oder Stellplatz
fur die dezentrale Abstellung

Ansagetext Aufgezeichnetefext zur Ausgabe im oderam 8.1
3 Fahrzeugz.B.3 Haltestellenansage
Umsteigehinweise,3 Linien und Zielansagen,
Fahrtverlauf, Sicherheitshinweise und Storeng

hinweise.
Anschlussdefinition Die Anschlussdefinitiorbeschreibt die Mdglitkeit, 18.1
(3 Haltestellen, Zd dass Fahrgastkommend aus einer bestimten
Abbringerlinien) 3 Linieund3 Richtungauf eine3 Linieund

3 Richtungan derselben oder an einer benachb:i
ten 3 Haltestelleumsteigen kdnnen. Die
Anschligse konnen ggf. mit weiteren Parametern
eingeschrankt werden(siehe auch:

3 Fremdansclusy

Anschluss~ahrtpaar Ein AnschlusBahrpaar bezeichnet je eine Zukuinftige
bestimmte3 Fahrtder Zubringerlinie und eine  Verwendung
bestimmte3 Fahrtder Abbringerlinie, die den
Umstieg herstellen.

Anschlussguiltigkie Die Anschlussglltigkeibeschreibt die zeitlichen 18.2
(Zeitbereich, Verkehrstag Parameter eines Anschlusses. Einer
3 Anschlussdefinitiorkbnnen mehrereAn-
schlussgultigkeiterzugeordnet sein, deren
3 Giltigkeitszeirdaumessich nicht Uberlappen
durfen.

Bake An der Fahrstrecke montierte TranspondBaken 9.4.3
werden bendtigt, um die exakte Position des
3 Fahrzeugesuf dem3 Linienfahrwegzu
bestimmen (zB. fir Ortung oder Lichtsignalbeei

flussung).

Betriebshof Organisatorische Einheit, dgr Fahrzeuge 9.3
und/oder Personal zugeordnet ist.

Betriebshopunkt 3 Netzpunktfiir den StartpunktbeiBetriebshd-  9.3.1

ausfahrt undoder den Endpunktbei Betriebshd-
einfahrtim 3 Fahrzeugumlauf

Betriebstag Operativer Tag eines Verkehrsbetriebes 14.1
Zetraum, in dem de Fahrplanals Einheit
betrachtet wird.Betriebstagekdnnen langer als 2¢
h sein und kdnnen sich darum auch tberlappen.
Mit der Zuadnung einer oder mehrere
3 Tagesarterzu einem3 Kalendertagentsteht
ein Betriebstag
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Begriff

Erlauterung sieheKapitel

Betriebszweig

DerBetriebszweigoeschreibt die Unterteilung 7.2
eines3 Liniennetzesach Verkehrssystemen
(typischerweise tBahn, StrBenbahn, Bus). Jede

3 Linieist einemBetriebszweigzugewiesen. Die

3 Teilstreckenund 3 Fahrzeitartenwerden in
Abhangigkeit deBetriebszweigsnodelliert.

Blockanschluss

EinBlockanschlussst ein3 Anschlussbei dem  zukinftige
der Zubringer gleichzeitig auch ein Abbringer ist. Verwendung

DFtZieltext

Fahrziel, das aufn Regelfalstationdren Anzeigerr zukinftige
bezogen auf den Standoi® (Haltepunkt, Verwending
3 Haltestellenoder in den Zugangsbereichen)

angezeigt wird.

Durchbindung

Durchbindungerbeschreiben den Fall, dass der 15.1.3
Fahrgast zwischen zwgi Fahrtennicht umsteigen

muss, sondern im gleichéh Fahrzeugsitzen

bleiben kann.

Fahrplan

EinFahrplanbeschreibt das Fahrtangebfiir einen 15
definierten Zeitraum, ggf. nach verschiedenen
Kiiterien (z.B.3 Linien 3 Betriebszweigeoder

3 Tagesarten strukturiert.

Fahrt

EineFahrtist die Ortsveranderungines 15.1
3 Fahrzeugswf einem3 Linienfahrweg Ene
Fahrtkann sowohl der Fahrgastbefoérderung dier
(Produktivfahrt)wie auch ein€3 Leerfahrtsein.
EineFahrtwird u. a. durch die geplante Abfahrtzei

am Starthaltepunkt de3 Linienfahrwegs

beschrieben

Fahrtspezifisbhe Fahrzeit

Fahrzeit die fahrtabhangidir eine 1511
Teilstreckedefiniert werden kann. Diese
Fahrzeitersetzt die3 Fahrzeitauf dem

Linienfahrweg

Fahrtspezifische Haltezei

Haltezeit, die fahrtabhangigneinem 15.1.2
Haltepunktdefiniert werden lann. Diese
Haltezeitersetzt die3 Haltezeitauf dem
Linienfahrweg

NANUWWWWW W

Fahrttyp

Betriebliche Typisierung ein& Fahrtbzw. 15.1
3 Leerfahrt z.B. Liniafahrt, Verstarkerfahrt,
Schulfahrt, Bderfahrt, Tedfahrt, Rangierfahrt etc.

Fahrzeit(3 zeitliche

DieFahrzeitist die Zeit zwischen der Abfahrtan 13

Teilstreckg einem3 Halte- oder3 Betriebshopunkt und der
Ankunft am nachste Halte- oder
3 Betriebshopunkt.

FahrzeitReferenzpunkt = FahrzeitReferenzpunktesind Punkte auf einer 13.3

3 Teilstrecke zwischen dene Fahrzeiten
definiert sind.

Im deutschsprachigen Raum ist jedahrzeit
Referenzpunkiein 3 Halte- oder

3 Betriebshopunkt, Anfang und Ende des
3 Linienfahrwegssind immerFahrzeit
Referenzpunkte
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Begriff

Erlauterung sieheKapitel

Fahrzeitart

Mit Fahrzeitartenwerdenden 3 Linienfahrwegen 13.1
unterschiedlicheé§ Fahrund3 Haltezeiten
zugeordnet. Damit ist eine Berlcksichtng der im
Tagesverlauf wechselnden Verkehrsverhaltnisse
moglich.

Fahrzeug

Transportittel des offentlichen ¥rkehrsmit 7.4
eigenem Antrieb (im Gegensatz zgnmWager)

zum Transport von Fahrggen.

Jeded~ahrzeugst mindegens mit einem
Kennzéchenzu beschreiben und kann dartber
hinauseine betriebliche und technische Nummer
eine Zuodnung zu einen® Fahrzeugtypund

weitere fahrzeugspezifische Eigenschaften

erhalten

Fahrzeugtyp

Klassifierung von3 Fahrzeugemach den 7.3
Anforderungen der Fahrzeugeinsatzplanung z.

mit der Angabe der Kapazitét, Eigenschaften zul
Behindertenbefdrderung, technischen Eigendeh:
ten, Abmessungen, Gewicht, Hersteller und
Modellbezeichnung. Jede€$ Fahrzeugst genau
einemFahrzeugtyrugewiesen

Fahrzeugumlauf

EinFahrzeugumlaubeschreibt die Leistungse 15.2
bringung eine§ Fahrzeugsvahrend einer

3 Tagesart DerFahrzeugumlaufst eine Sequenz
von3 Fahrten beginnend und endenauf einem
3 Betriebshofoder an einen§ Abstellpunkt und
kann verschiedeng Linienumfassen.

Der Endpunkt einep Fahrtmuss dem Anfarsy
punkt der Folgefahrt entspchen. Die Ankungizeit
einer3 Fahrtmuss kleiner oder gleich der
Abfahrtszeit der Folgefart sein.

Wahrend eine$-ahrzeugumlauf&ann auch ein
Fahrerwechsel stattfinden.

Jedem3 Fahrzeugumlaukann in der Planung eir
3 Fahrzeugtypugewiesen werden.

Fahrzeugzieltext

Fahrziel, das auf den Anzeigern @d-ahrzugs 8.3
angezeigt wird.

Fligeln

Entkopplung eine§ Zugverbandsn mehrere 17.2
3 Zlge Diese behalten fir den weiteren

Fahrtverlauf ihre bisherigeetriebliche

3 Zugnummerbei.

siehe auch3 Vereinigen 3 Schwachen

Fremdanschluss

Fremdanschlisseind3 Anschlissewischen
3 Fahrten deren3 Fahrzeugevonunterschiedi
chenLeitsystemergefihrt werden

FuRweg

FuRwegebeschreiben die Zeit, die ein Fahrgast 9.2
bendtigt um van einem3 Haltestellenbereit zu
einemanderenzu kommen.
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Begriff

Erlauterung

Gebiet

EinGebietist eine rAumlicleusammenhangende 10
Flache.

Der BegriffGebiet wird synonym z@ Zone
verwendet.

Gebietskdrperschaft

Gebietskorperschaftst eine einem3 Gebiet 10.1
zugeordnete juristische Person. In der Regel

handelt es sich um eine Unterteilung in Landkrei
Stadte und Gemeinden.

GeoPfad

siehe3 TeilstreckenKoordinate 11.3

Grerezpunkt

EinGrenzpunktist ein Punkt im Netz, der auf der 10.4
Grenze zwischen zw8§i Zonenliegt. Befinden sicl
zwei3 Halte- bzw.3 Betriebshopunkte einer

3 Teilstreckein unterschiedlicherd Zonen kann
zwischen den beideg Halte- bzw.

3 Betriebshopunktenimmer einGrenzpunkt

gesetzt werden.

Glltigkeitszeitraum

Kalenderabschnitt, in dem das zu definierende 6.2
Element gilt.

Haltepunkt 3 Netzpunkt an dem ein3d Fahrzeudalt, um 9.1
Fahrgaste einund/oder aussteigen zu lassein
Haltepunktist immereiner3 Haltestelle
zugeodnet.

Haltestelle EineHaltestelleist ein Ort, der vory Fahrzeugen 9.1

des o6ffentlichen Personenverkehrs plan@igioder
zumindest regelm@ig bedient wird, um Fahrgéste
das Einund/oder Aussteigen zu ermdglichen. Die
Haltestellegliedert sich irg Haltestellenbereiche
und 3 Haltepunkte

Haltestellenansage

Akustische Ansage der nachsfgnHaltestelleim 8.2
3 FahrzeugNormaleweise wird diesenach
Verlassen devorhergehender®y Haltestelleoder

kurz vor Einfahrt in dig Haltestelleausgegeben.
Erthalt zusammen mit dem Haltestellennamen o
auch Umsteigemdglichken oder Hinweise zur
Ausstiegsseite.

Haltestelenbereich

Logischer Bereich ein@ Haltestelle der mehrere 9.1,9.1.1
3 Haltepunktein der unmittelbaren Nahe mit
gleichen Zugangseigenschaften zusammenfassi

Haltezeit

DieHaltezeitist die Z#&, die sich dag§ Fahrzeug 13
an der3 Haltestellebefindet.

DieHaltezeitbesteht zB. aus der Zeit fiir den
Falrgastwechsel, einem zeitlichen Pufterd/oder

der Zeit fir das Abwarten vaf Anschliissen

Kalender

EinKalende beschreibt die Gultigkeit der 14.2
3 Tagesarten

Kalendertag

EinKalendertagist ein spezifischer Tag im 14.1
3 Kalender DerKalendertagdauert von

Mitte rnacht bis Mitternacht.

Die Guiltigkeit der zugeordnetef) Tagesarten

kann tber derKalendertaghinausgehen
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Begriff

Erlauterung

Komposition

Ein oder mehrer& Fahrzeugeund ggf.3 Wagen 17.2
die wahrend einer gesamtef Fahrtunveréndert
gekoppelt bleiben(Die Anzahl und Reihung der

3 Fahrzeuge3 Wagenandert sich nich).

Kurs

DerKursbeschreibt eine Sequenz v@n Fahrten  15.3
einer3 Liniein einem3 FahrzeugumlaufEin

Kurswird von einem3 Fahrzeuglurchgefiihrt und
umfasst ein€3 Linie.

Leerfahrt

Leerfahrtbeschreibt ein€d Fahrtzur Betriebsfi- 12.3
rung (Betriebshofeinfat}rt, Betriebshofausfahrt, ‘
ZufahrE ' YaSdaT FF KNI X 2SSyt

Leerfahrtweg

EinLeerfahrtwegbeschreibt einen Fahrweg, der 12.6
ausschli@lichfur 3 Leerfahrtenverwendet wird.

Linie

EineLinieist die regelm8ige Bedienung eines od¢ 12.2
mehrerer3 Linienfahrwegemit 6ffentlichen
Vekehrsmitteln.EineLiniekann in maximal zwei

3 Richtungenunterteilt sein.

Linienfahrweg

EinLinienfahrwegist einer der méglichen Wege a 12.3
einer spezifische@ Linieund3 Richtung Die
Linienfahrwegewerden durch den

3 LinienfahrwegVerlaufverortet.

LinienfahrwegVerlauf

DerLinienfahrwegVerlaufbeschreibt die Sequen: 12.4
der 3 Haltepunkteim 3 Linienfahrweg

Liniennetz

DasLiniennetzist die Zusammenfassung mehrere 12
3 Linieneines oder mehrerer

3 Verkehrsbetriebe Esbeschreibt die Vernetzung
der3 Linienin einem geografischeBebiet.

Netzdaten

Netzdatenbeschreiberd Netzpunkteund 9
3 Streckendaterin einem Verkehrsnetz ohne
Bezug zu einef Linie

Netzounkt

LogischePunkt im NetzNetzpunktesind zB.in 9
3 Halte, 3 Betriebshopunkte, 3 Baken
klassifiziert Netzpunktekdnnen optional geo
referenziert sein.

Richtung

planerische Gruppierung v@gh Linienfahrwegen 11.1

Schwachen

Verringerung der Anzahl d& Kompositionen 17.2
eines3 Zuges De abgekoppelte(n)

3 Komposition(en)werden nicht mehr unter

dieser3d Zugnummergefihrt.

siehe aucty Starken 3 Fligeln

Songiges Gebiet/
sonstigeZone

Sonstige Zonewsind geografische Bereiche oder 10.3
logische Abbildungen in d§ Streckendaten Den
Sonstigen Zonekodnnenverschiedene Eigenscha

ten zugewiesen werden.

Starken

Erhbhung der Anzahl dé§ Kompositionenunter  17.2
einer3 Zugnummer.
siehe auctg Schwachen3 Vereinigen

Streckendaten

Streckendaterbeschreiben Verbindungen in eine 11
Verkehrsnetanit mindestens eineg Teilstrecke
ohne Bezug zu ein& Linie
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Begriff

Erlauterung sieheKapitel

Tagesart

DieTagesardient zur Benennung von Gultigkeite 14.3
z.B. fir3 Umlaufe 3 Fahrtenund3 Anschlisse
Tagesarterkdnnen zB. in »MontagFreitag«,
»Samstag« und/oder »Sonntag und Feige«

unterteilt werden.Tagesarterwerden

3 Kalendertagerzugeordnet, daraus ergibt sich

ein3 Betriebstag.

Tarifzone

Tarifzonensind geografische Bereiclogler 10.2
logische Abbildungen in d§g Streckendat& zur
Strukturierung einesTarifgebietsDie Anzahl der
durchfahrenentarifonenkann zur Fahrpreish
rechnung verwendet werden.

Teilflache

Gruppierung einer Untermenge v@ Haltestellen 16.4
eines Bediengebietes im Bedarfskehr, fur die ein
gemeinsames Fahrtangebot innerhalb des
Bediengebietes besteht.

Teilflachenpunkt

Virtueller Punkt, mit dessen Hilfe im Flacherve 16.4
kehr gerichtete Fahrtangebote modelliert werder
EinTeilflachenpunktist immer einer3 Teilflache
zugeordnet.

Teilstrecke

EineTeilstreckeist einegerichteteVerbindung 11.1
zwischen zweg Halte- bzw.

3 Betriebshofpunkten DieTeilstreckebeschreibt

pro 3 Betriebszweigeine Verbindung, diera

einem3 Halte- bzw.3 Betriebshopunkt startet

und am nachsten endet, mit der Angabe der

Distanz Teilstreckensindlinienunabhangig.

TeilstreckenKoordinate

TeilstreckenKoordinatenbeschreiben den 11.3
geografischen Pfaeiner 3 Teilstrecke
DerGeoPfadwird durch den Starthaltebzw.

3 Betriebshopunkt, einer Sequenz von Koordin

ten zur Beschreibung des geografischen Verlauf

und dem Endhaltebzw.3 Betriebshopunkt
beschrieben.

Teilsrecken EinTeilstreckenZwischenpunkist ein Punkt auf 11.2
Zwischenpunkt einer3 Teilstrecke Die Position des Punktes wir

mit der Distanz zum vorhergehend@n Halte-

bzw.3 Betriebshopunkt beschrieben.
Umlauf wird synonym zi§ Fahrzeugumlauferwendet 15.2
Vereinigen Kopplungmehrerer3 Ziigezu einem 17.2

3 ZugverbandJeder3 Zugbehalt seine bisherig

3 Zugnummerfir den weiteren Fahrtverlauf bei.

In diesem Fall wird jede§ Zug(fur jede

3 Zugnumme) auch alg§ Zugteilbezeichnet.

siehe aucly Fligeln 3 Starken
Verkehrsketrieb/ AlsVerkehrsbetrieb/Verkehrsunternehmen 7.1
Verkehrsunternehmen  bezeichnet man eine organisatorische Einheit oc

einen Tansportbeauftragten, deren/dessen
Aufgabedie Produktionvon Verkehrsleistungeist.

Verkehrshinweis

Verkehrshinweisesind textuelle Zusatzinformati 8.4
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Begriff

Erlauterung sieheKapitel

nen zu eine Fahrtoder zu bestimmten

3 Haltestdlen einer 3 Fahrt Sie erscheinen in
der elektronischen Fahrplanauskunft, auf
Aushangfalpléanen oder in Fahrplanbichern

Verkehrsnetz Das Verkehrsnetz ist die Gesamtheit afetinien
und Strecken in einem bestimmten Verkelelsgpt.
Wagen Transportmitteldes offentlichen ¥rkehrs zum 17.2

Transport von Fahrgéenohne eigenen Antrieb (ir
Gegensatz zur§ Fahrzeug.

JederWagenwird durchein Kennzeichen
beschreben.

Zeitliche Teilstrecke

Einezetliche Teilstreckest eine gerichtete 13.2
Verbndung zwischen zw& Halte- bzw.

3 Betriebshopunkten zur Definition von

Fahrzeiten Sie beschreibt pr§ Betriebszweig

eine Verbindung, die an eineg Halte- bzw.

3 Betriebshopunkt startet und an einem endet.

Zieltext

siehe3 Fahrzeugieltext, 3 DF}Zieltext 8.3

Zone

Zoneist eine raumlicleusammenhangende Flach 10
Zonewird synonym zig Gebietverwendet Zonen
untergliedern sich in Topographiscdenen,3
Tarifzonenoder3 Sonstge Zonen.

Zug

Eine oder mehrere gekoppel® Kompositionen 17.2
die als eine Einheit auf einem Streckenabschnitt
des3 Zugverlaufszusammen fahren.

Zugbehangug

Reihung de Wagenin einem3 Zugbzw. 17.2
3 Zugverband

Zugfahrt

gemeinsame Durchfuhrurgjiner oder mehrerer  17.2
3 Fahrtenauf einem Steckenabschnitt

Zugnummer

Eindeutige Kenung einer konkrete® Zugfahrtan 17.2
einem3 Betriebstag

Aus Fahrgastsicht identifiziert dieignummer

eindeutig eine3 Fahrtim Fahrplanbuch.

Betrieblich wird Gber diZugnummerein zeitliches

und raumliches Segment im Netz fur eirignZug
bereitgestelf.

Zugteil

siehe3 Vereinigen 17.2

Zugverband

Kopplung mehrene3 Zige die gemeinsam eime 17.2
Streckeabschnittbefahren.
(siehe aucty Vereinigern)

Zugverlauf

Abfolge derd Haltepunkteeiner 3 Zudahrt 17.2
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1 Vorwort

1.1 Ziel der VDVSchrift 462

Die vorliegende VD$®chrift 462 spezifiziert die Umsetzung des GENExStandards im Bereich
des VDV. Sie beschreibt spezifisthplementieungenfir dezidierte Anwendungen, reduziert
damit die Vielzahl der in NeTEglichenModellierungen und Abbilduregn und erleichtert
damit wesentlich die Anwendung von NeTEX fur konkrete Umsetzungen.

Einleitendgibt die Schrifteinen Uberblick tiber das Koept des NeTEStandards und die
gegaiber bestehenden Standards deutlich erweiterte Funktionalitat.

1.2 Ausgangslage

Offentliche Verkehrangebotebedienen sich seit langein zunehmen@&m MalRcomputerge-
stutzter Systeme furdie Fahrgastinformationzum Beispikliber FahrplaneFahrplan
AbweichungenEchtzeitinformationen), Informationen Uber das Tarifsystem oder auch fir das
elektronischeTicketing Die Nutzung von OnliA@formationssystemenind elektronischa
Fahrscheinerrfordert diekorrespondierende Vetigbarkeit vorFahrplane, betrieblichen

Daten, Tarifpodukten und Preisa als digitalisierte Datensatze.

DieentsprechenderDatenwerdenhéaufigausvielen verschiedene@uellenmit unterschiedt
chenbetrieblichenZusténdigkeiten (fir Haltestellen, FahrptiEchtzeit, Tarifprodde, Preise
etc.) zu komplexen Datensatzemsammengefuhrtind unterliegen dariber hinaus in regelmian
gen Intervallen Anderungen, B. im Liniennetz oder bei den Fahrplanen.

Durch den betrieblichen Ablaefgeben sich kurzfristiggnderungenalsEchtzeitinformationen
im Sekundentakt.

Zum automatisierten Austausch dieser Daten wurde 1998 eineM¥iittstellenlnitiative
'OPNVSchnittstellen' ins Leben gerufen, tber die in der Zwischenzeit sehr erfolgreich diee Re
von standardigirten Datenschnittstellen spezifiziert und als V8gshriften veroffentlicht worden
sind. Eine der ersten Schnittstellen war die V&&ndardschnittstelle Linmmetz/Fahrplan, VDV
Schrift 452. Diese Schnittstelle ist zundchst im Bereich des VDV, spatelaailicér hinaus in
weiteren europaischen Landern bisher vielfach erfolgreich zum Eingedmgnen.

Durch die zwischenzeitlich deutlich erweiterten Moglichkeiten de3y$teme, den erheblich
vergroRRerten Datenumfang und die stark gestiegeBewartungeran Umfang und Zeitnahe der
Informationen Gber das G¥ngebot genligen die bisherigen Schnittstellen zunehmend nicht
mehr den gestiegenen Anforderungen. In Ermangelung anderer Alternativen ist daher in der
Vergangenheit haufig auf proprietare Losungen zurigkéfen worden, die sich einer Verei
heitlichung allerdings weitgehend entziehen.

Eine vergleichbare Entwicklung hat aus gleichen Grinden auch in weiteren europdischen Landern
mit hochentwickeltem OV stattgefunden.

Die separaten nationalen Standards alsgangslage wie auch die zwischenzeitliche Entwicklung

laufen allerdings dem Ziel eines standardisierten Datenaustauschs fur eine landertbergreifende
europaweite Information Gber das GAhgebot zuwider.
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Basierend auf dieser Ausgangslage war es dade&dle TEXProjekts einen arropaweiten
Standard zum Datenaustausch fur diesen Bereich zu entwiclleiniangfristig als einheitlicher
Stendard die nationalen Lésungen ersetzen kann.

Er sollte dahesowohl die verschiedenekpmplexe Einsatzbereiche umfasmsund Workflows
unterstutzen wie aucldie kontinuierliche Integration und Validierung von Datenielen
verschiedenerSystemknfigurationenermdglicken.

Die Bearbeitung erfolgte durch eine GBMNbeitsgruppe (TC 278, WG 3, SG9 'NeTiExigr
Delegierte as Osterreich, Frankreich, Deutschland, Ungarn, ItatlenNiederlande,
Slowenien, Schwederger SchweizGrol3britannierund der European Rail AuthorifigRA
eingebunden aren.

Die Entwicklungpaut auf bestehende nationale Standards wie VDV452 (DEQME (NLNeptun
(FR) und TransXChange (5t{yie aufTransmodel V5. IGENEN 12986), IFOPT (GEN 28701)
und SIRIGENEN 155311/2/3/4/5) auf.

NeTEx verwendetystematisché\nsétze der Informationgerarbeitung um flexible Modelle zu
spezifizierendie die verschiedeneAnforderungen an Reprasentation und Management von
Datenerfullen.

Das Ergebnis CEN TS 16441 NeTExt(vork and Timetable DateExchangg ¢ ist eineuropawei-
ter, komplexer g&ndard, dereinen grol3en Bereich an Funktionalitat abdecktdidurch Vergleich
und Mapping mit etalierten nationalen Standardgalidiert worden ist.

Erganzenau den schon existierendeétandarddeinhaltetNeTExmit dem Teil 3 derrsten
systematiscltentwickeltenAnsatz furden Datenaustausch vanultimodalen Tarfinformationen

1.3 Funktiongerweiterungder NeTExSchnittstelle

Bei der Entwicklung der NeTBghnittstelle wurde explizit darauf geachtet, in den einzelnen
nationalen Standardschon genutzte Funktiaitatenund Ablaufezu integrieren.

Das bedeutet, dassealin der VD\Schrift 452 enthaltenen Mdglichkeiten zum Datenaustausch
von

1 Kalenderdaten (Tagesarten und deren Giiltigkeit im Firmenkalender)

T Betriebsdaten (Fahrzeugbestandrten, Ansagetexte und Zieltexte)

T Ortsdaten (Haltestellen, Haltepunkte, Bakenirigdshdfe)

T Netzdaten (Strecken, Entfernungen, Fahrzeitgruppen, Fahrzeiten, Haltezeiten)

T Liniendaten (Linien und Linienverlaufe fir verschiedene Routen)

1 Fahrplandaten (Fahrten und fahrtabhdngige Haltezeiten, Fahrzeugumlaufe)

T Anschlussdaten (Ubergabervénschlussdefinitionen undgiiltigkeit)

T Daten zuFlachenzonen bzw. Gebietskdrperschaften

vollstandigin Ne Tk aufgenommen worden sind.
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Neu hinzugekommen sind a. der Datenaustausch fiir

T eine detaillierteBeschreibungon Haltestellen ikl. eines FulRwegeutings fir Umstige-
beziehungen unduexternen Anlagen

T eine Beschreibung von Zigen, Zugkonfigurationen-batldngungen ikl. des Fliigelns,
Vereinigens, Starkens und Schwéachens

T eine Beschreibung verschiedensttaxibler OPNVBedienformerwie Bedarfshienverkeh-
re, Anrufsammelverkehre, Richtungsbandverkehre, zeitbezogene und freie Flachdnverke
re

sowie
T weitere Bedienformen wiRinglinien Frequenzverkehre etc.

Daruber hinaus ist bei vielen der schon in der VDV452 enthaltenen Anwendungsbereichen die
Beghreibung erheblich detailliert undelDatenmodellerungwesentlich erweitert worden.

1.4 Erlauterungen zum Dokument
Die VDVSchrift 462 besteht aus den folgenden Bestandteilen
® dem vorliegenden Handbuch
(ii) einer vollstandigen VDYeTExMappingtabelle & ExcelDatei
und
(iii) Beispielen als XMDateen
Das vorliegende NeTHandbuch basiert auf den Dokumenten

CEN/TS 16614:2014 'Public flansport¢ Network and Timetable Exchange (NeTEX)
Part 1: Public transport network topology exchange format'

und

CEN/TS 16612:2014 'Public flansport¢ Network and Timetable Exchange (NeTEX)
Part 2: Public transport scheduled timetables exchange format'

Diese bilden den CEStandard und sollten bei weitergehenden Fragestellungen oder Unklarhe
ten herangezogen welen.

Die einzelnen Kapitel im Handbuch enthalten jeweils zun&chst eine Einfiihrung und Eréuteru
gen zu den verwendeten Begriffen sowid zentsprechende Abbildungen.

In diesem DokumenwerdenfolgendeKonventionen verwendet, um es leichter lesbar und
verstandlich zu machen.

Elementeund Bezeichnungeaus dem NeTE®$tandard

werden in diesem Handbuch in der Schrift@durier New undggf.in CamelCase -
Schreibweise dargestellt.
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Hinweise/Implementationshinweise

Mit 'Hinweis' oder 'Implementationshinweisbértitelte Abschnitte sind als Hinweise zur
Implementierung bzw. bei der Modellierung zu verstehen. Sie sind nicht Bestandteil der
Jezifikaion sondern geben Erlauterungen zZmwendung zu Prifmdglichkeiten etc. und
sollten bei der Anwendung bericksidttiverden. Von ihnen kann, wenn erforderlich, abgew
chen werden.

Mappingtabellen
Am Schluss der einzelnen Kapitel sind jewkdsur dieses Kapitel relevantéusschnitte aus
der VDV INeTExMappingtabelle eingefiigt.

In derVDVNeTExMappingtabelle ist inDetail festgelegt, welches Element aus dem NeX&R
fur das jeweils beschriebene Datenelement genutzt werden soll.

Die im Text aufgenommenen Ausschnitte ermdglichen einen schnellen Uberblick tber die
Abbildung des jeweiligen Datenelements auf das NeJE&3, die Korrespondenz zum enéspr
chenden Datnelement in der VD\&chrift 452 undHinweisewie z.B. Uber NeTEkinausgehende
Enschrankungeriiir die Anwendung im VD¥ereich.

Bezeichnung der Spalten Erlauterung Anmerkung
Datenfeld VDVName des Datezlements
Beschreibung Erlauterung zum Datenelement

enthalt als DefaulVert die in
NeTEx vorgegebene Kardinalité
sonst den fur VDMnwendungen
abweichenden Wert
NeTExGruppe, in der das

Kardinalitat VDV ROTbei abweichendem Wer

e Ekement enthalten ist
XSDPfad irkl. kompletter Pfad im NeTEXSD . . .
NeTEXx Eement/Attribut  einschlieRlich des & Ag&'é’;tzeeiséﬂﬁer:“t@
ments/Attributs selbst 9
Type/Struktur Type oder Struktur des XSD

Elements

Kennzeichnung degersigenten

ext. Schlussel SchIUsseIeIementEgm siehe Kapiteh.1
Datenauwstausch zwischen

verschiedenen Systemen

Die VDWersion Ubernimmals

Default die in NeTEx vorgegeb

Wertebereich nen Werte,anderenfallaverden ROTbei abweichenden
. Werte in diesem Feldlie fir VDV Werten
VD\Version .
Anwendungen abweichenden
Werte angegeben
Hinweise Hinweise zur Implementierung
der VDWersion
Takelle enthaltden Tabe!lmnamenaus leer, wenn in VDV45@icht
VDV452 der\/"DV45280hr|ft _ enthalten _ _
Element enthalt Elementpezelchnung aus leer, wenn in VDV45gicht
der VDV452Schrift enthalten

Tabellel: Legendezu denMappingtabellerAusschnitten
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Die kompletteVDVNeTExMappingabellebeschreibt fir jedes Datenelemedas korrespond-
rende Element im NeTE4SD Zum leichteren Auffinden und der eindeutigen Identifizieramgl
der entsprechendeNeTEx-rame die XSBGruppe in der es enthalten isyynd de komplette
Pfad im NeTEXSDangegeben

Die Tabellast als Ecd-Datei Bestandteil der VDBSCchrift und gilt bei Differenzen zu den
diesem Dokument eingefligtefiusschnittervorrangig.

Als Anlagast dem Hauptteildes Dokument®eigefugt:

T Anlage 1Tabellen deWDVNeTExXProfile

Im ersten Teil der Anlage 1 sind filiileam VDWHandbuch aufgefuhrten Datenelemente die
jeweilige Zuordnung zu den bisher spezifizierten \N@YExProfilen(siehe Kapite2.5)
tabellarisch aufgelistet.

Im zweiten Teil der Anlage 1 sind sortiert nach den Prof#@Anwendung, 'ITCSAnwendung

und '‘BedarfsverkeHrdie bei diesen Profilen zum Einsatz kommenden Datenelemgsrgan-
mengestellt.
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2 Der NeTBEStandard

2.1 NeTExZiel

NeTEx istiir den interoperablerAustauschvon Informationen imOV zwischenerschiedenen
datenhaltenden und datengenerierend@ystemerentwickelt worden.

Beispielhaft zeigAbbildungl den Einsatzbereich von NeT&&hnittstellerfir den Datenas-
tausch zwischen einem Planungssystem und einem ITCS sowie einem Augki@mitss
Gleichzdig zeigt die Abbildung die Differenzierung zum Einsatz vorS8iRittstellerfir den
Echtzeitédtenaustausch auf.

Real-time vehicle
location

Passenger
Information
System

Timetable
Planning
System

Estimated Vehicle
Arrival Time

Timetable (arrival
times, speeds)

Abbildungl Zusammenspiel von NeTEx und SIRdligiFahrgastinformation

Obwohl der Datenaustaach von NeTEximar auf die Bereitstellungzon Planungsdaten
(Fahrplan, Liniennetz, Haltestellen etc.) fleaahrgastinformationssysteme uhCSusgerichtet
ist, sind die Anwendungenicht auf diesen Zweck geenzt.NeTEX liilet auch eine effektive
Losundgr den Datenaustauschiir viele andere Anwendungsfallend unterstiitz einen
multimodalen Ansatbei 6ffentlichen Verkehrsmittelrinschlie3lictBahn, Busi-ernbusund U-
BahnSystema.

Eine weitere beispielhafte Anwendung von NeTEXx als Schnittstetiiégefimtegration von Daten
mehrerer unabhéangiger Planungssysteme zAigildung2.
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Planning System

Operator1

Travel

Planning System Integrated # Information
Operator2 .
Timetable System

Planning System

Operatorn

Abbildung2 Einsatz von NeTEXx fdie Integration von Daten unabhéngiger Planungssysteme

Incident Data

Strategic
Planning
System

Network and
Infrastructure Data

Abbildung3 BEnsatz von NTEXx fiir ein Verkehrsmanagementsystem

NeTE)asiert undunterstiitztden Austausch von Informationen tUber 6ffentliche Verkehrsmittel
fur Fahrgasteund ITCS

2.2 Genereller Ansatz

NeTExgeht voneinem modellbasierten Ansatz apd. h. é&s grundlegende Design af

oberstem Levehlskonzeptionelles Modebeschriebendas dieAufgaben Entitaten und
Beziehungn darstellt diefiir eine Reihe vonwendungsfalleidentifiziert wurden diein
bestehend@& Systemen alsGeschéaftgorfalle abg@wickelt werdenlm konzeptionellen Modell

sind Aufgaben und Ansatze parallel zu einer verbalen Beschreibung leicht nachzuvollziehen.

Das konzeptionelle Modell ismsetzungunabhéngigind basiert auf demt8ndard CEN-

EN12896Transmodel 'Public Transpdreference Data Modeler ein Referenzmodell fir den
offentlichen Verkehr beschreibt.
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Aufbauend auf dem konzeptionellen Modell ist ein starttetailliertes physikalisches Modell
basiert welchesentweder automatisch oder halbautomatisch in eine Softviar@ementierung
Ubergefiihrt werden kann.

Bei NeTEx wird dafur déML-Technologie verwendet.

Conceptual & Physical Models 4 PHYSICAL MODE FOR JAVA ———————————p  IMPLEMENTATION MODE [JAVA]

CONCEPTUAL MODE (UML)

o>

PHYSICAL MODE FOR DDL ) IMPLEMEN TATION MODE [DDL)

e PHYSICAL MODEUML FORXML [y |MPLEMENTATION MODE [XML)

Abbildungd ModellbasierteKonzeptvon NeTEXx

NeTEXx nutzt zur Beschreibung des konzeptuellen wie auch des starker detailliertdwligorsn
ModellsKlassendiagrammend UML Unified Modeling Langua@dJML ist eie standardisiete
Notation zur Beschreibung von komplexen Softwistedellen. Einzelne UMiAbbildungen sind
in die NeTEDokumentation zur Erganzung der verbalen Beschreileimgefiigt.

Fur einen tieferen Einstieg in die UModellierung ist es angeraten, einodernes DesignaTool
(z.B. Enterprise Architeclu verwenden, welches umfangreicNavigatiors- und Visualis-
rungsfunktionerbietet.
NeTEx umfasslamit

® die Spezifikabn alsCENDokumenttion (Teil 1 bis Teil)3

(i) ein Datenmodell in ér Sandard UML Modellierungssprache

und

(iii) eine begleitende XML-Schemalsformale elektronische Beschreiburaje von
entsprechendersoftwargrogrammengenutzt werden kann.

2.3  Funktionsumfang

Der Funktionsumfangon NeTEXx gliedert sich in drei Tejeder deckt eine funktionale
Teilmenge des konzeptionellen ModeN®n NeTEx ab.
T NeTExTeil 1 beschreibtig OVinfrastruktur(Haltestellen, Linien, Routen etg.)
T NeTExXTeil 2umfasst diegFahrpandaten
und
T NeTExXTeil 3 deckden Bereichrarifdatenab.

Alle drei Teile verwendeni@ gleichen generellen Mechanismen wiederverwendbare
Kamponenten, Versionierungon DatenelementepFestlegung voslltigkeitzeitraumen
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unterstitzendie Identifizierung vomglobalen, tUbergreifend identifizierbarddatenelementen
usw.

Beim Datenaustausch arbeitBie TExmit 'DatertContainen’ (Version Fr ames)zum
Gruppieren voreusammengehdérigeBatenmit z. B. gleichem Giltigkeitszeaum,um dartber
einen effizienten Austausclzuermdglichen

BeieinerUmsetzung mussen NeFBzw. auf dem NeTEXchema basierendéML-Dateien exakt
dem Schema entsprechen, damit sie von Standéivil-Validatoren automatisch auf Konfoitét
geprift werden kénnenEntsprechade XMLScheméa kénnenauch fir die Einbindung in
verschiedene Programnmgprachen verwendet werden, um die Softwdtestellung fir NeTEX
konforme Schnittstellen zu automatisieren.

Auf dem NeTE$tandard basierende XMRateien kdnnen Ubeeine Vielzahl vo Protokollen
(HTTRFTREMail, tragbare Medien usw.) ausgetauscht werdBarlber hinausst ein SIRI
basiertes Protokoll fur den Einsatz von Onlivéeb-Servicespeziiziert. Dafur werden die im
SIRIStandard fiir den Datenaustausch beschriebenen Meishaen Request/Response und
Public/Subschbe verwendet, um eine NeTHrformation anzufordern und einBickmeldungen
mit Daten im NeTEXML-Formatzu erhalten.

2.4 NeTEXTerminologie

EinwesentlichedDesignziel von NeTkar, eine konsistente Terminologie zwakren Begriffe in
der Alltagssprachém OVsind oft unscharf, das gleiche Worttha unterschiedlichen Konsgen
unterschiedliche Bedeutungen je nachdem, ob rearauf der-ahrgastdas Fahrzeug oder den
Fahrplarbeziehtoder einen Prozess oder eine Etiit beschreilh. Z B.haben'Stopg, 'Sevice,
'Routé, 'Journeyim Englischerjeweilsmehrere Bedeutungen. Dieses Problem wird auf
europaischer Ebenpotenziert.

Durch die Basierung atifansmodeist in NeTEx der Versuch gemadhher in sichkonsisterten
Terminologie zdolgenund mit einem einzigendezidiertenBegriff einObjekt oder einen Prozess
klar definiertzubeschreilen. Darausergibt sich eire. T.sehrtechnisches Vokabular, zum Beispiel
VEHICLE JOURNEY, SCHEDULED STOP POINT, ACCESSREFHTrASsmodeBeyriffe)

und manchmaWerdenBegrife kunstlich differenziert,z. B.ist beiTransmodellRIRlie Reise
eines Fahrgastesdhrend deBegriff JOURNENezogen auf Fahrzeugerwendet wird

Um diese Eindeutigkeit zu erhalten, werden atidhden VDWBereich undm vorliegenden
NeTExHandbuch durchgangig die originalen englischen N&gEgxiffe und das originale NeFEX
XML-Schema verwendet. Weiterhin wird damit die vergleichende Betrachtung zu den CEN
NeTExDokumenten undSchemata erleicleirt.

2.5 NeTExProfile

NeTEselbst ist ein sehr umfangreicher Standard, der einen Datenaustausch in vielen unte
schiedlichen Varianten ermdglicht und die unterschiedlichen Herangehensweisen in den
jeweiligen nationalen Anwendungsrdumen umfasst.

Fur eine kontete Anwendung undimplementierung eine®atenaustauschs im Ne FEML-

Format missen jedoch jeweils nur Datenelemente beriicksichtigt werden, die der jeweilige
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Anwendungsfall erfordert. Dazu definieren die beteiligfearteienin der Regekin sogenanntes
'Profil', um die Elementeu spezifizierendie vorhanden sein missen, unig d eile de€odes,
mit dem sie abgebildet werden.

Fir die Anwendung von NeTEx im Bereich des VDV beschreiben die nachfolgenden Kapitel des
vorliegenden NeTEXNandbuchs verschiederirofile fir unterschiedliche Anwendungsbereiche.

Bei der Ubertragung von Tarifdaten stiitzt sich NeTEx im Gegensatz zu TAP¢ir&inauf
parametrisierten Ansatz mit diskreten atomaren Elementen, die auf viele verschiedene Arten
kombiniert werden kdnnenund auf eine vorgefertigte Bibliothek von Tarifbedingungen. Bres
Ansatzermdglicht die Abbildung vokomplexere Tarifbedingungen und arifprodikten als mit
TAP/TSlerfordert abereineintensive Beschaftigung damDer Tarif ist kein Bestandteil dieses
Handbuchs.

2.6 NeTEwersusGTK

Das vorGoogleentwickelte GTREormat (General ransportFeedSpezifikatiofist ein weit
verbreitetes Format fiir die Verteilung von Fataptlatenan Dritte.

GTFS unterstutzt Informationen tbdtaltestellen, Linien unBahrplar® und istausreiched um
die Basisinformationen fir eirReis@lanung zu Verfligung zu stellen. Weiterhimtersttitzt
GTF®infache Tard#Produke.

NeTEx deckt demgegeniiber viele weitere Aspekte im OV und der Beauskunftun@wdeez.
Beschreibung desniennetzes, der Fahrtrouten, komplexer Haltestellen mit mehreren
Verkehrsmitteln und baulichen Ebenen, das dazugehdrige FuRwegerouting oder die Bedienung
mit Bedarfsverkehren etc. ab. Bezuglich der direkten Fahrplanbeauskunftung ermdglicht NeTEx
Informationen Uber Zugzusammenstellungen, Haltepositionen am Bahnsteig, Fahrtverlaufen,
Umsteigemadglichkeiten etc.

NeTEx und GBKonnen als gegenseitige Erganzung verstanden werden, da sie unterschiedliche
Phaserim Prozess der Datengenerierungd unterschiedlice Workflows bertcksichten.

NeTEx unterscheidet sich vom GTdadurch, dass NeTEX eitie groRereBandbreite von Daten
einbeziehtund esflr die Generierung, Vervollstandigung und Integration von Daten in
Systemumgebungen mit diversen differenten Systemkonzipiert ist.

Danmit kann NeTEx sowohl fdeninnerbetrieblichen Austausch von Zaind operativen
Datens#éizen zwischen verschiedenen Planungssystewierauchden daraus resultierenden
Fahrplana selbstgenutzt werden.

NeTBExumfasstzusatzliche lformationen diebenétigtwerden um dieVerknupfung ziechtzeit
Systemer(ITCSyu ermdglichen. Die Unterstitzung vislechanismen zu¥ersionierung undon
Glltigkeiszeitraumerermdglicht wiederholten Punkizu-PunktDatenaustausch und ansai
Rende Integation in einen gemeinsamen Datenbestand.

Die Nutzung von XML ermdglicht es, Daten in migeol3en Datensatz zu tbertragen, der als
Gesamtesverwaltet und Uberprift werden &nn.GTFS dagegererwendet ein traditionells
Flafile-Format Diese Losung ist kypakt und beziiglich der Ubertragung effizienierfordert
aber fur die verschiedenen Elemente mehrere Dateien und dansiditzliche Regeln fur die
Benennungund Verwaltung.
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Zusammengefasst ist es mdglich, aus einem N&HEiNsatz einen GTHERtensatz zerzeugen,
aber nicht umgekehrt.
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3

VD\VENeTExProfile

Fur die Implementierung der VBXersion des NeTEtandards sind mehrere, in den nadhfo
genden Abschnitten dieses Handbuchs beschriebene Auspragungen (Profiie)ffilgenden
Anwendungbereichespezifizért:

T

T

T

T

Fahrplanauskunft/Fahrgastinformation
Datenubertragung zum ITCS
Bedarfsverkehre

Zugbildung

Fir beide Anwendungsbereicleahrplanauskunft/Fahrgastinformation' und Datenilibegung
zum ITCSind jeweils drei unterschiedlich kompleReofile (Level) speifiziert:

Levell (L1)= Basisoder Minimalversion
Level 2 (L2 = StandareVersion

Level 3 (L3 = Version fiir komplexe Anwendungen und erhéhte Anforderungen

Fur den Anwendungsfdiahrplanauskunfifahrgastinformationdifferenzieren sich die drei
Ausprgungen im Wesentlichen wie folgt:

Level1 'BasisVersion'
beinhaltet die Datenfelder des minimalen Realisierungsumfangs fir eine raumlich und
zetlich korrekte Fahrgastauskunft

Level 2 'StandardVersion'
beinhaltet zusatzlich Anschlussbeziehungen undweagverlaufe

Level 3 'komplexe Version'
beinhaltet zusatzlich die Moéglichkeit zur detaillierten Haltestellenmodellierimg
schlieB3lichder Umsteigebereiche und Wege

Fir den AnwendungsfaDatenibertragung zufifCSunterscheiden sicldie drei Auspragugen
wie folgt

L1 'Basisversion'

beinhaltet die minimal notwendigen Datenfelder fur eine Schnittstelle aus der Fahrpl
nung zum Betrieb eines Leitsystems. Aus der Fahrplanung werden die Netzdaten, Linie
daten, Kalender, Fahrplane und Uml&ufe UbertragenID@Sspezifische Daten werden

in den Datenversorgungsprogrammen der FBySteme erfasst.

L2 'StandareVersion'
umfasst zusatzlich Informationen zu Fahrzeugtypen, Geographie,rkurdeZugnm-
mern.

L3 'komplexe Version'

umfasst zusétzlich Gebiete, Zoné&mschliisse und IT&Bezifische Daten wie B. Faln-
zeugzieltexte, Ansagen, Fahrzeuge.
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Damit kann bei unterschiedlichen Anforderungen der jeweilige Abstimmungsaufwand fiir die
Implementation einer Schnittstelle sowie fur die Dateniibertragung mittels digsbnittstelle
reduziert werden, andererseits wird aber eine gewisse Flexibilitéat fur unterschiedliche Anford
rungen beibehalten.

Weiterhin sind im NeTEX{andbuch Profile fiir die Anwendungen 'Zugverkehre' und '‘Bedarfsve
kehre' ohne weitere Differenzierurgpezifiziert Die Elemente fir diese Anwendungshbiete

sind entsprechend ihrer Spezifikation als obligatorische oder optionale Elemente jeweils nur dann
zu berucksichtigen, wenn im jeweiligen Anwendungsfall entsprechende Bedarfsverkehre oder
Zugverkehreum Einsatz kommen.

Darlber hinaus ist es bei entsprechenden Anforderungen oder Anwendungen jeweils im
Einzéfall freigestellt, weitere nicht in die VBRfofile aufgenommene Datenfelder entsprechend
der jeweils gultigen CENeTExDokumentation hinzuzufiigeie Benutzung ist dann jeweils
zwischen den Daten austauschenden Beteiligten abzustimmen.

Uber die Profiltabellen in der Anlage wird ersichtlich, welche Datenfelder fiir die untersehied|
chen Auspragungen obligatorisch zu liefern sind (X) und welche vesggaloder optional
mitgeliefert werden kdnnen (leeres Feld).

Die in den Tabellen angegebene Kardinalitat fir die-Piile ist jeweils der Auspragung
untergeordnet, d.h. sie kommt nur zum Tragen, wenn das entsprechende Element im jeweiligen
Profil bzw.dessen Auspragungsstufe als obligatorisch angegeben ist.

Fur die in der nachfolgendéFabelle2 ausschnittweise angeflhrte Mappingtabetler
Haltestdlendatenbedeutet dasz. B.fur FGIAnwendungen

(1) inallenAuspragungenverdendie Datenfelder|D, '"Versiont und 'Name' vom Daten
empfangenden System erwartet

(2) inder Auspragung L2 missen weiterhin die Datenfelder 'nationale Nummer' und
'Abkirzung' vom Daten liefernden System bereitgestellt werden

(3) inder Auspragung Liaisserzusatlichdie DatenfelderGultig ab'. 'Gltig bisind
'nationale Nummergeliefert werden.

Die weiteren Daten kbnnen vom Daten liefernden System Ubertragen wevdem es Uber die
entsprechende Information verflugEs ist denempfangende Systemiiberlassenpb esdiese
Datenauswerte oder nicht.
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Haltestelle

Datenfeld Beschreibung Kardinalitat ITCS-Version FGI-Version BV
NeTEx| VDV L1 L2 L3 L1 L2 L3
1D IFOPT-konform weltweit gultige Identifikation | 0:1 11 X X X X X X X
der Haltestelle, entspricht DHID aus VDV-432
Version Version 0:1 1:1 X X X X X X X
gltig ab Giiltigkeitsdatum, ab wann die Haltestelle 0:1 0:1 X
angefahren wird
gultig bis Giiltigkeitsdatum, bis wann die Haltestelle 0:1 0:1 X
angefahren wird
nationale Nummer national eindeutige Haltestellennummer, z. B. 0:1 0:1 X X
DIDOK-Nummer in der Schweiz
Name offentlich bekannter Haltestellenname 0:1 1:1 X X X X X X X
Abkurzung eindeutige Abkiirzung des Haltestellennamenyg 0:1 1:1 X X X X X X
betriebliche Nummer Betriebliche Nummer der Haltestelle beim 0:1 11 X X X X X X X
Verkehrsunternehmen
Tabelle2 Beispiel fulVD\(Profile mit unterschiedlichen Auspragungen

Wenn in der Mappingtabelle Datenelemente spezifiziert sind, die in keinem der angegebenen
Profile als obligatorischefgennzeichnet sind, bedeutet das, dass diese Datenelenedéan
allerdings in der angegebenen Wedseur genutzt werden, wenn es bilateral zwischen den
jeweils beteiligten Partnern explizit kginbart ist. Darunter fallen B. die detaillierten Angaben
zu Gebaudeteilen oder FuRwege.

4  Technische Konventionen

4.1 Dauerhafte (grsisterte) Schlisselemente

Leitsysteme und Fahrplanauskunftssysteme enthalten viele Datenelemente, die wiederum auf
den Daten der Liniennetzind Fahrplanung aufbauen @. LSA, DiAnzeigen, Multifunktionsa-
zeigen, etc.).

Damit diese aufeinander aufbauenden Daten bei einem Datenaustdasotkt verarbeitet
werden kdnnen wird der Datenabgleich Gber betriebliche Schliissel geregelt.

Betriebliche Schlissel ermdglichen die eindeutigatifigation von Objekten wie Haltesten,
Haltepunkte, Fahrzeugen etc. Uber das einzelne System hinaus und stellen damit die Referenzi
rung von tenelementen vom Quelin das Zielsystem sicher.

In den Verkehrsbetrieben werden dazu eindeutigmmerbetreblicheNummerierungsSchemata
und Abklrzungen verwendet, die die Sachbearbeiter in den Planungsabteilumgesifstella-
betrieb, in derVerwaltung unddenWerkstatten kennen.

Jeder numerische oder alphanumerische Schliissel muss daher systemunabh#rgyigten-
Ubergreifend eindeutig sein.

Weiterhin misseriese Schlusséber einen langeren Zeitraum konstant gehalten werden, d.h.
Schlisselfelder eirsElements missen bei jedem Datenexport wieder mit den gleicheréive
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ausgefullt werden, 2BB. muss einélaltestelle tiber mehrere Datenexporte hinweg immer mit der
gleichen Nummer und Abkirzung geliefert werden.

Schlisselelemente sind in den Mappingtabellen mit C1, C2 etc. fur in sich eindeutige Schli
selelemente gekennzeichnet. Zusammengesetzte Schlusdedidorderlich, wenn zum Erreichen
der Eindeutigkeit zwei Elemente herangezogen werden mussen. Sie werden mit C11, C12 oder
C21, C22 etc. bezeichnet.

In den Mappingtabellen sin8chlisselelemente nur fiir die Bereiche gekennzeichnetlerg bei
denen sie zmn Datenaustausch zwischen verschiedenen Systemen bendtigt werden.

Hinweis:

Die globale ID der Haltestellen, Haltestellenbereiche und Haltepunkte ist ein Schlusselelement
und muss langfristiguch tiber Anderungen hinweg stapéhalten werden. Sie darf daheicht
rickinterpretiert werden, um auf eine Haltestellennummera. zu schliefl3en.

4.2 Feldgrofien fur VDV¥Ymplementationen

Fur Implementierungn geman da VD\(Profilenwerden die folgenden Mindeststandards
festgelegt, dieein Datenempfangends System verarbiten kdnnen muss

T Public und Private Code: individuelle Festlegun@etsprechend den innerbetrieblichen
NummerierungsSchemata)

T Namen: 60 Zeichen

T Abkirzungen: 20 Zeichen

T Beschreibungen: 400 Zeichen

T Meta-Daten ('xxxID"): 50 Zeichen

Bei Einschrankungen s&Vertebereichs fur Zahlesrfolgt eire feldspezifische Angabe im
jeweiligen Feld der Mappingtabelle.

4.3 Mehrsprachige Texte oder Bezeichnungen

BeiAnwendungsféllen, in denen z.B. Hinweistexte oder Haltestellenbezeichnimgeshreren
Sprachergefordert sind erfolgt dieUmsetzung lbeAlternativeText

Fir jedes Textfeldines Elementkdnnen prinzipiell & oder mehrere alternative Texte

angegeben werden, die Referenzierwerfplgt Uber den Namen dgeweils referanzierten
Textfelds.
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AlternativeText !J-|
tvpe | AlternativeText VersionedChild... .-|-I
Alternative Text. +v1.1

AlternativeText_VersionedChildStructure

=
_: DataManagstbisctRsf

(restriction)

W17
WMMMM

VALIDITY CONDITIONs conditioning
entity.
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e

VALIDITY CONDITION. Comprises a
simple period. NO UNIQUENESS
CONSTRAINT.

|
1
1
|
1
1
|
_*'.%E'_*'/;%EH ’ . 1.
| OPTIMEATION. Simple version of a
1
1
1
1
1
1

1-%
%MM

Additional Translations of text elements.

epm sy " 5

MMM@

User defined Extensions o
ENTITY in schema. (Wrapper tag
used to avoid problems with
handiing of opticnal ‘any’ by
some validators).

P ——— —— —— ——— —— - — = — -

Object for attribute for which
ALTERNATIVE TEXTprovides an alias. May
be omitted if given by context.

—_——— ———

‘ MultilingualString

type | MultiingualStri... ‘
Name of the entity.

I G

AN

Abbildung5 Einfigen alternativer Texte

1113 tapb:StopPlace:it:2201 any = ValidB... alternative Texts
81149
AlternativeText
= attributeName Name
Text

= lang
Abc Text

XML:-Beispiel 1

¥ keyList :I Name

= lang it

b Text Bressanone, Via Castel Lago
de
Brixen,
Seeburgerstrasse

Alternativer Text fiir Haltestellenname
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<StopPlace id="it:apb:StopPlace:it:22018:1149" version="any">
<ValidBetween>
<FromDate>1978 - 10- 01T00:00:00</FromDate>
<ToDate>2500 - 12- 31T00:00:00</ ToDate>
</ValidBetween>
<alternativeTexts>
<AlternativeText attributeName="Name">
<Text lang="de">Brixen, Seeburgerstrasse</Text>
</AlternativeText>
</alternative Texts>
<keyList>
<KeyValue>
<Key>HstNrLokal</Key>
<Value>1149</Value>
</K eyValue>
<KeyValue>
<Key>HstNrNational</Key>
<Value>4</Value>
</KeyValue>
</keyList>
<Name lang="it">Bressanone, Via Castel Lago</Name>
<ShortName lang="it"/>
</StopPlace>

XML:Beispiell Alternativer Text fur Hédstellenname

4.4  Datenaustauschper XMl-Dateien

Die Implementierung der Datenschnittstelle erfoigt XML-Format Die Daten kdnneje nach
Ubereinkunftder Austauscpartner in eineroder mehrerenDateen bereitgestellt werden.

Es wird davon ausgegangen, dBsgeinhalte und deren Datenpaketewischen den Austaulse
partner abgestimmt wurde. Unter diesem Aspekt wird folgende Dateinamenstruktur erhpfo
len:

GE16614 VERSIONT QI _QDT_QDV_ERSTELLUNG.XML
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Platzhalter  Typ Bedeutung Beispiel

GE16614 konstant Prafix ebr Dateinamenfestzwischen GE16614
Austauschpartnern vereinbart

VERSION NUM(2) Version der VDWeTExNorm, derzeit 01 01

QT [A-Z](8) LieferantenkirzbezeichnunglesDaten  LIO
liefernden Systems

Ql [A-Z] (8) Kundenldentifizierung de®aten BVB
liefernden §stems

QDT [A-Z] (8) Datentyp(en),dient zur Unteéscheidung NETZ, PLAN, KA
von verschiedenereparatenDatens#
zen

QDV [A-Z] (12) Version deDaterpaketes kann z.B.im 20161201
Sinne der VDV45Basisversion benutzt
werden

ERSTELLUN(JJJIMMTTHHMSBS Datum und Uhrzeit der Erstellung des 20161201121314
NUM(14) Datenpaketes

Tabelle3 Komponenterdes Dateinamenbeim Datenaustauscmittels Dateien

Beispieffir einen Dateinamen:

GE16614_01_LIO_BVB_PLAN_20161201_20161201121814.

4.5 Datenaustausch pewWeb-Services

DasNeTExAustauschformat wurde hauptsachlich fien Datenaistauschper Web-Servicenach
folgendem Prinzixonzipiert:

1. Im Betriebsnetzwerk oder Internet gibt es einen Webdienst, d8: Ketzdatenund Fahrplan
im NeTEsFormat bereitstellen kanrDie Webadresse dieses Dienstesdsim Interessaten
bekannt.

2. Eineexterne Anwendung (System) fragt die bendtigi2aten von diesem Webdienst mit
Hilfe einer Anfrage (StandariiVeb-Protokoll) ab.

3. Als Antwortwerdendie Daten ireinem NeTExXXML-Datenstromverpacktgesendet.
Die Kommunikation erfolgt identisch wie eine Kommunikation zwischen-BvelWser (extene
Anwendung) und Webserver (\b@ienst).

Die XMEmplementierung der NeTEXchnittstelleenthélt sowohlidie Datenelementéiir die
Anfrage wie auch der Antwoinkl. derPaketierung der gelieferten Daten vor.

Die worgesehene Kommunikation basiert alér WSDL (Web Services Description Language). Um

einemEntwickler die Anbindung der NeF&ghittstelle aneinen Webdienst zu veinfachen,
mussen bei der Definition der WDSL lediglich zwei Funktioaalisiertwerden:
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T Request (Anfrage) Inhaltlich in NeTEx duratasElementPublicationRequestind dessen
Unterelementedefiniert. Ein Request itd von derexternen Anwendung adenWeb-
dienst in Rahmen der Anfragestellt

T Delivery (Anlieferung) Inhaltlich im N&Ex durchdasElementPublicationDelivery und
dessen Unterelementedefiniert. Ein Request wirdom Webdienst an diexterne Anwe-
dung UberdasWeb-Protokoll entsprechend da Inhalt der Anfragbeantwartet.

Dieses Dokumergnthaltdie Inhalte der AnlieferungsstruktureRyblicationDelivery). Die
konkrete Abbildung fuPublicationRequesist nicht Bestandteil dieses Dakents.

4.6 Proprietare Erweiterungen

4.6.1 Generelles Prinzip fumEeiterungen

NeTEx ermdglicht zu jedem Element proprietare Erweiterungen zu definigreDaten
zwischen zwei Systemen Ubertragen zu kdnnen, die nicht im Staidade!l definiert sind. Dazu

ist jeweils eine individuelle vorherige Abstimmung erforderlich.

Die Platzierungon Erweiterungen isalsExtensions  unter dem ElemenbataManagedO b-
jectGroup vorgesehensieheAbbildung6.

| KeyListStructure |
rxllke}Llsi[a;‘—(—ﬂ-—jEI—' Key\Value

T hy S |
-
| 1=

|
{Data ManagedObjectGrou p:E—(—u-—:E- : -F -:?_I%::t:a_n_s_i?_n_s _@ [ E 'r\ii_-_-_%;'_i?l I

-

o0+ 1L

g DhAaMNLLNGD

Abbildungb Erweiterungen des NeTHchemas
4.6.2 Erweiterung fur zusatzlich®s$

Wenn IDs Ubertragen werden sollen, die keine Entsprechung in der Nesfigition haben, wird
zu diesem Zweck ein Elemdf¢yValue auskeyList benutzt.Key spezifiziert dabei den
Namen/Identifizierung des Schlisséfalue den Wert, siehé\bbildung?.

Diese Methode der Erweiterung wird oft bendtigt, da die Objedduéverschiedene Weise
identifiziert werden l6nnenund in der NeTERefinitionnicht eindeutig bestimmbasind
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Abbildung7 Erweiterungfir zusétzliche 1Ds

Beispiel einer Erweiterung déahrzeugmlaufdefinition um UM_EXT _ID:

<blocks>
<Block id="BL_100020" version="v1">
<keyList>
<KeyValue>
<Key>UM_EXT_ID</Key>
<Value>100020</Value>
</KeyValue>
</keyList>
<StartPointRef nameO fRefClass="garagePoint" ref="g2"/>
</Block>
</blocks>

XML:-Beispiel2 Proprietare Erweiterung fur weitere ID
4.6.3 Erweiterung fur zusatzliche Datenstruktur

Wenn eine andere als im Standard vorgegebene Struktur der Daten erfohdstlikann diese
unter dem ElemenExtensions  eingefiigt werden.

-fa“; wany & |
| T 0= |
| Plcehodeforvee |
L |
Abbildung8 Erweiterung fur zuséatzliche Datenstrukturen

Beispiel der Erweiterung déahrzeugmlaufdefinition um beliebig®atenstrukturen
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<blocks>
<Block id= "BL_100020" version="v1">
<keyList>
<KeyValue>
<Key>UM_EXT_ID</Key>
<Value>100020</Value>
</KeyValue>
</keyList>
<Extensions>
<myWorld >Hallo World</my  World >
<mySegments >
<mySegment Name="Segmentl"/>
<mySegment Name="Segment2 "/>
</mySegments >
</Extensions>
<StartPointRef nameOfRefClass="garagePoint" ref="g2"/>
</Block>
</blocks>

XML:-BeispieBB Proprietare Erweiterung fir beliebige Datenfelder

Implementationshinweis

Diese Art der Erweiterung sollte we moglich vermieden werdeuerstsollte versucht werden
Abbildungen mit Hilfe der vorhandenen NelEatenstrukturen durchzutiren. Wenn dies nicht
maoglich ist, sollte ein Weg der Erweiterung der globalen N&xition gesucht werden, bevor
eigene Deenstrukturen eingefihrt werden.

5 Datenmodell

5.1 Modellierung der Anfrage und Anlieferung

WeildasNeTExDatenmoddl primar fir den Datenaustausch zwischen \ABdrvices entwickelt
wurde, wirkt dieser Aspekt auch direkt auf die Struktur des Datennmdel

Im Wuzelelementdes Datenbaumes gibt es zwei Gruppen:

9 PublicationRequest ¢ Modellierung der Anfrage asinenWebdienst, welche
Inhalte alsPublicationDelivery zuruclgeliefert werden sollen. Diese Sktur wird
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in diesem Dokument nicht weiter thematisiert.

attributes
—|5Re(|uestTimes’tamp

| Tirme of request,

- ParticipantRef |
PublicationRequest [%]J Ta Articipantier .

Identifier of system

A bulk: publication request far
MeTEx abjects specifying
wihich elerments should be
retumed, Can be echoed
back in a publication
response,

raquesting Data,

| Cne or more Request Alters 1. o
that spacify tthe data to be
inchuded in output, Multiple
filters are logically ARDed.

\aues to use selact Metwark
Objects,

Palicies o apply when
Fetching data specified by
Topics,

ey
PR
Le
——
3
F3
-]
=
z
=
3
]
-
=]
=
o
e

_____________________

'——1: SubscriptionPolicy

Palicy to use when
processing Metwaork

|

|

|

|

| 1

: | eauesivoicy T
|

|

|

| Subscriptions.

Abbildung9 Grundschema der Anfrage an einen Webdienst in NeTEx

9 PublicationDelivery ¢ Verpackung der zurlickgelieferten Daten als Antwort auf
PublicationRequest . Alle in diesem Dokument thematisierten Dat8trukturen
befinden sib unter diesem ElemenP(blicationRequest /dataObjects ). Diese
Verpackung der Daten ist verpflichtend fiir alle Anlieferungsformen der Neatex (&
so auch ohne Webdienste)

attributes
EPuI)Iiv:ationTimestamp

Time of autput of data,

Identifier of system
requesting Crata,

PublicationDelivery [}

A set of MeTEx objects as |
assernbled by a publication
request or ather service

PublicationHeaderGroup =

Elemnenst for Publication
header,

Echo Request used to create
bulk response,
Provides a general purpose
wiapper For MeTE: data
content,

Hewe often data in publication is

: \ refreshed,

L J,EDescription

PayloadGroup [=]

MeTEx List of all abjects, MeTEx Entities of any type, | 1.0

L S —

constraints

Abbildungl0 Grundschema der Anlieferung der Nedlaten vom WekDienst.
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5.2 Modellierung mit Frames

Frames werden hierarchisch verwendBasCompositeFrame ist als»Sammlex fur
inhaltliche Frames wigimeTableFrame , VehicleScheduleFrame etc. zu verwenden.

In dieser Funktion kommen i@ompositeFrame nur dieElementeValidBetween
FromDate , ToDate , CodeSpace und FrameDefaults  zur Anwendung.

Frames mit Ausnahme d&€omposite Frame durfen keine weiteren Fraes enthalten.

In einemCompositeFrame sind mehrere Frames der gleichen ArtBzVehicl e-

ScheduleFrame s zuéssig. Dabei miussen deren GiiltigkeitszeitrAume zusammen lickenlos den
gesamten Gultigkeitszeitraum d€ompositeFrame abdeckenln einer Datenlieferung dirfen
mehrere Fahrplanversionen (modelliert durServiceFrame s bzw.TimeTableFrame s)

enthalten sein.

Frames der gleichen Art innerhalb ein€smpositeFrame miussen disjunkt sein, th.
entweder unterschiedlibe Zeitrdume oder Inhalte umfasn.

Jede Frame muss in sich konsistent und vollstandig sein.

Mit den angegebenen Festlegungen ist ein eindeutiger @emischen mehreren inhaltlichen
Frames hergestellt.

CompositeFrame
Validity 01.01.2015 - 31.12.2015

TimeTableFrame
Validity 01.01.2015- 31.12.2015

VehicleScheduleFrame Buses VehicleScheduleFrame Buses
Validity 01.01.2015 - 31.05.2015 Validity 01.06.2015 - 31.12.2015
VehicleScheduleFrame Tram VehicleScheduleFrame Tram
Validity 01.01.2015 - 30.06.2015 Validity 01.07.2015 - 31.12.2015
Tabelle4 Beispiel furdie Nutzung von Frames

6 Versionen und Gultigkegzeitraum

6.1 Objektversionen

In NeTEbietet fast jede Objektklasse grundsatzlich die Moéglichkeit zur Maiesiong. Alle
Objekte, die vorkentitylnVersion abgeleitet sind, haben die Attribuid undvers i on als
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internen Schlissel. Das bedeutet, es kann im Prinzip beliebig viele Instanzen eines Objektes
geben, bei denen died gleich und nur diersion unterschedlich ist. Die zeitliche Gidkeit

einer solchen Version wird durch eine GlltigkeitsbedingMadidityCondition )

beschreben. Grundsatzlich ist damit die Méglichkeit gegeben, auch Stammdaten zu versionieren,
zum Beispiel Haltepunkt&arifzonen oder Fakheugtypen.

Planungssysteme und ITCS im deutschsprachigen Raum unterstiitzen eine Versionierung aber
nicht bei beliebigen, sondern nur bei bestimmtanisgewahlten Objekteg zum Béspiel

unterstliitzen manche Planungssysteme Linienversionen oder Umlaufpgjanersionen.

Deswegen wird bei allen hier im Dokument beschriebenen Datenobjekten standardméaRig davon
ausgegangen, dass die Systeme nur eine Version eines Objekts importieren oder exportieren
konnen. Ausnahmen von dieser Regel werden im folgenden Kegjiétit genannt.

Aus technischen Griinden sind die Attribide und version  aber bei allen Objekten
anzugben und Querverweise auf andere Objekte missen analog immer die Attrigfuteid
des retrenzierten Objekts) undersion (Version des referenzierte@bjekts) enthalten. Fehlt
das Vesionsattribut kann bei der Schemavalidierung die Integritat der Objektbeziige nicht
geprift werden.

Bei den nicht versionierbaren Objekten wird in Attrilversion  der konstante Werany
eingetragen, bei den versionierbar®bjekten wird eine Versionsnummer eingegen.

6.2 Gultigkeitszeitraum

Die Spezifikation von Gilltigkeiten istder VDWeTExgenerell nuralsZeitraumin der
vereinfachten FornYalidBetween mit FromDate und ToDate zugelasen Alle anderen im
NeTExStandarddurchValidityConditions madglichen Varianten sind ausgeschlossen.

Darlber hinaus wird festgelegt, dass fiir ein Element jeweils nur maximal ein Gultigkeitszeitraum
zulassig ist.

Die SpezifikatioreinesGlltigkeitszeitaumesist dariber hinauswr fur folgende Elemente
zulassig:

T CompositeFrame

T TimeTableFrame

T VehicleScheduleFrame

T ServiceFrame

T ServiceCalendarFrame

T Line

Alle anderen Elemente erben ihre Giiltigkeiten durch die tibergeordneten Elenimnteden

nicht versionierbaren Elementast auchmagglich, ein@ Giltigkeitszeitraum anzegen; dieser
ist jedoch rein informativer Natur. Zum Beispiel kann angegeben werdsseaHaltepunkt nur
ab Datum x bis Datum y existiert.
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Implementationshinweis:

Bei der gemeinsamen Verwendung der EleméfiteeTableFrame , ServiceFrame

und/oder ServiceCalendarFrame mussen diese Elemente jeweils den gleichen Giltigkeit
zeitraum haben.

7 Allgemeine Grunddaten

Die Grunddaten beschreiben die statischen Daten®\ferkehrsbetriebes oder Verbundes, die
vorhandenen Betriebszweige, ddngesetzten Fahrzeugtypen und Fahrzeuge.

7.1 Verkehrsbetrieb/Verkehrsunternehmen

Verkehrsbetriebe/Verkehrsunternehmen beschreiben organisatorische Eamier
Trarsportbeauftragte

XML:Beispiel:
A grganisations
& Operator (G
= id = version {} PrivateCode  {} Name {3} ShortName
1 0P_1 1 1 Sihltal Ziirich Uetliberg Bahn SZU
2 (0P _2 1 2 Postauto Schweiz AG PAG
3 0P_3 1 3 Verkehrsbetriebe Zirich WBZ
4 |0P_ 4 1 6 Stadtbus Winterthur SBW
5|OP_5S 1 7 Verkehrsbetriebe Glattal AG WBG
L L & 0P & 1 ] Verkehrgbetriebe Zirichsee und Oberland |WVZO0
XML:-Beispiel Verkehrsbetieb

7.2 Betriebszweig

Der Betriebszweig beschreibt die Unterteilung eines Liniennetzes nach Verkehrssysteen (
U-Bahn, StrBenbahn, Bugtc)).

Jede Linie ist einem Betriebszweig zugewiesen.

Teilstrecken und Fahrzeitarten werden in Abhangigkeit desdesiziveigs modelliert.
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Verkehrsbetrieb

. [1] =g

Linien Teilstrecken Fahrzeitarten Dito Dito
u1 HBF(21) -> MARKT(21) Hauptverkehrszeit HVZ
uz MARKT(21) -> EXPO(20) Nebenverkehrszeit NVZ
u3 EXPO(201) -= WALD{(21) Schwachverkehrszeit SV7
#459234
Abbildungl1 Beispiel fir Betriebszweige
XML:Beispiel:
4 gperationalContexts
OperationalContext (25
= id = verzion {} Hame {} ShortHame {} PrivateCode
1 0OPC_2 1 U-Bahn U-Bahn 1
2 |0OPC_3 1 Strassenbahn Strab 2
3 |OPC_4 1 Bus Bus 3
XML:-Beispieb Betriebszweig

7.3 Fahrzeugtyp

Fahrzeugtypen gruppieren FahrzeugeB.nach der Kapazitat, Eigenschaftam Behindertenb-
forderung, technischen Eigenschaften, Abmessungen, Gewicht, Hersteller und Modelibezeic
nung von Fahrzeugen.

Die Eigenschaften zur Gruppierung von Fahrzeugen werden betriebsindividuell festgelegt.
Jedes Fahrzeug ist genau einem Fahragugtigewiesen.

XML:-Beispiel:

- yehicleTypes
| VehicleType (107

= id = version {} Name {} shortame {) PrivateCode {} PassengerCapacity {} Length
1 WT_1 1 SBW-Trolleybus  TB3 21 « PassengerCapacity 1800
3-Achs

{} SeatingCapacity = 44

{} StandingCapacity 103

{} SpecialPlaceCapa... 0

2NT_ 2 1 SBW-Autobus AB2 24 « PassengerCapacity 1200
2-Achs

{} SeatingCapacity 35

{} StandingCapacity 52

{} SpecialPlaceCapa... 0

3 VT_3 1 SBW-Autobus AB3 23 ¥ PassengerCapacity 1800
3-Achs
XML:-Beispielb Zuweisung von Fahrzeugen Eahrzeugtyp
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7.4 Fahrzeug

Jedes Fahrzeug ist mit einem Kennzeichen, einer betrieblichen und technischen Nummer, einer
Zuordnung zu einem Fahrzeugtyp undtemn fahrzeugspezifischen Eigenschaften beschrieben.

XML:Beispiel:

« vehicles
4 Vehicle (1050
= id = version {} Name {} ShortName {} Regi mber {} Of mber {} PrivateCode  {} OperatorRef {} VehicleTypeRef
1VEH 412 1 224384 ZH 1T 427 10243 13000 OperatorRef VehicleTypeRef
:I = ref op_2 j = ref VT_20
= version 1 = version 1
2 VEH 418 1 5163FL 7H 695 863 10163 13508 OperatorRef VehicleTypeRef
:I = ref op_2 j = ref VT_10
= version 1 = version 1
3 VEH_420 1 3197FL ZH 211 481 10197 13507 OperatorRef VehicleTypeRef
:I = ref oF_2 j = ref VT8
= version 1 = version 1
4 VEH 421 1 3212FL ZH332706 10212 13508 i OperatorRef r ~i VehicleTypeRef =+
5 WVEH_422 1 S200FL ZH 332 481 10200 13509 > OperatorRef ref=0 > VehicleTypeRef re':

XML:-Beispiel7 Fahrzeugeschreibung
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Mappingtabellen
Verkehrsbetrieb
rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV [XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schliissel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
ID eindeutige IDX 1:1 |EntityStructure ResourceFrame/organisations/Operator/@ |Organisationld Type
id
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ResourceFrame/organisations/Operator/@ |VersionldType ZUL_VERKEHRS [BASIS_VERSION
up version BETRIEB
Nummer eindeutige Nummer des Verkehrsbetriebs 1:1 |OrganisationCodeGroup ResourceFrame/organisations/Operator/Pr|PrivateCodeStructure C1 1..65532 ZUL_VERKEHRS |UNTERNEHMEN
ivateCode BETRIEB
Name Name des Verkehrsbetriebs 1:1 |OrganisationNameGroup ResourceFrame/organisations/Operator/N |MultilingualString char(40) ZUL_VERKEHRS |BETRIEBSGEBIET_
ame BETRIEB BEZ
Abkiirzung eindeutige Abkiirzung des Verkehrsbetriebs 1:1 |OrganisationNameGroup  |ResourceFrame/organisations/Operator/S |MultilingualString C2 [char(8) ZUL_VERKEHRS [ABK_UNTERNEHM
hortName BETRIEB EN
Beschreibung Beschreibung des Verkehrsbetriebs 1:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Operator/D |MultilingualString char(255)
p escription
Kontaktperson Beschreibung des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |MultilingualString
p n/ContactDetails/ContactPerson
Email Email des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |EmailAddressType
p n/ContactDetails/Email
Telefon Telefon des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |PhoneType
p n/ContactDetails/Phone
Fax Fax des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |PhoneType
p n/ContactDetails/Fax
url Url des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |xsd:anyURI
p n/ContactDetails/Url
weitere Details weitere Details des Verkehrsbetriebs 0:1 |OrganisationPropertiesGrou |ResourceFrame/organisations/Organisatio |MultilingualString
p n/ContactDetails/FurtherDetails
Mappingtabellel Verkehrsbetrieb
Betriebszweig
rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV |XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schlissel| Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
ID eindeutige ID 1:1 |EntityStructure ResourceFrame/operationalContexts/Oper |OperationalContextldType
ationalContext/@id
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ResourceFrame/operationalContexts/Oper |VersionldType MENGE_BEREIC |BASIS_VERSION
up ationalContext/@version H
Name Name des Betriebszweig 1:1 |OperationalContextGroup |ResourceFrame/operationalContexts/Oper |MultilingualString char(40) MENGE_BEREIC |BEREICH_TEXT
ationalContext/Name H
Abkirzung eindeutige Abkiirzung des Betriebszweig 1:1 |OperationalContextGroup |ResourceFrame/operationalContexts/Oper |MultilingualString C2 [char(8) MENGE_BEREIC |STR_BEREICH
ationalContext/ShortName H
Nummer eindeutige Nummer des Betriebszweig 1:1 |OperationalContextGroup |ResourceFrame/operationalContexts/Oper |PrivateCodeStructure C1 1..65532 MENGE_BEREIC |BEREICH_NR
ationalContext/PrivateCode H

Mappingtabelle2

Betriebszweig
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Fahrzeugtyp

Datenfeld Beschreibung lardinalit NeTEx NeTEx ext. VDV-Version VDV-452
VDV XSD-Gruppe XSD-Pfad einschl. Element/Attribut Typ/Struktur Schliss Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
el Werte
ID eindeutige ID 1:1 |EntityStructure ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |VehicleTypeldType
e/@id
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |VersionldType MENGE_FZG_TY |BASIS_VERSION
up e/@version P
Name Name des Fahrzeugtyps 1:1  |VehicleTypeGroup ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |xsd:normalizedString char(40) MENGE_FZG_TY |FZG_TYP_TEXT
e/Name P
Abkiirzung eindeutige Abkiirzung des Fahrzeugtyps 1:1  |VehicleTypeGroup ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |MultilingualString C2 [char(8) MENGE_FZG_TY |STR_FZG_TYP
e/ShortName P
Beschreibung Beschreibung des Fahrzeugtyps 0:1 |VehicleTypeGroup ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |MultilingualString char(255)
e/Description
Nummer eindeutige Nummer des Fahrzeugtyps 1:1  |VehicleTypeGroup ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |PrivateCodeStructure C1 1..65532 MENGE_FZG_TY |FZG_TYP_NR
e/PrivateCode P
Sitzplatze Anzahl der Sitzplatze 0:1 |PassengerCapacityGroup |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |NumberOfPassengers 0..999 MENGE_FZG_TY |FZG_TYP_SITZ
e/PassengerCapacity/SeatingCapacity P
Stehplatze Anzahl der Stehplatze 0:1 |PassengerCapacityGroup |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |NumberOfPassengers 0..999 MENGE_FZG_TY |FZG_TYP_STEH
e/PassengerCapacity/StandingCapacity P
Sonderplatze Anzahl der Sonderplétze (Behindertenplatze) 0:1 |PassengerCapacityGroup |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |NumberOfPassengers 0..999 MENGE_FZG_TY |SONDER_PLATZ
e/PassengerCapacity/SpecialPlaceCapaci P
ty
Niederflur Niederflur-Fahrzeug 0:1 |VehicleAccessibilityRequire |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |xsd:boolean 0,1
mentsGroup e/LowFloor
Lift oder Rampe Fahrzeug mit einem Lift oder einer Rampe 0:1 |VehicleAccessibilityRequire |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |xsd:boolean 0,1
mentsGroup e/HasLiftOrRamp
Hebevorrichtung Fahrzeug mit Hebevorrichtung 0:1 |VehicleAccessibilityRequire |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |xsd:boolean 0,1
mentsGroup e/HasHoist
Lange Gesamtlange des Fahrzeuges in m 0:1 |VehicleDimensionsGroup |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |LengthType 0..999.99 MENGE_FZG_TY |FZG_LAENGE
e/Length P
Breite Breite des Fahrzeugtyps in m 0:1 |VehicleDimensionsGroup  |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |LengthType 0..9.99
e/Width
Hohe Hohe des Fahrzeugtyps in m 0:1 |VehicleDimensionsGroup |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |LengthType 0..9.99
e/Height
Gewicht Leergewicht des Fahrzeugtyps in kg 0:1 |VehicleDimensionsGroup  |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |WeightType 0..99999
e/Weight
Wendekreis Wendekreis des Fahrzeugtyps in m 0:1 |VehicleTypePropertiesGrou |ResourceFrame/vehicleTypes/VehicleTyp |LengthType 0..99.99

p

e/canManoeuvre

Mappingtabelle3

Fahrzeugtyp
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Fahrzeug

rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV [XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schliissel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
ID eindeutige ID 1:1 |EntityStructure ResourceFrame/vehicles/Vehicle/@id VehicleldType
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ResourceFrame/vehicles/Vehicle/@versio |VersionldType FAHRZEUG BASIS_VERSION
up n

Name Name des Fahrzeugs 1:1 |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/Name MultilingualString char(40)

Abkirzung eindeutige Abkiirzung des Fahrzeugs 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/ShortNa |MultilingualString C2 [char(8)
me

Kennzeichen Kennzeichen des Fahrzeugs 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/Registrat | xsd:normalizedString char(20) FAHRZEUG POLKENN
ionNumber

betriebliche Nummer betriebliche Nummer des Fahrzeugs 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/Operatio |xsd:normalizedString 1..65532 FAHRZEUG FZG_NR
nalNumber

technische Nummer eindeutige technische Nummer des 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/PrivateC |PrivateCodeStructure C1 1..65532

Fahrzeugs ode

Verkehrsbetrieb zugewiesener Verkehrsbetrieb 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/Operator |OrganisationldType FAHRZEUG UNTERNEHMEN
Ref

Fahrzeugtyp zugewiesener Fahrzeugtyp 1:1  |VehicleGroup ResourceFrame/vehicles/Vehicle/VehicleT |VehicleTypeldType FAHRZEUG FZG_TYP_NR

ypeRef

Mappingtabelle4

Fahrzeug
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8 Fahrgastinformation

8.1 Ansagetext

Ansagetexte sind aufgezeichnete AnsagenAusgabe im oder affahrzeug, z. Blaltestellen-
ansagen, Umsteigenweise, Linienund Zielansagen, Fahrtverlauf, Sicherheitshinweise und
StérungshinweiseDie Verweise auf diese Ansagen werden im ElerNertic e desType-
OfNoticeRef =6 flur Ansagetexgespeichert.

XML:Beispiel:

4 notices
 Notice (3020
= id = version {} Name £} Text €} shortCode {} PrivateCode {} TypeOfNoticeRef
1 NT_2 20161020 Charlottenplatz Charlottenplatz. Zu den Linien U2, US bis U7, U15 und 42 |CH—04 214 TypeOfloticeRef
bitte umsteigen
j = ref 6
2 |NT_S 20161020 Charlottenplatz Charlottenplatz. Zu den Linien U1, U2, U4, U15 und 42 bis|CH—02 212 > TypeOfloticeRef r=f=5
44 bitte umsteigen
3|NT_6 20161020 Charlottenplatz Charlottenplatz. Zu den Linien US bis U7, U15, 41 und 42 |CH—14 224 > TypeOfloticeRef r=f=5
bitte umsteigen
4 |NT_8 20161020 Olgaeck Olgaeck. Zu den Linien US bis U7 und 43 bitte umsteigen OL—-05 950 = TypeOfloticeRef r=f=5
5|NT_9 20161020 E Tberge. EU-00 312 i TypeOfNoticeRef r=f=5
Jugendherrberge
6 |NT_10 20161020 E E rberge. Zur Linie U15 bitte EU-01 313 i TypeOfNoticeRef r=f=5
Jugendherrberge umsteigen
T NT_11 |20161020 Heidehofstrale  Heidehofstrafie (Freie Hochschule). HH—-00 506 ¥ TypeOfNoticeRef ref=5
(Freie
Hochschule)
XML:BeispielB Ansagetext

8.2 Haltestellenansage

Eine Ansage wird durch die Zuordnung zu elf@testelleim Linienfahrwegur Haltestellena-
sage Normalerweise wird diese nach Verlassen der vorbkempden Haltestelle oder kurz vor
Einfahrt in die Haltestellabgespielt Die Haltestellenansagen enthalten zusammen mit dem
Haltestellennamen oft auch Umsteigemdglichkeiten oder Hinweise zur Ausstiegsseite.

XML:Beispiel:

4/ StopPointinJourneyPattern (11

= id = version = order {} ScheduledStopPointRef {} DestinationDisplayRef €) noticeAssignments
1 SPJP_44400 (20161020 1 > ScheduledStopPointRef raf=d=512784:1.50 | DestinationDisplayRef r=7-00_557 | &l noticeAssignments
& HoticeAssignment
=id NA_13551199
= version 20161020
= order 1
Q NoticeRef
j = ref NT_2321
| | | = version 20161020
2 SPJP_44394 (20161020 2 | ScheduledStopPointRef ref=de 912.3271.1.50 « noticeAssignments
a HoticeAssignment
=id NA_7181199
= version 20181020
= order 1
NoticeRef
J = ref NT_2274
| | || = version 20181020
3 SPJP_44398 (20181020 3 | ScheduledStopPointRef ref=de 912.2195.1.50  noticeAssignments
& NoticeAssignment
= id MNA_8081199
= version 20161020
= order 1
- d ¥ NoticeRef ref=NT_2323 version=20161020
XML:Beispiel9 Haltestellenansage
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8.3 Fahrzeugzieltext

Fahrzeugzieltexte beinhalten die Anzeigetexte fir die Darstellung der Ziele auf Anzasighsn
Fahrzeugfront;seite etc. und beim Fahrer auf dem Bordrechner.

XML:Beispiel:

al destinationDisplays
4 DestinationDisplay (%
= id = version {} ShortName {} SideText {} FrontText {} DriverDisplayText {3} shortCode {} PrivateCode

1 DD_266 (20161020 BADL_L Bahnhof Bahnhof Bahnhof Bahnhof 25
2 DD_275 20181020 BSTE_L Bhf Stettbach Bhf Stettbach Bahnhof Stettbach Bahnhof Stettbach 34
3|DD_276 20161020 BTE_L Bahnhof Tiefenbrunnen Bahnhof Tiefenbrunnen Bahnhof Tiefenbrunnen Bahnhof Tiefenbrunnen 35
4 |DD_337 |20181020 |(GFEN_G Dibendorf, Gfenn Dubendorf, Gfenn Dubendorf, Gfenn Dubendorf, Gfenn 96
5 DD_515 20161020 PARA_L Paradeplatz Paradeplatz Paradeplatz Paradeplatz 287
6 |DD_S683 |20161020 |THSHO1_L Schitzenhaus Schitzenhaus Schitzenhaus Schitzenhaus 336
7 DD_18%1 20181020 BSTE_s1 Bhf Stettbach Bhf Stettbach Bahnhof StettbachLinie &gt; 752 Bahnhof Stettbach &gt; 752 1209
8 |DD_1888 |20161020 |BSTE_w1 Bhf Stettbachvia EMPA Bhf Stettbachvia EMPA Bahnhof Stettbachvia EMPA Bahnhof Stettbach via EMPA 1333

| | 9 DD_1888 (20161020 |GFEN_v1 Dibendorf, Gfennvia EMPA Dabendorf, Gfennvia EMPA |Ddbendorf, Gfennvia EMPA Dibendorf, Gfenn via EMPA 1334

XML:-Beispiell0 Fahrzeugzieltext

8.4 Verkehrshinweis

Verkehrshinweise sind textuelle Zusatzinformationen zu einer Fahrt oder zu bastim
Haltestellen einer Fahrt (vgl. Kapifi5.1.4. Sie erscheinen in der elektronischen Fahrplanaau
kunft, auf Aushangfahrplanen oder in Fahrplanbtchern.

XML:Beispiel:

« notices
« Notice
{3 Text ’Fahrradm'rtnahme von 10 Uhr - 16 Uhr erlaubt
{} PublicCode FE
{} ShortCode H13
{} PrivateCode H1
= TypeOflloticeRef ref=H:1 version=any
{} CanBeAdvertised true
variants
DeliveryVariant
{} DeliveryVariant... textToSpeech
{} VariantText Fahrradmitnahme van
zehn Uhr bis sechzehn
Ll Uhr erlaubt
{ Comment Notice als Ansagetext
Ll = Motice id=~A1 version=any
XML:-Beispiell1 Verkehrshinweis

Uber das Kin€ElementTypeOfNoticeRef  kann die Art des Hinweisegenauer definiert
werden:

1: Allgemeiner Hinweis
2: Zugname

3: GleisAngabe

4: Buchungsinformation

5: Fahrradmitnme erlaubt
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6: Ansagetext
7: Fahrertext

Uber das Kin€ElementDeliveryVariant kénnen abweichende Texte fir bestimmte
Ausgbemedien definieriverden, zB. fir eine Sprachausgabe.
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Mappingtabellen

Ansagetext
rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV |XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schlussel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
D eindeutige ID 1:1 |EntityStructure ServiceFrame/notices/Notice/@id NoticeldType
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ServiceFrame/notices/Notice/@version VersionldType REC_ANR BASIS_VERSION
up
Name Name des Ansagetext 1:1 |NoticeGroup ServiceFrame/notices/Notice/Name MultilingualString char(60) REC_ANR ANR_TEXT
Abkiirzung eindeutige Abkirzung des Ansagetexts 1:1  |NoticePropertiesGroup ServiceFrame/notices/Notice/ShortName  |MultilingualString C22 [char(20) nicht in NeTEx REC_ANR ANR_KUERZEL
CR004 durch VDV
Text Text der Ansage 1:1 |NoticePropertiesGroup ServiceFrame/notices/Notice/Text MultilingualString char(400) REC_ANR ANR_TEXT
Nummer eindeutige Nummer des Ansagetexts 1:1 [NoticePropertiesGroup ServiceFrame/notices/Notice/PrivateCode |PrivateCodeStructure C12  [1..9999 REC_ANR ANR_NR
Typ Typ des Hinweises 1:1  |NoticePropertiesGroup ServiceFrame/notices/Notice/TypeOfNotic | TypeOfNoticeRefStructure C11 |[1: Allgemeiner
eRef c21 Hinweis
2: Zugname
3: Gleis-Angabe
4: Information fur
BV Buchung
5: Fahrradmitname
erlaubt
6: Ansagetext
7: Fahrertext
Mappingtabelle5 Ansagetext
Fahrzeugzieltext
rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV [XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schliissel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
D eindeutige ID 1:1 |EntityStructure ServiceFrame/destinationDisplays/Destina | DestinationDisplayldType
tionDisplay/@id
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |VersionldType REC_ZNR BASIS_VERSION
up tionDisplay/@version
Name Name des Fahrzeugzieltextes 1:1 |DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |MultilingualString char(40)
oup tionDisplay/Name
Abkiirzung eindeutige Abkiirzung des Fahrzeugzieltextes| 1:1 [DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina [MultilingualString C2 [char(8) REC_ZNR ZNR_KUERZEL
oup tionDisplay/ShortName
Fahrzeugseite Zieltextanzeige an der Fahrzeugseite 1:1 |DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |MultilingualString char(200) REC_ZNR SEITENTEXT
oup tionDisplay/SideText
Fahrzeugfront Zieltextanzeige an der Fahrzeugfront 1:1 |DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |MultilingualString char(200) REC_ZNR ZNR_TEXT
oup tionDisplay/FrontText
Fahrerdisplay Zieltextanzeige auf dem Display beim Fahrer [ 1:1 |DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |MultilingualString char(200) REC_ZNR FAHRERKURZTEXT
oup tionDisplay/DriverDisplayText
Steuercode Steuercode fir Zieltextanzeigen 1:1 |DestinationDisplayNameGr |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina |xsd:normalizedString char(200) REC_ZNR ZNR_CODE
oup tionDisplay/ShortCode
Nummer eindeutige Nummer des Fahrzeugzieltextes 1:1 |DestinationDisplayCodeGro |ServiceFrame/destinationDisplays/Destina | PrivateCodeStructure Cl [0..9999 REC_ZNR ZNR_NR
up tionDisplay/PrivateCode

Mappingtabelle6

Fahrzeugzieltext
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Hinweis

rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV |XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schliissel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
D eindeutige ID 1:1 |EntityStructure TimetableFrame/notices/Notice/@id NoticeldType
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro| TimetableFrame/notices/Notice/@version |VersionldType
up
Text Hinweistext 1:1 [NoticePropertiesGroup TimetableFrame/notices/Notice/T ext MultilingualString
veroffentlichte verdffentlichte Abkirzung (z.B. im 1:0 |[NoticePropertiesGroup TimetableFrame/notices/Notice/PublicCod [xsd:normalizedString
Abkirzung Fahrplanbuch) e
Abkirzung eindeutige Abkirzung des Hinweises 1:1 |NoticePropertiesGroup TimetableFrame/notices/Notice/ShortCode [xsd:normalizedString C1
Hinweistyp z.B. Fahrradmitname, Gleis-Hinweis etc 1:0 |[NoticePropertiesGroup TimetableFrame/notices/Notice/TypeOfNo [TypeOfNoticeRefStructure
ticeRef
verdffentlicht ja: fur Fahrgastinformation. 1:0 |NoticePropertiesGroup TimetableFrame/notices/Notice/CanBeAdyv |xsd:boolean
nein: nur intern ertised
Ausgabemedium Medium, auf dem der Text ausgegeben 1:0 |DeliveryVariantGroup TimetableFrame/notices/Notice/variants/D |DeliveryVariantTypeEnumerat printed
werden soll eliveryVariant/DeliveryVariantMediaType |ion textToSpeech
web
mobile
other
Alternativtext alternativer Text fir Ausgabemedium 1:0 |[DeliveryVariantGroup TimetableFrame/notices/Notice/variants/D |MultilingualString
eliveryVariant/VariantText
Mappingtabelle7 Verkehrshinwes
Hinweistyp
rdinalitat NeTEx ext. VDV-Version VDV 452
Datenfeld Beschreibung VDV |XSD-Gruppe XSD-Pfad incl. Element/Attribut Type / Struktur Schliissel Wertebereich/ Hinweise Tabelle Element
Werte
D eindeutige ID 1:1  |EntityStructure ResourceFrame/typesOfValue/TypeOfNoti | TypeOfNoticeldType
ce/@id
Version Version 1:1 |BasicModificationDetailsGro|ResourceFrame/typesOfValue/TypeOfNoti | VersionldType
up ce/@version
Nummer eindeutige Nummer des Hinweistyps 1:1 |TypeOfvalueGroup ResourceFrame/typesOfValue/TypeOfNoti | PrivateCodeStructure C1 1: Allgemeiner
ce/PrivateCode Hinweis
2: Zugname
3: Gleis-Angabe
4: Buchungs-
information
5: Fahrradmitname
erlaubt
6: Ansagetext
7: Fahrertext
Name Name des Hinweistyps 1:1 |TypeOfValueGroup ResourceFrame/typesOfValue/TypeOfNoti | MultilingualString

ce/Name

Mappingtabelle3

Hinweistyp
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9 Netzunkte

9.1 Haltestelle

Ene Haltestelle ist ein Ort, deton Fahrzeugen des offentlichen Personenverkehrs pl&mgné
oder zumindest regelnfig bedient wird, um Fahrgéasten das &ind Ausstégen zu ermdglichen.

Jede Haltestelle umfasst mindestens einen Haltepunkt.

Mehrere zu einer Haltestelle gehginde Haltepunkte kdnnen in Haltestellenbereichen
zusanmengefasst werden.

Die folgende Abbildung zeigrei nebeneinanderliegende Haltestellélarktplatz', ‘Hauptbain-
hof' und 'EXPOnhit deren Unterteilung in Haltestellenbereiche, die durcldwage vebunden
sind.

Haltestellenbereiche kdnnen neben der Zusammenfassung von Haltepunkten auch Eiegangsb
reiche, Zugangsebenen oder Infrastrukt@ebaudedenen gebildet werden.

[!] Linie US \
Linie 389 (TR
Marktplatz

@ @ . @ ®
.
ﬁ' [} \‘ /" [P
\ \_\ II \\
/f ;'f,/ \\ "Jx_\\ | \\
/ AN\ NS .| Fusswege"™,
/ e 1 W [ ™ “ Linie 15

e ‘ » \\\ || \\‘ 4 K @
Exp0® @ ® \\ * ® ®

@ @ Haupthahnhof
Legende [!] @
Linie —

Haltestelle

Haltestellenbereich

@ Haltepunkt
-« p Fussweg /
Abbildungl2 Erlauterung zur Haltestellenmodellierung

Haltestellen werden in der Regel mit verschiedenen Nummernsctebedegt.

T Betriebliche Nummer: immer obligatorisch

T Lokale Nummer (B. im Verbund)optional
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T Nationale Haltestellenmamer: optional

T Internationale Haltestellennummeabligatorisch Entspricht der deutschlandweiten
HaltestellenID (DHID) aus VBESthrift 432

XML:-BeispieHaltestelle
| stopPlaces
{t Comment |- =====Stops===========
4 StopPlace

= version any
= created 2014-08-11T15:42:00
= responsibilityS... mybus:ResponsibilitySet:RS_10
= id de:8162:1
« ValidBetween

{} FromDate 1970-01-01T00:00:00.02
Ll {} ToDate 2200-12-24T23:59:59.0Z
4 keyList

KeyValue (2
{} Key {3} value
1 HstMrLokal 4711

_ 2 HstNrNational 45004711
« Name

= lang de
| Abc Text Karlsplatz
« ShortName

= lang de
_ Abc Text KPL
{} Description Der Karlsplatz, in Mdnchen auch als Stachus bekannt
{} PrivateCode 00001
« Centroid

Location
gmi:pos
= srsName DEGrid

Abc Text 524811 170586
4 alternativeNames
:| AlternativeName

i {} Name Stachus
4 TopographicPlaceRef
= version any
| = ref ags:09162000:1
{} AtCentre true
+ levels
Level (2
= id = version {} Shorthame {} Description

1E any EG Erdgeschoss

2 U1 any UG Untergeschoss 1
| 3|uz any UGz Untergeschoss 2

> entrances

{} PublicCode stac

{} TransportMode bus

{} StopPlaceType onstreetBus

{} Weighting interchangeAllowed

:| quays
> Quay (2

_l _ > accessSpaces

XML:-Beispiell2 Haltegelle
9.1.1 Haltestellenbereich

Haltestellenbereiche teilen eine Haltestelle in kleinere Einheiten auf, um FuRwege innerhalb
einer Haltestelle oder zwischen benachbarten Haltestellen modellieren zu kénnen.

Ein Haltestellenbereich kann mehrere Haltepunkte undass

Ebenso kdnneZugangsbereichdingéange oder Zwischengeschosse oder Ebenen Haltestellenb
reiche darstellen.

Es gibt in NeTEx folgende Arten von Haltestellenbereichen:

T Quay: OVBereich, zB. Bahnsteig oder Bussteig

VDVSSchrift462| 05/2020 | 54



T Entrance : Eingang/Ausgang eines Umigiebauwerks

T AccessSpace : Eingangshalle, Zwischengeschoss oder Korridor innerhalb einesimste

gebauwerks
1 Parking : I\:Bereich (P+Rlatz, sonstiger Parkplatz, T-8tand)
XML:BeispielO\-Bereich
& quays
A Quay
= version any
= created 2010-04-17T09:30:4TZ
= id de9162:1:51
4 ValidBetween
£} FromDate 1975-00-11T10:42:00
_ {} ToDate 2500-12-24T23:59:00
- Hame
= lang de
_ fbe Text U-Bahnsteig U4/U5
{} shortName KPL-U4
{} PrivateCode 51
4 Centroid
Location
{} Longitude 7.3049304594
{} Latitude 514217482081
_ {} Altitude 550
LevelRef
:| = ref UG
{} BoardinglUse true
{} AlightingUse true
Label
:| = lang de
Ak Text E1
{} PublicCode Eingang E1
{} CompassOctant 5
_ {} QuayType metroPlatform
XML:-Beispiell3 OV+Haltestelenbereich
XML:-Beispiel Eingangsbereich
4 gntrances
4 Entrance
= id de:9162:1:96
= version any
> ValidBetween
{3} Name Neuhauser Strasse
{} ShortName Neuh
{3} PrivateCode 95
Centroid
Location
{} Longitude 7.344509450
{} Latitude 51.4217482061
{} Altitude 550
LevelRef
j = ref EG
_ _ {3} EntranceType door

XML:Beispiell4 Haltestellenbereich Typ "Eingang"
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9.1.2 Haltepunkt

Haltepunkte sind die Punkte im Ne&n denenein Fahrzeug halt, um Fahrgéste -eider
aussteigen zu lassen.

Die Positn des Haltepunlds ist bestimmt durch eine Koordinate und die Kompassrichtung, mit
der das Fahrzeug den Haltepunkt anfahrt.

Ein Haltepunkt ist immer einer Haltestelle zugeordnet.
Zusatzlich kann ein Haltepunkt einem Haltestellenbereich zugeordnet werden.

Jeder Haltepunkt wird mit einem NameseinerAbkirzung, einer netzweit eindeutigdfummer
und einereindeutigen Nummer innerhalb der Haltestelieschrieben

XML:-Beispiel
scheduledStopPoints
4 ScheduledStopPoint
=id = version {) Name {) Location () Pointumber () ShortName () ShortStopCode () PrivateCode () CompassBearing
1/de:913:1668:1:10 |1 Li 665 Ri Dattiikon, 670 Ri Flaach | f Location 0 P 10 207
() Longitude  47.501102222222222
{) Latitude 8.7248622222222227
Q) Altitude 0
2 de:913:1173:1:50 1 Li 921 Ri BMEI ¥ Location 0 50 136
3 de:913:1604:1:50 1 Li 940 Ri BMAE ¥ Location o NN 50 225
4 de:913:1604:1:51 1 Li 940 Ri OEZE ¥ Location 0 51 56
5 de:9136452:1:51 1 885 Ri BRAP ¥ Location 0 51 355
6 de:913605:1:50 1 Li 925 Ri BMEI ¥ Location 0 50
XML:-Beispiell5 Haltepunkt

Die Haltepunkte weten einer Haltestelle und falls vorhanderg einem Haltestellenbereich
zugeordnet. Dies geschieht Gber das EleneassengerStopAssignment

XML:Beispiel
4 stopAssignments
4 PassengerstopAssignment
= version any
= id psa: 1234567
= order 1
4 ScheduledStopPointRef
= version any
_ = ref de5162:1:3:17
4 StopPlaceRef
= version any
_ = ref de:9162:1
4 QuayRef
= version any
_ _ _ = ref de:5162:1:3
XML:Beispiell6 Zuordnung Haltepunkt zu Haltestelle und Bereich

9.1.3 Glokale ID der Haltestellen, Bereiche und Haltepunkte

Die globale ID der Haltestellen, Bereiche und Steige wird nach-¥k@w®&ntion in Deutschland
wie folgt aufgebaut:

T Haltestelle: de:<Landkreisnummer>:<Haltestellennummer>
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T Haltestellenbereich: de:<Landkreisnmer>:<Haltestellennummer>:<Bereichsnummer>

T Haltepunkt:
de:<Landkreisnummer>:<Haltestellennummer>:<Bereichsnummer>:<Haltepunktkurzbez.>

Die globale ID entspricht damit der DHID aus der-8BXift 432. Die Haltestellennummer ist
innerhalb des Landkreisesdeutig und wird i.d.R. vom fir den Landkreis verantwortlichen
Verbund oder Betrieb vergeben.

Die ID wird direkt im [Attribut des jeweiligen NeTE2bjekts verwendet.

Selbstverstandlich kommt es gelegentlich vor, dass Haltestellen, Bereiche oderiiGteayd der

Zeit umnummeriert werden oder gar einem anderen Landkreis zugeordnet werden. Die globale
ID muss dabei aber erhalten bleiben. In der Folge passt die globale ID aber nicht mehr unbedingt

zu den urspringlichen Nummern.

Wichtig: Die globale ID ddrdaher nicht riickinterpretiert werden, um daraus auf die originale
Haltestellennummer, Bereichsnummer oder Haltepunktnummer zu schlief3en.
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Mappingtabellen

Mappingtabelled Haltestelle
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