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Funf Punkte zur Planungsbeschleunigung
fiir die Schieneninfrastruktur

Infrastrukturausbau fiir den 6ffentlichen Verkehr priorisieren und effektiv beschleunigen

Eine echte Wende zum klimafreundlichen Verkehr erfordert deutlich mehr Verkehrsverlagerung
auf die Schiene (Personenbeférderung und Giitertransport). Dies gelingt nur mit sehr viel
schnelleren Verfahren fiir Neu-, Aus- und Ersatzbau einschlieflich der Reaktivierung von
Schieneninfrastruktur als bisher. Daher begriif3t der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
e. V. (VDV) auBerordentlich das im Koalitionsvertrag verankerte Ziel, die Verfahrensdauer
mindestens zu halbieren und hierzu sowohl eine Beschleunigungskommission Schiene wie

auch ein ressortiibergreifende Steuerungsgruppe einzurichten.

SchlieRlich sind Gber die erfolgreichen gesetzgeberischen MaRnahmen der 19. Wahlperiode
hinaus erhebliche weitere Anstrengungen zur Verbesserung des Rechtsrahmens, des politischen
und gesellschaftlichen Konsenses und der Finanzierung fiir Planung, Genehmigung und Bau von
Schieneninfrastruktur zwingend erforderlich. Alle Stakeholder miissen in diesem Sinne
konstruktiv zusammenwirken, damit die Klimaschutzziele im Verkehrssektor erreicht werden.

Der VDV hat hierzu fiinf Punkte als notwendige zentrale Bausteine fiir die Weiterentwicklung
der Planungsbeschleunigung identifiziert, die teils auf nationaler, teils aber auch auf
europdischer Ebene umgesetzt werden sollten.
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1| Digitalisierung, Modernisierung und

Vereinfachung von Anforderungen,
Planungsprozessen und Genehmigungsverfahren

Kurzfristig realisierbar

Inhalte des Planungssicherstellungsgesetzes entfristen und als allgemeine Regelung
(fiir alle Verfahren) in § 27a VwV{G tiberfiihren, s. u. 1. a) i.

Elektronischen Grundbuchzugriff fiir Eisenbahnen des Bundes durch Gleichstellung
mit den Behorden nach § 133 Abs. 2 Grundbuchordnung ermdglichen, s. u. 1. a) iv.

Redundante Planungsebenen abschaffen (s. u. 1. b) ii.), zunichst durch

— Verzicht auf gutachterliches Raumordnungsverfahren fiir Schieneninfrastrukturprojekte
durch Anderung von § 15 ROG.

— Verzicht auf unionsrechtlich nicht bindende UVP-Vorpriifungen durch Anderung von
§ 7UVPG und Anlage 1 zum UVPG.

Anderung von § 76 Abs. 1 VwV{G (Planinderungen) dahingehend, dass die bisherigen
Ergebnisse des Verfahrens bei einer Anderung iibernommen werden und nur hinsichtlich der
Anderungen eine neue Priifung und Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt, s. u. 1. b) iv.

§ 76 Abs. 2 VwVI{G (Plandnderungen) als ,Soll-Vorschrift” fassen und einen nicht
abschliefenden Katalog von unwesentlichen Anderungen aufnehmen, s. u. 1. b) iv.

Entfall des Planfeststellungsvorbehalts fiir simtliche Elektrifizierungsvorhaben unabhéngig
von der Streckenlidnge (da Fahrleitungsanlagen Zubehor fiir Eisenbahnstrecken sind) durch
Anderung von § 18 Abs. 1a AEG und § 28 Abs. 1a PBefG, s. u. 1. ¢) i.

Weitere Ausnahmen von der Planfeststellungspflicht in § 18 Abs. 1a AEG und § 28 Abs. 1a
PBefG verankern, insbesondere fiir Umbaumalinahmen in oder an bestehenden
Empfangsgebiuden, bei Bahnstromleitungen, Umrichtern, der Anderung von
Bahnstromleitungen sowie barrierefreien Umbauten oder der bedarfsgerechten
Anpassung von Bahnsteigldngen, s. u. 1. ¢) i.

Lockerung der strikten Begrenzung des § 18 Abs. 1a AEG und § 28 Abs. 1a PBefG auf eine
isolierte Einzelmalnahme, so dass z. B. auch untergeordnete Arbeiten in anderen Gewerken
gleichzeitig mit einem nach dieser Vorschrift privilegierten Vorhaben realisiert werden
dirfen, ohne eine Planfeststellungspflicht auszulésen. Auch die gleichzeitige Realisierung
mehrerer privilegierter Vorhaben muss erméglicht werden, insbesondere wenn eine
gemeinsame Durchfithrung im 6ffentlichen Verkehrsinteresse liegt (z. B. Vermeidung
wiederholter Streckensperrungen) und betroffene Belange voraussichtlich nicht erheblich
starker belastet werden, als bei einer getrennten Durchfiihrung, s. u. 1. ¢) i.

Vorldufige Anordnung durch Anderung von § 18 Absatz 2 Nr. 1-4 AEG bzw. § 28 Abs. 3a
Nr. 1-4 PBefG auch auf BaumalRnahmen des Vorhabens (z. B. der Anlagen und
Bahnstromleitungen und nicht nur vorbereitende und TeilmaRnahmen) und auf nicht
reversible Maf3nahmen (jeweils Nr. 1 der Vorschrift) ausweiten. Vorbild sind § 8a BImSchG
und § 44c EnWG, wonach dies moglich ist, s. u. 1. ¢) ii.

8§ 74 Absatz 6 VwV{G (Plangenehmigung) als ,Soll-Vorschrift” fassen, s. u. 1. ¢) v.

Klarstellung in § 74 Absatz 6 Nr. 1 VwV{G einfiigen, dass fiir eine Plangenehmigung bei
fehlender oder unwesentlicher Beeintrachtigung keine Einwilligung Betroffener erforderlich
ist,s.u.L.c)v.
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Ergédnzung von § 74 Absatz 6 Nr. 1 VwV{G um einen regelbeispielhaften Katalog, wann Rechte
Dritter nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden, s. u. 1. ¢) v.

Anderung von § 12 Eisenbahnkreuzungsgesetz zwecks Verzichtes auf Fiktiventwriirfe fiir
samtliche nicht-héhengleichen Kreuzungen. Zudem Anderung der Ablésungsbetrige-
Berechnungsverordnung durch Aufnahme einer tiberschliagigen Ablésungsberechnung sowie
Anderung der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung zur Erméglichung der Geltendmachung von
Verwaltungs- und Planungskosten unabhéngig von der Ubernahme der Baudurchfiihrung,
s.u.1d)i.

Legalausnahme im Geologie-Daten-Gesetz (GeologieDG) schaffen, wonach oberflachennahe
geologische Untersuchungen fiir Vorhaben im Bereich der Schiene bis zehn Meter Tiefe
generell keiner vorherigen Anzeige bediirfen und auch keine nachtrégliche Ubermittlung von
Daten nach dem GeologieDG notwendig ist. Dies kann durch Abschaffung der Offnungsklausel
in § 2 Absatz 5 GeologieDG zugunsten der Lander und Aufnahme einer Bundesregelung im
Sinne einer Legalausnahme geschehen, die sowohl fiir die Anzeigepflicht als auch fiir die
Datentibermittlungspflicht im Nachhinein gilt, s. u. 1d) i.

Digitalisierung voranbringen — Synergiepotenziale nutzen

ii.

[

i

iv.

Planungssicherstellungsgesetz erweitern und in Dauerrecht tiberfiihren (Bund)

einheitliche Rahmenbedingungen und Standards fiir das Projektmanagement und die
Projektakte in Form einer digitalen Plattform insbesondere auf Basis von Building
Information Modeling (BIM) fiir gesamtes Planungs-, Zuwendungs-, Verwaltungs-,
Gerichts- und Vergabeverfahren rechtssicher etablieren (Bund, Lander, Gemeinden)

.einheitliche digitale Umweltplattform fiir plan- und projektbedeutsame umwelt-, arten-

und naturschutzrelevante Informationen, Bewertungsmalistédbe und Standards verbindlich
etablieren (Bund, Ladnder, Gemeinden, Verbénde)

Elektronischen Grundbuchzugriff fiir Eisenbahnen des Bundes ermdglichen

Effizientere Verwaltungs- und Rechtsschutzverfahren — Prozesse beschleunigen

il

iii.

iv.

Materielle Praklusion vélker- und europarechtlich erméglichen und national verankern
(EU, Bund)

Einheitliches Zulassungsverfahren etablieren, staatliche Priifungsebenen reduzieren
und Doppelpriifungen vermeiden (vor allem durch Verzicht auf gutachterliche
Raumordnungsverfahren und unionsrechtlich nicht zwingende UVP Vorpriifungen
im UVPG) (Bund)

Friithen Stichtag flir maRgebliche Sach- und Rechtslage (Zeitpunkt des Antrags)
volker- und europarechtskonform verankern (Bund)

Sicherstellen, dass bei Plananpassungen nur die Anderungen und nicht der Plan insgesamt
erneut gepriift werden (Bund)

Planfeststellung standardisieren (Insbesondere Priif- und Ausnahmekritierien,
planbediirftige Vorhaben, Digitalisierung, Unterlagen und Beschluss) (Bund, Lédnder)
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c. Genehmigung vereinfachen - Eigenverantwortung stdrken

i. Weitere Ausnahmen vom Planfeststellungsvorbehalt verankern (Elektrifizierung,
Barrierefreiheit, Anpassung von Bahnsteigldngen, u. a.) und Beschréankung auf
EinzelmaRBnahmen lockern (Bund)

ii. Vorldufige Anordnung ausweiten, z. B. auch auf Baumalinahmen des Vorhabens und
durch Streichung des Reversibilitdtserfordernisses (Bund)

iii. Genehmigungsfiktionen einfithren (Bund, Linder) und einheitliche AuRerungsfristen
fiir Behdrden und Offentlichkeit regeln (Bund)

iv. Behérdeniibergreifende Ubertragbarkeit/gegenseitige Anerkennung von
Verfahrensweisen, Priifanforderungen und bereits erfolgten Genehmigungen
im Sinne einer Meistbegilinstigung

v. Ergénzende gesetzliche Klarstellung, dass die Plangenehmigung nicht immer ein
Einverstidndnis der Betroffenen voraussetzt und die Regelung als ,Soll-Vorschrift”
fassen (Bund)

d. Biirokratische Hiirden abbauen — Vorschriftenlast reduzieren

i. z. B.Anforderungen aus Eisenbahnkreuzungsrecht und Geologiedatengesetz reduzieren
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2 | Arten-, Naturschutz- und Wasserrecht fiir
klimafreundliche Infrastruktur offnen

Kurzfristig realisierbar

— Erginzung von § 1 AEG und § 1la PBefG um den Grundsatz, dass Aus-, Neu- und Ersatzbau
von Schieneninfrastrukturen ,im iberragenden 6ffentlichen Interesse liegen und der
offentlichen Sicherheit dienen” (entsprechend dem Ausbau erneuerbarer Energien nach
§ 2 EEG 2021 Entwurf (BMWK-Referentenentwurf vom 04.03.2022 - groRe EEG-Novelle
im Rahmen des Sofortprogramms)) - s. u. 2. a) ii. und iii, 4.a) i.

a. FFH- und Vogelschutzrichtlinie, Wasserrahmenrichtlinie praxisgerecht iiberarbeiten

i. Grundsatz Populations- statt Individuenschutz rechtssicher verankern (EU)
ii. Klima- und Verkehrsinteressen als gleichwertiges Abwagungskriterium vorsehen (EU)
iii. Ausnahmen und ,Schienenbonus” fiir Schieneninfrastrukturprojekte vorsehen (EU)

iv. Ausnahmeregelungen direkt in das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) iibernehmen oder
landesrechtliche Regelungen beim Vollzug durch das EBA fiir entsprechend anwendbar
erkliren

v. Anderungstatbestand im Wasserrecht einfithren

b. Standardisierung im Arten- und Naturschutz auf nationaler und européischer Ebene

i. Verbindliche Verordnung Artenschutz erarbeiten (Bund, Ldnder) mindestens aber klare
Signifikanzschwellen und Standards erméglichen und Fachkonventionen stérken, die
einheitliche Anwendung notwendiger Arten- und Naturschutzkriterien zu bestimmtem
Zeitpunkt verbindlich festschreiben

ii. Verbindliche bestidndige Artenschutzkartierung etablieren (Vgl. auch 1. a. ii.)

[

iii. Klare Signifikanzschwellen und Mindeststandards auch in europ&ischen

Rechtsvorschriften verbindlich festlegen (EU, Bund)

c. Nationale Ausnahmen im BNatSchG fiir Schieneninfrastrukturen und deren Ausbau
vorsehen sowie Ausnahmen in § 14a UVPG erweitern (Bund)
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| Verlassliche Projektressourcen von Planung
bis Inbetriebnahme sicherstellen

Kurzfristig realisierbar

Aufstockung des Personalbudgets und Schaffung zusatzlicher Planstellen fir die zustdndigen
Abteilungen und Referate in Bundes- und Landesministerien sowie in den zustdndigen
Landes(mittel)behorden (Bund, Lander), s. u. 3. a) i.

Fachliche Biindelung der zustdndigen Behérden durch Schaffung von Planungs-
Regierungspréasidien mit ortlicher Zustandigkeit fiir das gesamte jeweilige Bundesland
(Lander), s. u. 3. a)i. und ii.

Personelle und technische Ressourcen ausbauen

il

iii.

Personalsituation bei Genehmigungsbehoérden einschlieflich der fiir Forder-
entscheidungen zustdndigen Stellen und bei Gerichten nachhaltig und bedarfsgerecht
verbessern (Bund und Lénder)

Gerichte und Behorden personell und technisch in die Lage versetzen, integrierte digitale
Planungs- und Genehmigungsplattformen (s. o.: 1. a. i.) zu nutzen (Bund und Lander)

Ausbau der verfiigbaren Kapazitit an Fachkraften fiir OPNV-Planung und Bau
insbesondere durch Werbung, gezielte Ausbildung an den Hochschulen,
Nachwuchsférderung und aktive Beteiligung daran sowie attraktive
Beschéftigungsmoglichkeiten (Bund und Branche)

Biirokratie reduzieren — Prozesse verschlanken

il

ifi.

Zuwendungsrechtliches Regelwerk verschlanken und Férderregularien sowie Férdersysteme
vereinheitlichen und harmonisieren, langwierige Finanzierungsvertrags-Verhandlungen
vermeiden (Bund, Lander)

Antrag, Mittelabruf und Verwendungsnachweis insb. im GVFG-Programm vereinfachen,
vereinheitlichen und Automatisierung und Digitalisierung erméglichen (Bund, Lander)

Kontrolle der Mittelverwendung durch Wirtschaftspriifer anstelle aufwandiger behérdlicher
Priifung erméglichen (Bund, Lédnder)

Uberjahrige Finanzierungslésungen realisieren — Planungssicherheit schaffen

il

ifi.

iv.

Fondslésung oder Ausgabenreste vollstdndig bilden und verfiigbar machen sowie
bessere Abstimmung der Finanzierung mit Planung und Realisierung erméglichen
(Bund, Lander)

Planungsvorrat schaffen (Bund, Lander, Gemeinden, Branche)

Biindelung mehrerer MaRnahmen (Gesamtprogramm/Rahmenprogramm) erméglichen
(Bund, Lander)

NE-Finanzierung stiarken (Bund, Lander)
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d. Planungskosten umfénglich férdern — hochwertige Planung von Beginn an ermoglichen

i. Harmonisierung und Vereinheitlichung der Finanzierungsregularien in den verschiedenen
Finanzierungsregimes (z. B. Planungskostenfinanzierung: ersetzen der Pauschale durch
Istkostenfinanzierung) (Bund und Lénder)

ii. Planungsfinanzierungsvereinbarungen in einen dauerhaften rechtlichen Rahmen zur
Planungskostenfinanzierung tiberfithren (Bund, ggf. Lander)

iii. Kommunikationskosten, insb. auch fiir die frithe Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 25
Verwaltungsverfahrensgesetz, in den Planungskosten mitfinanzieren; frithzeitige
Explorationsphase gesondert und méglichst unbiirokratisch férdern

Finf Punkte zur Planungsbeschleunigung fiir die Schieneninfrastruktur 9



4 | Neuer gesellschaftlicher Konsens fiir
Schigneninfrastruktur, bessere Kommunikation
und Offentlichkeitsbeteiligung

Kurzfristig realisierbar

— Erginzung von § 1 AEG und § 1a PBefG um den Grundsatz, dass Aus-, Neu- und Ersatzbau von
Schieneninfrastrukturen ,im iiberragenden 6ffentlichen Interesse liegen und der 6ffentlichen
Sicherheit dienen” (entsprechend dem Ausbau erneuerbarer Energien nach § 2 EEG 2021
Entwurf (BMWK-Referentenentwurf vom 04.03.2022 - gro3e EEG-Novelle im Rahmen des
Sofortprogramms)) - s. a. 4.a) i. und 2. a) ii. und iii.

— Anpassung der iberdrtlichen Raumplanung und der kommunalen Bauleitplanung durch
obligatorische Berticksichtigung der Schiene in Landesentwicklungs-, Bau- und
Flachennutzungsplénen, insbesondere bei Industrieansiedlungen die Priifung von
Gleisanschliissen zwingend unter Beachtung der Zustédndigkeiten vorsehen, etwa in
8 1Abs. 9,89 Abs. 1 Nr. 11 BauGB bzw. 8§ 2 Abs. 2 Nr. 3 Satze 5 ff. Und § 13 Abs. 5 Nr. 3
Buchstabe a) ROG, s. u. 4. a) iii.

a. Konsequent pro Klima und Schiene planen und entscheiden

i. Verankerung des Grundsatzes, dass Aus-, Neu- und Ersatzbau von Schieneninfrastrukturen
,im Uberragenden 6ffentlichen Interesse liegen und der 6ffentlichen Sicherheit dienen”
(entsprechend dem Ausbau erneuerbarer Energien nach § 2 EEG 2021 Entwurf (BMWK-
Referentenentwurf vom 04.03.2022 - grof3e EEG-Novelle im Rahmen des Sofortprogramms)
in AEG und PBefG.

ii. Komplexe Verkehrsinfrastrukturvorhaben lassen sich wegen der Vielzahl der betroffenen
Interessen auch bei bester Planung und Offentlichkeitsbeteiligung i. d. R. nicht véllig
konfliktfrei realisieren. Daher bedarf es insbesondere bei Grof3projekten schon vor dem
Genehmigungsverfahren einer klaren politischen Willensbildung, an deren Abschluss eine
konsequente Projektentscheidung steht (insbesondere Bundesverkehrswegeplan-Aufstellung
und Anlage 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz aber auch lokale Projektentscheidungen).
Demokratisch gefasste Projektentscheidungen sind entsprechend ihrer hohen Legitimation als
primére Planrechtfertigung bindend zu berticksichtigen und diirfen nur in Ausnahmeféllen
durch Behorden in Frage gestellt werden (Bund, Lander, Gemeinden)

iii. Schiene bei Willensbildung zu und Planung von Verkehrsprojekten, Raumordnung
(z. B. Gleisanschliisse raumordnerisch verankern) und Stadtentwicklung immer einbinden
und priorisieren (Bund, Lander, Gemeinden)

iv. Standardisierte/volkswirtschaftliche Bewertungen im GVFG und Bedarfsplan Schiene
vereinfachen und iibergeordnete klima- und verkehrspolitische Ziele sowie weiche
Faktoren (z. B. bessere Umsteigebeziehungen) und notwendige Resilienzen starker
beriicksichtigen (Bund)
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b. Hochwertige Planung realisieren

i. Frih Giberzeugen statt lang prozessieren: proaktive und effektive Einbeziehung sdmtlicher
wichtiger Stakeholder bereits ab ,Phase 0, also der Aufgabenstellung/Machbarkeits-
untersuchung, z. B. durch eigenstidndige Explorationsphase realisieren (Gemeinden, Branche)

ii. Einheitliche digitale Grundlage fiir Planung, Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung
(s.0.: 1. a.ii. - Bund, Lander, Gemeinden, Branche) bzw. Leitlinien fiir gemeinsames
Verstandnis und vereinheitlichte Prozesse schaffen)

Finf Punkte zur Planungsbeschleunigung fiir die Schieneninfrastruktur 11



5| Anforderungen an Vorhabenumsetzung nach
Genehmigung modernisieren

Kurzfristig realisierbar

— Anderung von § 41 Abs. 1 BImSchG und Anlage 2 (zu § 4 der 16. BImSchV) 2.1.7 dahingehend,
dass Immissionen, die von Abstellanlagen und Werkstétten ausgehen, ausschlie8lich nach
der 16. BImSchV zu beurteilen sind, s. u. 5. a) iv.

— Ausnahmen von der Losaufteilungspflicht in § 97 Absatz 4 Satz 3 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) fiir Grof3projekte und BIM -Projekte einfiihren,
etwa durch eine gesetzliche Vermutung oder einen Dispens fiir solche Projekte, s. u. 5. b) i.

— §22b AEGund § 36a PBefG um einen Satz 4 zur Klarstellung wie folgt ergdnzen: ,Die
Duldungspflicht ergibt sich kraft Gesetzes; ein Einverstandnis des Dritten ist nicht
erforderlich” s. u. 5. ¢) i.

— Erginzung in § 17 Abs. 1 AEG fiir die Nutzung der Grundstiicke auch fiir Vorarbeiten
(Bohrungen, Vermessung u. a.). Ergdnzung von § 32 Abs. 1 Nr. 1 PBefG: nach dem Wort
.StraRenbahnen” die Wérter ,und zur Baudurchfithrung eines Vorhabens oder von
UnterhaltungsmaRnahmen" einfligen (entsprechend § 17 Abs. 1 AEG), s.u. 5. ¢)i.

— 8§13 Absatz 2 Nr. 4 der Verordnung tiber Anlagen zum Umgang mit wassergefdhrdenden
Stoffen (AwSV) hinsichtlich der Lage der Flachen und erfasster Tatigkeiten erweitern sowie
Aufnahme einer Bagatellregelung in die AwSV fiir Flachen, die nur sporadisch fiir die
Lagerung mineralischer Gemische genutzt werden. Weitere Vorgaben des Gewésserschutzes,
mit denen die Baulogistik mehr als fachlich erforderlich erschwert wird, sollten aufgehoben
werden, s. u. 5. ¢) iii.

a. Liarmschutzanforderungen modernisieren

i. AVV Baulédrm praxisgerecht iiberarbeiten und Planfeststellungspflicht allein wegen
Bauldrmgrenzwertiiberschreitungen ausschlief}en (Bund)

ii. Pegelerh6hungs-Schwellenwert 16. BImSchV praxistauglich und rechtssicher gestalten und
Definition der wesentlichen Anderung praxisgerechter gestalten, insbesondere mit den
Erleichterungen in § 18 AEG, § 28 PBefG und § 14a UVPG in Einklang bringen (Bund)

iii. Kombination der 16. Und 24. BImSchV erméglichen um schon wihrend der Planung
zu verbindlichen Vereinbarungen mit Betroffenen zu kommen und die Rechts- und
Verfahrenssicherheit zu erhéhen.

iv. 16. BImSchV statt TA Larm ausdriicklich fiir Abstellanlagen und Werkstétten vorsehen
(Bund)
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Vergabe beschleunigen

il

.

i

Ausnahmen von der Losaufteilungspflicht fiir Groprojekte und BIM Projekte verankern
(Bund)

Anreizsysteme und Partnerschaftsmodelle im Zuwendungsrecht verankern (Bund, Lander)

. Vereinfachte Vergabe oder Direktvergabe fiir kleinere Infrastrukturprojekte sowie deutliche

Erhéhung der Schwellenwerte unterhalb der EU Schwellenwerte und somit den héheren
Kosten von OV-Vorhaben anpassen (Lander)

Biirokratische Hindernisse fiir Bautétigkeit von Infrastrukturvorhaben abbauen

il

iii.

iv.

Klarstellung, dass sich die Duldungspflicht nach § 22b AEG und § 36a PBefG kraft Gesetzes
ergibt und keine Einwilligung erfordert (Bund)

Bis zu zwoélfmonatige Ablage von Bauabfillen genehmigungsfrei stellen; Begriff ,Ort der
Entstehung” Eisenbahn-Baustellen-gerecht konkretisieren (Bund - Ziff. 8.12. Anlage 1 zur

4. BImSchV), Voranmeldefristen fiir Baustellen verkiirzen sowie Bodenaushub nicht als Abfall
behandeln.

Wasserrechtliche Ausnahmeregelungen fiir Baustellen in der AwSV erweitern (Bund)

Die VVen Bau praxistauglich fortschreiben und harmonisieren (Bund); EIGV und VV IBG
vereinfachen und modernisieren (z. B. elektronische Signatur fiir IBG) - (Bund)

Finf Punkte zur Planungsbeschleunigung fiir die Schieneninfrastruktur
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