VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Aktualisierung 11
zur VDV-Schrift 757 Teil B / Ril 91501
Einfliihrung empfohlen zum 14.12.2025

Zusammenstellung wichtiger Anderungen

Folien zur Information
Stand: 27.11.2024



Ergebnisse der Sektorabfrage zur VDV-Schrift 757, Akt. 11~ VDV Die Verkehrs-

unternehmen
Wesentliche Anderungen der Aktualisierung 11

e Prazisierung der Regeln zur Bremsprobe mit nur einem
Bremsprobeberechtigten,

e Sichern von Fahrzeugen im Regelfall bzw. kurzzeitigem Verlassen,

Verwendung von Radvorlegern und Hemmschuhe, einseitige Sicherung,

Redaktionelle Korrekturen auf Grund von Anwenderhinweisen.
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915.0101 - 915.0107 VDV Die Verk}fhrs_
t
Bremsen im Betrieb bedienen und priifen - Bremsvorschrift HRTernenmeEn

Aktualisierung 11; Hinweise und Erlauterungen

Zum 14. Dezember 2025 werden Anderungen als Aktualisierung 11 zur Ril 915.0101 — 915.0107; VDV-
Schrift 757 Teil B vorgenommen.

An allen Textstellen wird die bisherige Abkirzung ,,BreVo“in , Brevo” (Bezeichnung fir
Bremsvorschrift) geandert und werden nicht mit ,******“ gekennzeichnet.
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915.0101 - 915.0107

VDV Die Verkehrs-

Bremsen im Betrieb bedienen und prifen - Bremsvorschrift

91501 Seite 1-10

unternehmen

Die Gultigkeitsdaten (Spalte ,,...gliltig ab...“ ) der gednderten Module/Anhange/Vordrucke wurden entsprechend
der vorgenommenen Anderungen aktualisiert.

1 - n 20 EL] ‘4:! 51
ol Modula Modul-gilt-fiirx | giiltig-abx
Nr.x Bezeichnungx Gzm Rzm |o
ol ol o] o o]
91501x Titelblattx jan jan 14,12.20250
ol o] o] o o]
915.0101x Grundsitzen jart jart 14,12,20251
915.0101A01: Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung;- |jant jart 11.12.20220
Erforderliche-Festhaltekrafta
915.0101A020 Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung;: |jan jag 14.12.20250
Fahrzeuge-sichern-unter-Verwendung-der-
Festhaltekrafta
915.0101A030 Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung;: |jax jax 11.12.20220
Erforderliche-Anzahl-auszulegender-Siche-
rungsmittela
915.0101A04u Anrechnung-Festhaltekrafta jao jax 14,12.20250
915.0101A051 Sicherungsmittel-verwendenx jart jart 14,12,20251
ol ol o] o o]
915.0101Z01x Bremsen-im-Zug,-Bremshundertstela jart jart 14,12,20251
ol o] o] o o]
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 3 (Ergidnzende

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 3 (Ergidnzende

Regeln)

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen kann zu
den Modulen der BreVo erganzende oder
abweichende Regelungen bekanntgeben.

Regeln)

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen kann zu
den Modulen der Brevo erganzende oder
abweichende Regelungen bekanntgeben.

In den Regeln fur das Bedienen fir
Triebfahrzeuge konnen auch erganzende oder
abweichende Regeln enthalten sein.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 6
(Betriebsleitende Stelle)

In der BreVo wird der Begriff ,betriebsleitende
Stelle” verwendet. Diese Einrichtung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (z. B.
Betriebszentrale der DB Netz AG) koordiniert,
disponiert und steuert den Betrieb auf dem
zugeordneten Streckennetz.

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 6
(Betriebsleitende Stelle)

In der BreVo wird der Begriff , betriebsleitende
Stelle” verwendet. Diese Einrichtung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (z. B.
Betriebszentrale) koordiniert, disponiert und
steuert den Betrieb auf dem zugeordneten
Streckennetz.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 3 Absatz 11 (manueller

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 3 Absatz 11 (manueller

Lastwechsel)

An Fahrzeugen konnen von Hand
einzustellende
Lastwechselumstelleinrichtungen zur
Anpassung der Bremswirkung an
unterschiedliche Beladungszustande
vorhanden sein. Beispiele siehe Anhang
915.0107A03.
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Lastwechsel)

An Fahrzeugen kdénnen von Hand
einzustellende
Lastwechselumstelleinrichtungen zur
Anpassung der Bremswirkung an
unterschiedliche Beladungszustiande
vorhanden sein. Beispiele fur manuelle
Lastwechsel siehe Anhang 915.0107A03. Die
Lastwechselumstelleinrichtung darf nur im
geldsten Zustand der Druckluftbremse und
Feststellbremse betatigt werden.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

* Sicherung gemal} Anhang 915.0101A02
»Sichern gegen unbeabsichtigte
Bewegung; Fahrzeuge sichern unter
Verwendung der Festhaltekraft”.

e Zusatzlich ist eine weitere Feststellbremse
anzuziehen/anzulegen.

8 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Abschnitt 8 Absatz 1 (Bremsprobe allein)

=» Siehe nichste Seite
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101 Abschnitt 8 Absatz 1 (Bremsproben allein)

Volle Bremsprobe

Vereinfachte Bremsprobe

Die maRgebende Neigung ist vor Beginn der Bremsprobe festzustel-

len.

Die maRgehende Neigung darf nicht gréRer als 15 %o sein.

In malRgebenden Neigungen gréRer 2,5 %o wird der Bremsprobebe-
rechtigte zu der allein durchzuflihrenden Bremsprobe beauftragt.

Sicherung gemaf: Anhang 915.0101A02 oder 915.0101A03.

Werden zur Sicherung Fest-
stellbremsen verwendet, isf
mindestens eine weitere Festy
stelloremse anzuzie-
henfanzulegen oder mindes-
tens ein weiteres Sicherungs-
mittel auszulegen.?

Wurde die Feststellbremse am
zu prifenden Fahrzeug ange-
zogen/angelegt, muss statt-
dessen vor der vereinfachten
Bremsprobe mindestens eine
andere Feststellbremse ange-
zogen/angelegt oder mindes-

tens ein weiteres Siche-
rungsmittel ausgelegt wer-
den.!

Es muss immer genligend Festhaltekraft vorhanden sein, entweder
durch angezogenelangelegte Feststellbremsen bzw. durch Auslegen
von Hemmschuhen/Radvorlegern.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

10

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Die nachfolgende Abbildung zeigt nur die ersten 3 Wagen hinter einem Triebfahrzeug. Die

Gesamtmasse des Zuges betragt 590 t.
Es soll eine Bremsprobe mit nur einem Bremsprobeberechtigten in einer Neigung von 4 %o

durchgefuhrt werden.

\Gemé@ Anhang 915.0101A01 betragt die erforderliche Festhaltekraft somit 39 kN.

Vorhandene Festhaltekraft (beispielhaft)

Tfz

Wagen 1

Wagen 2

Wagen 3

17 kN

22 kN

11 kN

14 kN
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025 VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Die erforderliche Festhaltekraft von 39 kN wird durch Anlegen der Feststellbremse des
Triebfahrzeuges und des Wagens 1 erreicht. Die bisherige Regel in der Fassung der
Aktualisierung 10 besagt, dass eine weitere Feststellbremse anzuziehen/anzulegen ist, d.h. am
Wagen 2 ist die Feststellbremse anzuziehen/anzulegen.

Wagen 1 Wagen 2 Wagen 3
22 kN 11 kN 14 kN

Wird nunmehr bei der Bremsprobe die Handbremse mit 22 kN Festhaltekraft (Wagen 1) gelost,
ist ab diesem Moment die vorhandene Festhaltekraft kleiner als die erforderliche
Festhaltekraft, d.h. nur die Festhaltekraft des Triebfahrzeuges mit 17 kN + die Festhaltekraft am
Wagen 2 mit 11 kN ergibt 28 kN. Das bedeutet die Fahrzeuge sind nicht mehr ausreichend
gegen unbeabsichtigte Bewegung gesichert.

11 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022 11




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 1 (Sichern)

Fahrzeuge missen gegen unbeabsichtigte
Bewegung gesichert werden.

12 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 1 (Sichern)

Fahrzeuge missen grundsatzlich gegen
unbeabsichtigte Bewegung gesichert
werden.

Das Einfligen des Wortes ,grundsatzlich”
entspricht dem Status quo der Brevo, da
z. B. in Gleisen mit Wannenprofil auf das
Sichern verzichtet werden kann.

DB




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

13

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 2 (Verlassen
Triebfahrzeug; Grundsatz)

Beim Verlassen des Triebfahrzeuges ist eine
Vollbremsung auszufiihren und zusatzlich die
Feststellbremse des Triebfahrzeuges
anzuziehen bzw. anzulegen.

In den Regeln fiir das Bedienen der
Triebfahrzeuge kdnnen abweichende

oder erganzende Regeln enthalten sein.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 2 (Verlassen
Triebfahrzeug; Grundsatz)

Beim Verlassen des Triebfahrzeuges ist eine
Vollbremsung auszufiihren und das
Flihrerbremsventil unter Beibehaltung dieser

Bremsstufe zu verschlieRen bzw. abzusperren.

Zusatzlich die Feststellbremse des
Triebfahrzeuges anzuziehen bzw. anzulegen.

13
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

14
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 3 (Verlassen
Triebfahrzeug; kurzzeitig)

Beim kurzzeitigen Verlassen des
Triebfahrzeuges fur betriebliche Zwecke

(z. B. Bedienen von
Bahnlibergangssicherungseinrichtungen oder
Umstellen von Weichen) ist mit der
Druckluftbremse zu sichern. Auf das Absperren
bzw. VerschlieRen des Flihrerbremsventils
kann verzichtet werden.

DB




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

15

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 7
(Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegung

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 8 (Fahrzeuge
gegen unbeabsichtigte Bewegung sichern)

sichern)

Die in den folgenden Anhangen genannten
Regeln missen beim Sichern angewendet
werden:

* Sichern unter Verwendung der
Festhaltekraft gemaR Anhang
915.0101A02,

* Sichern ausschlieBlich mit
Radvorlegern/Hemmschuhen gemafR
Anhang 915.0101A03,

* Sichern; Druckluftbremse wahrend der
Zugfahrt nicht mehr ordnungsgemaR
bedienbar bzw. gestort gemall Anhang
915.0105A01.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

Die in den folgenden Anhangen genannten
Regeln missen beim Sichern angewendet
werden:

* Sichern mit Berechnung der Festhaltekraft
gemaR Anhang 915.0101A02,

* Sichern ausschlieflich mit
Radvorlegern/Hemmschuhen ohne
Berechnung der Festhaltekraft gemaf
Anhang 915.0101A03,

* Sichern; Druckluftbremse wahrend der
Zugfahrt nicht mehr ordnungsgemaR
bedienbar bzw. gestort gemald Anhang
915.0105A01.

15
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 8 (Fahrzeuge
gegen unbeabsichtigte Bewegung sichern)

Ist das Gesamtgewicht des Fahrzeugs in t
kleiner als die Festhaltekraft in kN, ist nur der
Zahlenwert des Gesamtgewichtes als
Festhaltekraft in kN anzurechnen.

Nachkommastellen bleiben unberiicksichtigt.

16 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 9 (Fahrzeuge
gegen unbeabsichtigte Bewegung sichern)

Ist das Gesamtgewicht des Fahrzeugs in t
kleiner als die Festhaltekraft in kN, ist nur der
Zahlenwert des Gesamtgewichtes als
Festhaltekraft in kN fur Feststellbremsen
anzurechnen.

Nachkommastellen muissen nicht
berlicksichtigt werden.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

17

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 11 (Verwendung

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 12 (Verwendung

von Radvorlegern/
Hemmschuhen)

Wenn zum Sichern Radvorlegern oder
Hemmschuhe verwendet werden, so

sind doppelseitig wirkende Radvorleger
zwischen zwei Radsatzen oder je ein
Hemmschuh aus beiden Richtungen unter
jeweils ein Rad eines Fahrzeuges

ohne wirkende Feststellbremse aufzulegen.

Radvorleger oder Hemmschuhe sollen in der

Regel nicht zwischen die Radsatze
eines Drehgestells aufgelegt werden.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

17

von Radvorlegern/
Hemmschuhen)

Wenn zum Sichern Radvorleger oder
Hemmschuhe verwendet werden, so

sind doppelseitig wirkende Radvorleger
zwischen zwei Radsatzen oder je ein
Hemmschuh aus beiden Richtungen unter
jeweils ein Rad ohne wirkende
Feststellbremse aufzulegen.

Radvorleger oder Hemmschuhe sollen in der
Regel nicht zwischen die Radsatze
eines Drehgestells aufgelegt werden.

Hemmschuhe sind unmittelbar vor dem Rad
aufzulegen.

DB




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

Wenn die beidseitige Sicherung (Regelfall)
nicht erforderlich ist, gibt dies das
Eisenbahnverkehrsunternehmen bekannt.

18 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 12 (Verwendung
von Radvorlegern/Hemmschuhen)

Hemmschuhe/Radvorleger sollen auf der
gleichen Seite der zu sichernden
Fahrzeuge aufgelegt werden.

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt
bekannt, ob die einseitige Sicherung

(z.B. auf der Talseite) mit
Radvorlegern/Hemmschuhen ausreichend ist
oder auf die Sicherung verzichtet werden
kann.

DB




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

19

VDV Die Verkehrs-
unternehmen
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‘ Sicherungsseite It. ortlichen Zusdtzen ‘
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

20

915.0101 Abschnitt 9 Absatz 13

915.0101A04

Der Anhang 915.0101A04 ,,Sicherungsmittel
verwenden” enthalt Beispiele zur

Verwendung von Radvorlegern/Hemmschuhen
und der Bestimmung deren Festhaltekrafte.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101 Abschnitt 9 Absatz 14

915.0101A04

20

915.0101A05

Beispiele zu den Absatzen (12) und (13) sind in
den Anhangen 915.0101A04

»Anrechnung der Festhaltekraft” und
915.0101A05 ,,Sicherungsmittel verwenden”
enthalten.

DB




Neuerungen 915.0101A02 zum 14.12.2025

915.0101A02
(Fahrzeuge sichen)

Erforderliche Festhaltekraft nach 915.0101A01 bestimmen

Wirkt die
Druckluftbremse an den zu
sichernden Fahrzeugen und
ist sie gepriift?

Verfiigen die zu
sichernden Fahrzeuge tber
einen zwei- oder dreistufigen
Lastwechsel?

nein

21 DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101A02
(Fahrzeuge sichern)

Fahrzeuge sichern - unter Verwendung der Festhaltekraft

¥

Erforderliche Festhaltekraft nach 915.0101A01 bestimmen

Wirkt die
Druckluftbremse an den zu
sichernden Fahrzeugen und
ist sie gepruft?

nein

| Vollbremsung ausfiihren. I
nein
Neigung = 2,5 %.?
Verfugen die zur ®
ja Sicherung genutzten Fahrzeuge nein .
uber einen zwei- oder
nein dreistufigen Lastwechsel?
Abstelldauer < 60 min? > ¢ &
ja
A

21
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Neuerungen 915.0101A04 zum 14.12.2025

915.0101A04

(Sicherungsmittel verwenden)

22

L HIEMSYOrsCnni
Sicherungsmittel verwenden 915.0101A04
Seite 1

1 Sicherungsmittel verwenden
i1} Dieser Annang 9150101404 entnilt Beispisle zur Verwer
Fesinaiteirite.

g von huhen und ger Bes§mmung Oeren Verwendung
von
Radvarlegzrn/
Hemmachu
hen

Symbole:
h Hemmschuh oder einsestg wirkender Radvorieger
= 2 Doppalseitig wirkender Radvoreger

Beispiele Hir doppal- und sinseitige Sicherung mittels Radvorleger und HemmsChunen und deren Anrechnung der Festhaliekrast
p———————————————————

doppelseitige Sicherung einseitige Sichening

(Regaifall) {wenn in den dreichen Zusizen zugelassen)

0 0 6

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Neuer Anhang: 915.0101A04

(Anrechnung der Festhaltekraft)

Richtlinie

Bremsvorschrift

Anrechnung der Festhaltekraft ‘

915.0101A04
Seite 1

1 Anrechnung der Festhaltekraft Feststellbremse

(1) Nachfolgend sind folgende Beispiele zur Anrechenbarkeit der Festhaltekraft-
gemaR Ril 915.0101 Abschnitt 9 Absatz 10 aufgefiihrt.

Anschrift Anrechenbare Festhaltekraft

bei leerem Wagen sind 22,19 kN
anrechenbar

22190 kg

36 kN

bei einem Gesamtgewicht von
mindestens 36 t sind 36 kN anre-
chenbar

bei leerem Wagen sind 15,93 kN

15930 kg anrechenbar
bei einem Gesamtgewicht von
| 24 t I mindestens 24 t sind 24 kN anre-
chenbar
bei leerem Wagen sind 27,91 kN
anrechenbar
27910k die Angabe 21 t hat keine Bedeu-
l 21t l tung

bei einem Gesamtgewicht von
mindestens 37 t sind 37 kN anre-
chenbar

Anrechenbar-
keit der Fest-
haltekraft
Feststellbrem-
se

DB




Neuerungen 915.0101A04/A05 zum 14.12.2025

915.0101A04

(S

icherungsmittel verwenden)

23

| |
Sicherungsmitis] verwenden | (

Bremsyorscnnm

S15.0101A04
Seiee |

1 Sicherungsmittel verwenden

(L) Dieser Anhang 915.0101404 enthdl Beispisle zur Verwendung von egem)
Festhateirife.

Symbole:
k Hemmschuh oder einseifg wirkendar Radvoreger

N

Doppeiseitig wirkender Radvorieger

Beispiele fir oppal- und sinseitige Sicherung mittels Radvorieger und Hemmschuhen und deren Anrechnung der Festhahekrart

huhen und der Besimmung deren Vermendung
"

vo
Radvarlegern/
Hemmscha-

——
GoppelSEtge Sihening EINSEILEE SICNENG
(Regatfail) (wenn in den dreiichen Zusszen zugelassen)

0 06
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101A05

(Sicherungsmittel verwenden)

915.0101405
Seite 1

SICNeIUNESMitts] verwenden |

1 Sicherungsmittel verwenden

i1} Diesar Anhang 915.0101A05 enthalt Beispiele zur Verwendung von Radvoregerm/Hemmschunen und der Besimmung deren  Verwendung
asthalteirate. von
Ragvariegemy
Hemmschuhen

Symbole:
L Hemmschuh oder sinssify wirkender Radvorieger
= 2N Doppalseiig wirkender Radvorieger

Beispiele fr doppel- und einseitige Sicherung mittels Radvorieger und Hemmschunen und deren Anrechnung der FestnaRekraft
e T ————————

doppelseitige Sicherung Sinseitige Sicheming

(Regefall) (WenA i den drtichien Zusazen 2ugelassen)

20 0 &
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Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025

24

915.0101201, Abschnitt 2 Absatz 3
(Bremsstellung Gliterzug)

Bei Guterziigen ist grundsatzlich die
Bremsstellung einzustellen, die im Fahrplan
angegeben ist. Steht im Fahrplan die
Bremsstellung R/P ist die Bremsstellung

P einzustellen. Eine wirksamere Bremsstellung
wird durch das
Eisenbahnverkehrsunternehmen
bekanntgegeben.

Steht im Fahrplan die Bremsstellung G, darf die
Bremsstellung P unter Beachtung

der Regeln fir Glterziige in Bremsstellung P
eingestellt werden.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

24

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101201, Abschnitt 2 Absatz 3
(Bremsstellung Gliterzug)

Bei Guterziligen ist grundsatzlich die
Bremsstellung einzustellen, die im Fahrplan
angegeben ist. Steht im Fahrplan die
Bremsstellung R/P ist die Bremsstellung

P einzustellen. Eine wirksamere Bremsstellung
wird durch das
Eisenbahnverkehrsunternehmen
bekanntgegeben.

Steht im Fahrplan die Bremsstellung G, darf die
Bremsstellung P unter Beachtung

der Regeln fur Glterzlige in Bremsstellung P
eingestellt werden, sofern

keine Strecken mit dem Betriebsverfahren FV-
NE befahren werden.

DB




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

25
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unternehmen

915.0101701, Abschnitt 2 Absatz 5 f
(Bremsstellung Gliterzug)

f) Glterzug mit einzustellender Bremsstellung
P und mit einem Gewicht des
Wagenzuges Uber 1200 t:

An den an der Spitze laufenden arbeitenden
Triebfahrzeugen und an den ersten flnf
Fahrzeugen des Wagenzuges

Aufnahme Hinweis:
Diese Einstellung wird auch als , lange Lok
bezeichnet.
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Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025
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915.0101Z201, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Gliterzug)

Guterziige mit einzustellender Bremsstellung P
mit einem Gewicht des
Wagenzuges Uber 1600 t:

Die Bremsstellung P darf bei Ziigen mit einem

Gewicht des Wagenzuges

tber 1600 t nur eingestellt werden, wenn

— sich keine Gelenkwagen und keine
Wageneinheiten, die aus Fahrzeugen mit
Einzelradsatzen gebildet sind und
betrieblich nicht getrennt werden kdnnen
(kurzgekuppelte Wagen mit
Einzelradsatzen), im Zug befinden

und wenn...

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022
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unternehmen

915.0101Z01, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Gliterzug)

Guterzige mit einzustellender Bremsstellung P
mit einem Gewicht des
Wagenzuges Uber 1600 t:

Die Bremsstellung P darf bei Zligen mit einem

Gewicht des Wagenzuges

Uber 1600 t nur eingestellt werden, wenn

— sich keine Gelenkwagen im Zug befinden,

— sich keine Wageneinheiten, die aus
Fahrzeugen mit Einzelradsatzen gebildet
sind und betrieblich nicht getrennt werden
konnen (kurzgekuppelte Wagen mit
Einzelradsatzen), im Zug befinden

und wenn...
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Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025

915.0101Z201, Abschnitt 2 Absatz5 g

(Bremsstellung Gliterzug)

bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 1601 t und hochstens 2500 t
ausschlieRlich Wagen mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 32 t?)

bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 2501 t und hochstens 4000 t
ausschlieRlich Wagen mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 40 t, 2

eingestellt sind.

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0101Z01, Abschnitt 2 Absatz5 g

(Bremsstellung Gliterzug)

bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 1601 t und hoéchstens 2500 t
ausschlieBlich Fahrzeugen? mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 32 t,

bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 2501 t und héchstens 4000 t
ausschlieBlich Fahrzeugen? mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 40 t,

eingestellt sind.

DB

2) Bei Wageneinheiten, die aus mehreren im Betrieb nicht 2) Bei Wageneinheiten, die aus mehreren im Betrieb nicht
trennbaren Teilen bestehen, ist jeder Teil wie ein einzelnes  trennbaren Teilen bestehen, ist jeder Teil wie ein einzelnes
Fahrzeug zu betrachten. Fahrzeug zu betrachten.
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Neuerungen 915.0102 zum 14.12.2025

28

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0102 -Begriffserlauterungen zu den
Arbeits- und Priifschritten bei Bremsproben
an lokbespannten Ziigen —

— Abschnitt 1 Absatz 5 (Losezustand nach
dem Fillen feststellen

— Abschnitt 1 Absatz 6 (Dichtheit prifen)

— Abschnitt 1 Absatz 8 (Bremszustand
feststellen)

— Abschnitt 1 Absatz 10 (L6sezustand
feststellen)

Prazisierung der Regel durch Einfligen des

Wortes ,Volle Bremsprobe ohne separaten
Zustandsgang“ bzw. ,Volle Bremsprobe mit
separatem Zustandsgang“
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Neuerungen 915.0102 zum 14.12.2025

(10) Arbeits- und Prifschritt: Losezustand feststellen

Lasezustand feststellen; UnregelmiBigkeiten

Volle Bremsprobe ohne Zustandsgang

Vereinfachte Bremsprobe

Eine nicht geldste Bremse ist durch Zie-
hen am Ldsezug zu ldsen und das Anle-
gen und Ldsen zu wiederholen. Ldst die
Bremse auch dann nicht, ist sie auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.

Eine nichtgeldste Feststelloremse, die
nicht zur Sicherung gegen unbeabsichtig-
te Bewegung bendtigt wurde, ist zu ldsen
und das Anlegen und Ldsen der Bremsen
an diesem Fahrzeug ist zu wiederholen.

Eine nicht geldste Bremse ist auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.
Der Losezustand ist an einem benach-
harten Fahrzeug zu iiberpriifen.

Volle Bremsprobe mit Zustandsgang

Eine nicht geldste Bremse ist auszuschal-
ten und vollstandig zu entliiften.

Lésen mehrere Bremsen nicht, so ist daraus zu schlieGen, dass der Durchgang
der Hauptluftleitung beeintrachtigt ist oder die Bremse unsachgemdfd bedient wur-
de. Nach Beseitigen der Ursachen sind das Anlegen und das Ldsen vor erneutem
Fesistellen des Lisezustandes zu wiederholen.
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

(10) Arbeits- und Priifschritt: Lisezustand feststellen

Lésezust

len; UnregelmaBigkeiten

Volle Bremsprobe /ohne separaten
Zustandsgang

ereinfachte Bremsprobe

Eine nicht geldste Bremse ist durch Zie-
hen am Lésezug zu ldsen und das Anle-
gen und Ldsen zu wiederholen. Lost die
Bremse auch dann nicht, ist sie auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.

Eine nichtgeldste Feststelloremse, die
nicht zur Sicherung gegen unbeabsichtig-
te Bewegung bendtigt wurde, ist zu ldsen
und das Anlegen und Ldsen der Bremsen
an diesem Fahrzeug ist ederholens

Eine nicht geldste Bremse ist auszu-
schalten und vollstindig zu entliften.
Der Ldsezustand ist an einem be-
nachbarten Fahrzeug zu liberpriifen.

Volle Bremsprobe( mit separatem
Zustandsgang

Eine nicht geldste Bremse ist auszu-
schalten und vollstandig zu entliften.

Lésen mehrere Bremsen nicht, so ist daraus zu schlieRen, dass der Durchgang
der Hauptluftleitung beeintrachtigt ist oder die Bremse unsachgemdf bedient
wurde. Mach Beseitigen der Ursachen sind das Anlegen und das Lésen vor er-
neutem Feststellen des Lésezustandes zu wiederholen.
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Neuerungen 915.0103A01 und 915.0104A01 zum 14.12.2025
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915.0103A01

Volle Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der Bremsstellung G oder P
gefahren werden

915.0104A01

Vereinfachte Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der

Bremsstellung G oder P gefahren werden
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0103A01

Volle Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der Bremsstellung G, P
oder R gefahren werden

915.0104A01

Vereinfachte Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der

Bremsstellung G, P oder R gefahren werden

Redaktionelle Prazisierung der vorhandenen
Regel, da z. B. Lokzlige betrieblich als
Guterzlge verkehren konnen, dies aber
naturlich in der wirksamsten Bremsstellung
(also ggf. auch R) erfolgen soll.

DB




Neuerungen 915.0101A21 zum 14.12.2025

31

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2022

31

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0104A21

Vereinfachte Bremsprobe vor Rangierfahrten
Redaktionelle Prazisierung der Arbeits- und
Prifschritte

— Bremszustand an einer Bremse hinter der
Kuppelstelle feststellen

— Losezustand nach dem Fillen an einer
Bremse hinter der Kuppelstelle feststellen

im Kontext zum bisherigen Arbeits- und
Prifschritt

— Losezustand nach dem Fillen an einer
Bremse hinter der Kuppelstelle feststellen.

DB




Neuerungen 915.0101A21 zum 14.12.2025

1= Bremse fiillen

- Losezustand nach dem Fillet an einer Bremse ljinter der Kuppelstelle
feststellen

i~ Bremse anlege

|- Bremszustar@ an einem Fahrzeug hpner der Kuppelstelle feststellen
- Bremse mit Azleicher l6sen
- - Losezustand an einem Fahrzeug hinter der Kuppelstelle fesistellen

- Bremse in Ordnung melden
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VDV Die Verkehrs-
unternehmen

915.0104A21
Vereinfachte Bremsprobe vor Rangierfahrten

Bremse fillen

Losezustand nach dem Fillen( an einer Bremse hjnter der Kuppelstelle
feststellen

Bremse anlege|

BremszustanQan einer Bremse hin9r der Kuppelstelle feststellen

Bremse mit Angleicher l6sen —"

Lésezustand an einer Bremse hinter der Kuppelstelle feststellen

Bremse in Ordnung melden
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Neuerungen 915.0107A04 zum 14.12.2025 VDV Die Verkehrs-

unternehmen

915.0107A04 -Kurzbezeichnungen der Bremse 915.0107A04 -Kurzbezeichnungen der Bremse
Abschnitt 1 Absatz 8 (Sondereinrichtungen) Abschnitt 1 Absatz 8 (Sondereinrichtungen)

* Notbremsiberbriickung mit « fiir ,NBU 2004“ nach UIC 541-6 mit
fahrzeuginterner Bremssteuerung Steuerung Uber 9-adrige Steuerleitung
(Dauerbefehl NBU auf Ader 1)
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915.1101 -915.1107 VDV Die Verk}fhrs_
t
Bremsen im Betrieb bedienen und priifen - Bremsvorschrift HRTernenmeEn

Aktualisierung 11; Hinweise und Erlauterungen

Zum 14. Dezember 2025 werden Anderungen als Aktualisierung 4 zur Ril 915.1101 — 915.1107; VDV-
Schrift 757 Teil C vorgenommen.

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 11-2024
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Ergdnzungen zu 915.1107 Abschnitt 9 Absatz 12 VDV Die Verkehrs-

35

L J L J

* * * %

unternehmen

1 Verwendung von Radvorlegern/[Hemmschuhen

(1) Wenn zum Sichern Radvorleger oder Hemmschuhe verwendet werden, so 915.0101,
sind doppelseitig wirkende Radvorleger zwischen zwei Radséatzen oder je ein Abschnitt 9,
Hemmschuh aus beiden Richtungen unter jeweils ein Rad eines Fahrzeuges Absatz 12
ohne wirkende Feststellboremse aufzulegen.

Radvorleger oder Hemmschuhe sollen in der Regel nicht zwischen die Rad-
sdtze eines Drehgestells aufgelegt werden.

Hemmschuhe sind unmittelbar vor dem Rad aufzulegen.

Hemmschuhe/Radvorleger sollen auf der gleichen Seite der zu sichernden
Fahrzeuge aufgelegt werden.

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt bekannt, ob die einseitige Siche-
rung (z.B. auf der Talseite) mit Radvorlegern/Hemmschuhen ausreichend ist
oder auf die Sicherung verzichtet werden kann. Wenn die beidseitige Siche-
rung (Regelfall) nicht erforderlich ist, gibt dies das Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen bekannt.
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Erganzungen zu 915.1107 Abschnitt 9 Absatz 13 VDV Die Verkehrs-
unternehmen

1 Festhaltekraft von Radvorlegern/[Hemmschuhen

(1) Die Festhaltekraft in kN eines mit einem Radvorleger bzw. Hemmschuh gesi- 915.010.1,
cherten Radsatzes betrdgt das Doppelte der Radsatzlast dieses Radsatzes Abschnitt 9,
int. Absatz 13

Die anrechenbare Radsatzlast ergibt sich aus dem Gesamtgewicht des Fahr-
zeuges geteilt durch die Anzahl seiner Radsatze.

Ist das Gesamtgewicht unbekannt oder eine ungleiche Lastverteilung des
Fahrzeuges erkennbar, so ist das Leergewicht anzurechnen.

Nachkommastellen miissen nicht berticksichtigt werden.
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Erganzungen zu 915.1101A01 VDV

37

Die Verkehrs-
unternehmen

Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung; 915.1101A01
Erforderliche Festhaltekraft ermitteln Seite 2

Beispiel 2 fiir m = 500 t und i = 9 %o:
25N/t - 500t 500t-9,81m/s*-9 %o

Frarksares = 1000 * 1000 = 56,65kN
500t-9,81m/s* 9 %o

Fpm‘k,safe_z = 1000

Fparksare = max(56,65 kN ; 61,80 kN) = 61,80 kN

1,4 =6180kN

Aufgerundet folgen daraus 62 kN als erforderliche Festhaltekraft.

Abweichung  (4) Wenn
- in Neigungen bis 2,5 %. abgestellt wird,
- die Abstelldauer hochstens 24 h betragt und
- die Druckluftboremse an den zu sichernden Fahrzeugen wirkt

ist der errechnete Wert fir die erforderliche Festhaltekraft zu halbieren.
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Erganzungen zu 915.1101A03

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Bremsvorschrift

Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung;

Erforderliche Anzahl auszulegender Sicherungsmittel ermitteln

915.1101A03
Seite 1

3 Referenzmassen fir Gleise in Zugbildungsanlagen mit '

Neigungen kleiner 2,5 %o

Referenz- (1) In Zugbildungsanlagen dirfen in Gleisen mit einem ein malRgebenden Gefille *
massen fiir von weniger als 2,5 %o (1:400) folgende Referenzmassen mes verwendet wer- *
maRgebende den: '
Neigungen . .

. Neigung i Referenz- *
kleiner 2,5 %o %o masse t *
0 1500 .
125 1250 .

1,5 1000
#*
2 750 *

2,5 600
Ed
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Aktualisierung 11
zur VDV-Schrift 757 Teil B / Ril 91501

Die vorstehenden Folien dienen der zusammenfassenden Information. MaRgeblich fir die
Anwendung in der Praxis ist der Inhalt der VDV-Schrift 757, Teil B (Ril 91501) im Stand der
Aktualisierung 11.

Die Einfiihrung der Ausgabe 2024 der VDV-Schrift 757 wird zum 14.12.2025 empfohlen.
Der Vertrieb der VDV-Schrift 757 erfolgt im Rahmen einer Lizenz durch die:

DB Kommunikationstechnik GmbH, Medien- und Kommunikationsdienste
Griesbachstr. 7, 76185 Karlsruhe, Telefon +49 721 938 5965
dzd-bestellservice@deutschebahn.com

Zusammenstellung der Folien:
Matthias Kolling, DB Systemtechnik GmbH, Fachautor Bremsvorschrift (VDV-Schrift 757)
Gotz Walther, Fachbereichsleiter Eisenbahnbetrieb, VDV

VDYV Die Verkehrs-
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